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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2021/535
z dnia 31 marca 2021 r.

ustanawiajgce zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do

jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie

homologacji typu pojazdéw oraz ukladéw, komponentow

i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych

pojazdow, w odniesieniu do ich ogélnych cech konstrukcyjnych
i bezpieczenstwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ przepisy dotyczace
jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homolo-
gacji typu UE pojazdow kategorii M, N i O oraz uktadow, kompo-
nentéw 1 oddzielnych zespotéw technicznych zgodnie z art. 4 ust. 7,
art. 8 ust. 3 oraz art. 10 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2019/2144.

2. W niniejszym rozporzadzeniu przewiduje si¢ réwniez jednolite
procedury umozliwiajace uzyskanie homologacji typu w co najmniej
jednym z nastepujacych przypadkow:

a) uktady pojazdow w przypadku, gdy komponenty i oddzielne zespoty
techniczne opatrzone znakiem homologacji typu UE sa stosowane
zamiast znaku homologacji typu ONZ w kontekscie wymogow
okreslonych w regulaminach ONZ wymienionych w zataczniku II
do rozporzadzenia (UE) 2019/2144; oraz

b) w przypadku wyznaczenia producenta jako stuzby technicznej
zgodnie z art. 72 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 i zalgcznika VII do tego rozporzadzenia,
w odniesieniu do wymogow okreslonych w regulaminach ONZ
wymienionych w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144,
oraz

¢) w przypadku zastosowania badania wirtualnego zgodnie z art. 30
ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 1 zatacznikiem VIII do tego rozporzadzenia, w odniesieniu
do wymogéw okreslonych w regulaminach ONZ wymienionych
w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,typ pojazdu” oznacza grup¢ pojazdow, zgodnie z definicjg
w czesci B zatgcznika 1 do rozporzadzenia (UE) 2018/858;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

»typ pojazdu w odniesieniu do wymaganych przepisami oznako-
wan” oznacza pojazdy, ktore nie rdznig si¢ pod takimi istotnymi
wzgledami, jak:

a) elementy sktadowe numeru identyfikacyjnego pojazdu;

b) wilasciwosci i umiejscowienie wymaganych przepisami oznako-
wan;

Htabliczka znamionowa” oznacza tabliczke lub etykiete umiesz-
czong przez producenta na pojezdzie, ktora spelnia glowne wymogi
techniczne niezbedne do identyfikacji pojazdu oraz ktdéra dostarcza
wlasciwym organom odpowiednich informacji dotyczacych maksy-
malnych dopuszczalnych mas catkowitych;

Lhumer identyfikacyjny pojazdu” (VIN) oznacza alfanumeryczny
kod przypisany pojazdowi przez producenta w celu zapewnienia
wlasciwej identyfikacji kazdego pojazdu,

»typ pojazdu w odniesieniu do miejsca do montowania i moco-
wania tablic rejestracyjnych” oznacza pojazdy, ktore nie ro6znia si¢
pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

a) wymiary miejsca do montowania i mocowania przednich
i tylnych tablic rejestracyjnych;

b) polozenie miejsca do montowania i mocowania przednich
i tylnych tablic rejestracyjnych;

c) ksztalt powierzchni do montowania i mocowania przednich
i tylnych tablic rejestracyjnych;

»typ pojazdu w odniesieniu do wycieraczek i spryskiwaczy szyby
przedniej” oznacza pojazdy, ktore nie r6znig si¢ pod takimi zasad-
niczymi wzglgdami jak wlasciwo$ci wycieraczek i1 spryskiwaczy
szyby przedniej lub ksztatt, wielkos$¢ i wlasciwosci szyby przedniej
i jej montowania;

Htyp spryskiwacza szyby przedniej” oznacza grupe¢ spryskiwaczy
szyby przedniej, ktore nie r6znig si¢ miedzy soba pod takimi istot-
nymi wzgledami, jak: charakterystyka pracy pompy, zastosowane
materiaty, pojemnos¢ zbiornika ptynu, ilo$¢ dysz, rozmiary,
grubo$¢ Scianek czy ksztalt spryskiwaczy;

»wycieraczki szyby przedniej” oznaczajg uktad skladajacy si¢
z urzadzenia do wycierania zewngtrznej powierzchni szyby przed-
niej wraz z wyposazeniem dodatkowym i urzadzeniami sterujacymi
niezbednymi do wiaczania i wylaczania urzadzenia;

,»spryskiwacz szyby przedniej” oznacza uktad sktadajacy si¢ z urza-
dzen do magazynowania, przenoszenia i kierowania pltynu na
zewnetrzng powierzchni¢ szyby przedniej wraz z urzadzeniami
sterujacymi niezbednymi do wlaczania i wylgczania urzadzenia;

»typ pojazdu w odniesieniu do oston kot” oznacza pojazdy, ktore
nie r6znig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak wlasciwos$ci
oston kot lub minimalna i maksymalna wielko$¢ opon i kot nada-
jacych si¢ do zamontowania, bioragc pod uwage odpowiednie
obwiednie opony, wielkoSci obrgczy i przesunigcia kota;



02021R0535 — PL —11.04.2024 — 001.001 —4

11) ,.typ pojazdu w odniesieniu do odszraniajacych i odmglawiajacych
instalacji szyby przedniej” oznacza pojazdy, ktdre nie roznig si¢
pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

a) cechy instalacji odszraniajgcych i odmglawiajacych;

b) zewnetrzne i wewnetrzne ksztalty i uklady z zakresu 180°
przedniego pola widzenia kierowcy, ktére moga wpltywaé na
widocznosé;

c) ksztalt, wymiary, grubo$¢ i wlasciwosci szyby przedniej oraz
jej montowanie;

d) maksymalna liczba miejsc siedzacych;

12) ,.instalacja odszraniajgca” oznacza instalacj¢ stuzacg do roztapiania
szronu lub lodu na zewnetrznej powierzchni szyby przedniej;

13) ,.instalacja odmgtawiajaca” oznacza instalacj¢ stuzacg do usuwania
zamglenia wewnetrznej powierzchni szyby przedniej;

14) ,.typ pojazdu w odniesieniu do zaczepdéw holowniczych” oznacza
pojazdy, ktore nie réznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzglgdami,
jak wilasciwosci zaczepow holowniczych;

15) ,,zaczep holowniczy” oznacza urzadzenie w ksztalcie haka, ucha
lub w innym ksztalcie, do ktorego mozna przymocowac czgs¢
taczaca, takg jak hol sztywny lub linka holownicza;

16) ,.typ pojazdu w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych kot”
oznacza pojazdy kompletne, niekompletne lub skompletowane,
ktore nie roznig si¢ pod wzgledem:

a) typu urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot zamontowanego
w pojezdzie;

b) oznaczenia typu ostony przeciwrozbryzgowej kot nadanego
przez producenta;

17) ,typ urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot” oznacza urzadzenia,
ktore nie réznig si¢ pod wzgledem nastepujacych gtownych cech:

a) zasada fizyczna przyjeta w celu ograniczenia emisji (pochta-
nianie energii wody, separator powietrza/wody);

b) materiaty;
c) ksztalt;

d) wymiary, w stopniu, w jakim moga one wplywac na zacho-
wanie si¢ materiatu;

18) ,,oslona przeciwrozbryzgowa koI’ oznacza uklad ograniczajacy
rozbryzgiwanie wody wyrzucanej w gore¢ przez kota pojazdu beda-
cego w ruchu, sktadajacy si¢ z btotnika, fartuchow przeciwde-
szczowych 1 falban wyposazonych w urzadzenie przeciwrozbryz-
gowe kot;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

,urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot” oznacza cze$¢ ostony prze-
ciwrozbryzgowej kot, ktora moze zawiera separator powietrza/
wody 1 pochlaniacz energii;

»typ pojazdu w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegow”
oznacza pojazdy, ktore nie roznig si¢ pod takimi zasadniczymi
wzgledami jak parametry funkcjonalne sygnalizatora zmiany
biegow oraz logika okreslania przez sygnalizator zmiany biegdéw
chwili wskazania punktu zmiany biegéw, w tym:

a) wskazywania zmiany biegu na wyzszy przy okreslonych pred-
kosciach obrotowych silnika;

b) wskazywania zmiany biegu na wyzszy, kiedy dane mapy
zuzycia paliwa przez silnik pokazuja, ze na wyzszym biegu
zostanie osiagnigta okre$lona minimalna poprawa zuzycia
paliwa;

¢) wskazywania zmiany biegu na wyzszy, kiedy na wyzszym
biegu mozna osiagna¢ wymagany moment obrotowy;

»parametry funkcjonalne sygnalizatora zmiany biegéw” oznaczaja
zestaw parametrow wejsciowych, takich jak predko$¢ obrotowa
silnika, zapotrzebowanie mocy, moment obrotowy oraz ich zmien-
no$¢ w czasie, okreslajacych wskazanie sygnalizatora, jak réwniez
funkcjonalng zalezno$¢ wskazan sygnalizatora od tych parametrow;

»typ pojazdu w odniesieniu do dostegpu do pojazdu” oznacza
pojazdy, ktore nie rdznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzglgdami,
jak wlasciwosci stopni stuzacych do wsiadania, uchwytéw i stopni
nadwozia;

,»typ pojazdu w odniesieniu do cofania” oznacza pojazdy, ktore nie
roznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak wlasciwosci
urzadzenia cofania;

»typ pojazdu w odniesieniu do mas i wymiarow” oznacza pojazdy,
ktore nie roznig si¢ pod zadnym z nastgpujacych aspektow:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) klasyfikacja;
c) gtowna funkcja;

»Wyposazenie 1 urzadzenia aerodynamiczne” oznaczajg urzadzenia
lub wyposazenie, ktore sa przeznaczone do zmniejszania oporu
aerodynamicznego pojazdow drogowych, z wyjatkiem wydtuzo-
nych kabin;

,typ uktadu przechowywania wodoru” oznacza zespot komponen-
tow, ktore nie roznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzglgedami, jak
stan przechowywanego paliwa wodorowego lub sprezonego gazu,
nominalne cisnienie robocze, konstrukcja, materialy, pojemnos¢
i wymiary fizyczne zbiornika, a takze konstrukcja, materialy oraz
zasadnicze wlasciwosci urzadzen nadmiarowych ci$nieniowych,
zaworow zwrotnych i zaworéw odcinajgcych;

,»typ pojazdu w odniesieniu do bezpieczenstwa zwigzanego z wodo-
rem” oznacza grup¢ pojazdow, ktdre nie rdznig si¢ pod takimi
zasadniczymi wzgledami, jak podstawowa konfiguracja i glowne
wlasciwosci uktadu zasilania wodorem;
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28) ,.typ komponentu wodorowego” oznacza grupe komponentow
wodorowych, ktore nie roznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgle-
dami, jak stan przechowywanego paliwa wodorowego lub sprezo-
nego gazu, dziatanie komponentu i jego konstrukcja, materiaty,
pojemnos¢ i wymiary fizyczne zbiornika, a takze konstrukcja,
materialy i wymiary fizyczne.

ROZDZIAL 11

HOMOLOGACJA TYPU ZGODNIE Z WYMOGAMI PODSTAWOWYMI
NA PODSTAWIE REGULAMINOW ONZ

Artykut 3

Whiosek o udzielenie homologacji typu

1. W co najmniej jednym z przypadkdéw, o ktérych mowa w art. 1
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, producenci lub ich przedstawiciele
przedktadajg wnioski o udzielenie homologacji w odniesieniu do
pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego,
zgodnie z wymogami okre$lonymi w regulaminach ONZ wymienio-
nych w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144, organowi
udzielajagcemu homologacji typu, stosujac wzor dokumentu informacyj-
nego zawarty w zatgczniku I czgs¢ 1.

2. Wszelkie komponenty i oddzielne zespoty techniczne posiadajace
homologacj¢ typu UE lub ONZ, ktore sg zainstalowane w pojezdzie lub
wbudowane w drugi komponent lub oddzielny zespo6t techniczny, nie
musza by¢ w pelni opisane z uwzglednieniem ich danych szczegdto-
wych w dokumencie informacyjnym, o ktorym mowa w ust. 1, jesli
numery i oznakowania $wiadectwa homologacji typu sg przedstawione
w odpowiednim dokumencie informacyjnym, a odpowiednie $wia-
dectwa homologacji typu wraz z zalacznikami sg udost¢pniane orga-
nowi udzielajgcemu homologacji typu.

3. Komponenty i oddzielne zespoty techniczne posiadajace wazne
oznakowanie homologacji typu UE zostajg uznane, nawet w przypadku
gdy sa stosowane zamiast komponentéw i oddzielnych zespotow tech-
nicznych, ktéore muszg by¢ opatrzone znakiem homologacji typu ONZ
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, okreslajacymi przepisy
w obszarach objetych regulaminami ONZ.

Artykut 4

Udzielenie homologacji typu

1. Jezeli typ pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego przedstawiony do homologacji typu spetnia odpowiednie
wymogi techniczne okreslone w regulaminach ONZ, $wiadectwo
homologacji typu UE wydane przez organ udzielajacy homologacji
typu zgodnie z art. 28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858 musi by¢
zgodne ze wzorem okreslonym w zalaczniku I czg§¢ 2 wraz z wypel-
nionym formularzem zawiadomienia odpowiadajacym wlasciwemu
wzorowi w majgcym zastosowanie regulaminie ONZ, przy czym
pozycje dotyczaca numeru homologacji typu ONZ pozostawia si¢
pusta.

2. Na kazdym komponencie lub oddzielnym zespole technicznym
zgodnym z typem, w odniesieniu do ktérego udzielono homologacji
typu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144, umieszcza si¢ znak
homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego zgodnie
z pkt 4 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2020/683.
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ROZDZIAL 111

HOMOLOGACJA TYPU UE POJAZDU W ODNIESIENIU DO
NIEKTORYCH SZCZEGOLNYCH WYMOGOW DOTYCZACYCH
BUDOWY I BEZPIECZENSTWA

Artykut 5

Whiosek o udzielenie homologacji typu UE typu pojazdu
w odniesieniu do niektérych ukladéw pojazdéw

1. Producenci lub ich przedstawicicle przedktadaja organowi udzie-
lajacemu homologacji typu odrgbny wniosek o udzielenie homologacji
typu UE typu pojazdu w odniesieniu do kazdej z nastgpujacych pozycji,
stosujac odpowiedni wzoér dokumentu informacyjnego zgodnie z art. 24
ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858:

a) uktad graficzny 1 umiejscowienie tabliczki znamionowej oraz
elementy skltadowe i umiejscowienie numeru identyfikacyjnego
pojazdu, stosujac wzdér zawierajacy informacje wymienione
w zataczniku II czgéé 1;

b) miejsce do montowania i mocowania przednich i tylnych tablic
rejestracyjnych, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione
w zalgczniku III cze$¢ 1;

¢) wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej, stosujac wzor zawiera-
jacy informacje wymienione w zatgczniku IV cze$¢ 1 sekcja A;

d) ostony kot, stosujac wzoér zawierajacy informacje wymienione
w zalaczniku V czgé¢ 1;

e) odszraniajace i odmgtawiajace instalacje szyby przedniej, stosujac
wzOr zawierajacy informacje wymienione w zalgczniku VI czegsé 1;

f) zaczepy holownicze, stosujgc wzor zawierajacy informacje wymie-
nione w zalaczniku VII czes¢ 1;

g) oslona przeciwrozbryzgowa kot, stosujac wzor zawierajgcy infor-
macje wymienione w zalgczniku VIII czes¢ 1 sekcja A;

h) sygnalizator zmiany biegdw, stosujac wzor zawierajacy informacje
wymienione w zatgczniku IX czes$¢ 1;

i) dostgp do pojazdu, stosujac wzor zawierajacy informacje wymie-
nione w zalaczniku X czeg$¢ 1;

j) cofanie, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zatacz-
niku XI czes$¢ 1;

k) masy i wymiary pojazdu, stosujac wzoOr zawierajacy informacje
wymienione w zatgczniku XIII czgd¢ 1 sekcja A;
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1) w przypadku pojazdow napgdzanych wodorem, ktorych uktad pali-
wowy obejmuje uklad przechowywania skroplonego wodoru
(LHSS) lub uktad przechowywania sprezonego wodoru (CHSS),
stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zalgczniku
XIV czgé¢ 1 sekcja A.

2. Wniosek o udzielenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu
do sygnalizatora zmiany biegow, o ktorym mowa w ust. 1 lit. h),
przedkiada si¢ wraz z o$wiadczeniem producenta, zgodnie z ktérym
pojazd jest zgodny z odpowiednimi technicznymi specyfikacjami okres-
lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, oraz $wiadectwem sporzadzonym
zgodnie ze wzorem okre§lonym w dodatku do zatacznika IX czg$¢ 1.

3. Na wniosek organu udzielajacego homologacji lub stuzby tech-
nicznej producent udostgpnia pojazd reprezentatywny dla typu podlega-
jacego homologacji w celu przeprowadzenia badania.

Artykut 6

Udzielenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do
niektorych ukladoéw pojazdow

1. W przypadku zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi okreslo-
nymi w cze$ci 2 zatgeznikow II-XIII do niniejszego rozporzadzenia
oraz w czesci 2 sekcji D i E zalacznika XIV w odniesieniu do odpo-
wiednich wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2019/2144 organ udzielajacy homologacji typu udziela homolo-
gacji typu UE i wydaje numer $§wiadectwa homologacji typu zgodnie
z metodg okreslong w zataczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683.

2. Swiadectwo homologacji typu UE, o ktorym mowa w art. 28 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858, sporzadza si¢ zgodnie z:

a) zatgcznikiem II czg§¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. a);

b) zatgcznikiem III cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. b);

c) zalacznikiem IV czg$¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 1 lit. ¢);

d) zalacznikiem V cze¢$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. d);

e) zalacznikiem VI cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktoérej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. e);

f) zalacznikiem VII czg¢§¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. f);

g) zalacznikiem VIII czgs¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji,
o ktorej mowa w art. 5 ust. 1 lit. g);

h) zalacznikiem IX cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktoérej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. h);
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i) zalacznikiem X cze¢$§¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. 1);

j) zalacznikiem XI cz¢$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 1 lit. j);

k) zatacznikiem XIII czgé¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji,
o ktorej mowa w art. 5 ust. 1 lit. k); oraz

1) zalacznikiem XIV czes¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji,
o ktorej mowa w art. 5 ust. 1 lit. 1).

3. Zgodnie z art. 6 ust. 5 akapit drugi rozporzadzenia (UE) 2018/858,
homologacji typu UE mozna udzieli¢ pojazdom przekraczajacym
maksymalne dopuszczalne wymiary okreslone w czgsci 2 sekcje C,
D i E pkt 1.1 zatagcznika XIII do niniejszego rozporzadzenia, w ktorym
to przypadku nalezy zamie$ci¢ uwage ,,odstepstwo od maksymalnych
dopuszczalnych wymiaréw” w pkt 52 $wiadectwa homologacji typu
i $wiadectwa zgodnosci.

4. Homologacje¢ typu UE mozna przyzna¢ pojazdom przeznaczonym
do przewozu tadunkéw niepodzielnych, ktorych wymiary przekraczaja
maksymalne wymiary dozwolone okreslone w czesci 2 sekcje C,
D i E pkt 1.1 zalacznika XIII do niniejszego rozporzadzenia, jezeli
$wiadectwo homologacji typu oraz $wiadectwo zgodno$ci wyraznie
wskazuja, ze pojazd jest przeznaczony jedynie do przewozu niepodziel-
nych tadunkow.

ROZDZIAL 1V

HOMOLOGACJA TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU

TECHNICZNEGO 1 HOMOLOGACJA TYPU UE KOMPONENTU

W ODNIESIENIU DO NIEKTORYCH UKEADOW I KOMPONENTOW
POJAZDU

Artykut 7

Whniosek o udzielenie homologacji typu UE oddzielnego zespolu
technicznego w odniesieniu do ukladéw i wyposazenia

Whioski o udzielenie homologacji typu UE oddzielnego zespotu tech-
nicznego w odniesieniu do kazdego z nastepujacych uktadéw i wyposa-
zenia sporzadza si¢ zgodnie z odpowiednim wzorem dokumentu infor-
macyjnego, o ktorym mowa w art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE)
2018/858:

a) spryskiwacze szyby przedniej, stosujac wzor zawierajacy informacje
wymienione w zatgczniku IV cze$¢ 1 sekcja B;

b) ostona przeciwrozbryzgowa kol, stosujagc wzor zawierajacy infor-
macje wymienione w zataczniku VIII czes¢ 1 sekcja B;

c) przedni uktad zabezpieczajacy, stosujac wzor zawierajacy infor-
macje wymienione w zalaczniku XII cze$¢ 1;

d) wyposazenie lub urzadzenie aerodynamiczne, stosujgc wzor zawie-
rajacy informacje wymienione w zatgczniku XIII cze$¢ 1 sekcja B.
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Artykut 8

Udzielenie homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

1.  Zgodnie z art. 29 rozporzadzenia (UE) 2018/858 w przypadku
zgodno$ci ze specyfikacjami technicznymi w czgsci 2 zalacznika IV
do niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do wymagan dotyczacych
spryskiwaczy szyby przedniej, zatgcznika VIII cze$s¢ 2 w odniesieniu
do oston przeciwrozbryzgowych koét, zatacznika XII cze$¢ 2 w odnie-
sieniu do przednich ukladow zabezpieczajacych oraz zatacznika XIII
czg$¢ 2 sekcja I w odniesieniu do wyposazenia i urzadzen aerodyna-
micznych organ udzielajagcy homologacji typu udziela homologacji typu
UE oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do tego rodzaju
uktadow 1 wyposazenia oraz wydaje numer $wiadectwa homologacji
typu zgodnie z metoda okreslong w zataczniku IV do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2020/683.

2. Swiadectwo homologacji typu UE, wydane zgodnie z art. 28 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858, w odniesieniu do uktadow i wyposaze-
nia, o ktorych mowa w art. 5, sporzadza si¢ zgodnie z:

a) zalacznikiem IV cze$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do uktadu, o ktérym
mowa w art. 7 lit. a);

b) zalacznikiem VIII cze$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do uktadu,
o ktorym mowa w art. 7 lit. b);

c) zalacznikiem XII czgs¢ 3 sekcja B w odniesieniu do uktadu,
0 ktorym mowa w art. 7 lit. c);

d) zalacznikiem XIII czg¢$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do wyposazenia,
o ktéorym mowa w art. 7 lit. d).

Artykut 9

Whiosek o udzielenie homologacji typu UE jako komponentowi

Whioski o udzielenie homologacji typu UE komponentu w odniesieniu
do nastgpujacych komponentéw wodorowych sporzadza si¢ zgodnie
z odpowiednim wzorem dokumentu informacyjnego, o ktorym mowa
w art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858 i zawierajg one
informacje wymienione w zataczniku XIV cz¢$¢ 1 sekcja B:

a) uktady przechowywania skroplonego wodoru (LHSS), w tym ich
zbiorniki, nadci$nieniowe urzadzenia zabezpieczajgce i urzadzenia
odcinajace, w odniesieniu do ich bezpieczenstwa i kompatybilno$ci
materiatowej;

b) uktady przechowywania spr¢zonego wodoru, w tym ich zbiorniki
i glowne urzadzenia zamykajace, obejmujace TPRD, zawory
zwrotne 1 automatyczne zawory odcinajace, w odniesieniu do ich
kompatybilnosci materiatowe;.
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Artykut 10

Udzielanie homologacji typu UE komponentu

1.  Zgodnie z art. 29 rozporzadzenia (UE) 2018/858 w przypadku
zgodno$ci ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zalgczniku
XIV czgé¢ 2 sekeje B, C i F w odniesieniu do komponentow, o ktorych
mowa w art. 9 lit. a), oraz w sekcji F w odniesieniu do komponentow,
o ktorych mowa w art. 9 lit. b), w odniesieniu do odpowiednich
wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE)
2019/2144, organ udzielajacy homologacji typu udziela homologacji
typu UE komponentu w odniesieniu do typu komponentu wodorowego
i wydaje numer $wiadectwa homologacji typu zgodnie z metodg okres-
long w zatgczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683.

2. Swiadectwo homologacji typu UE dla komponentéw, o ktorym
mowa w art. 9, sporzadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem XIV czes¢ 3
sekcja B.

Artykut 11
Znak homologacji typu

1. Znak homologacji typu oddzielnego zespotu technicznego
w odniesieniu do typu uktadu lub wyposazenia, o ktérym mowa
w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858, zawiera elementy skta-
dowe i jest przymocowany zgodnie z:

a) zalacznikiem IV cze$¢ 3 sekcja C w odniesieniu do uktadu, o ktérym
mowa w art. 7 lit. a);

b) zalacznikiem VIII cze$¢ 3 sekcja C w odniesieniu do uktadu,
o ktorym mowa w art. 7 lit. b);

c) zalacznikiem XII czgs¢ 3 sekcja B w odniesieniu do uktadu,
o ktorym mowa w art. 7 lit. c);

d) zalacznikiem XIII czes¢ 3 sekcja C w odniesieniu do urzadzen
i wyposazenia, o ktorych mowa w art. 7 lit. d).

2. Znak homologacji typu komponentu w odniesieniu do typu
komponentu, o ktorym mowa w art. 9, zawiera elementy sktadowe
i jest przymocowany zgodnie z zalacznikiem XIV czgé¢ 3 sekcja C.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 12

Przepis przejsciowy

1. Ze skutkiem od dnia 6 lipca 2022 r. organy udzielajagce homolo-
gacji typu odmawiaja udzielenia homologacji typu UE nowym typom
pojazdow w odniesieniu do cyfry kontrolnej numeru identyfikacyjnego
pojazdu, ktore nie sg zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslo-
nymi w zatgczniku II czg$¢ 2 sekcja C w odniesieniu do odpowiednich
wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE)
2019/2144.
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2. Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2026 r. organy krajowe odmawiaja,
z przyczyn zwigzanych z cyfrg kontrolng numeru identyfikacyjnego
pojazdu, rejestracji, wprowadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdow,
ktore nie sa zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi
w zalgczniku II czgé¢ 2 sekcja C w odniesieniu do odpowiednich
wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE)
2019/2144.

3. Ze skutkiem od dnia 6 lipca 2022 r. organy udzielajagce homolo-
gacji typu odmawiaja udzielenia homologacji typu UE nowym typom
pojazdow w odniesieniu do miejsca do montowania i mocowania
przednich tablic rejestracyjnych, ktore nie sg zgodne ze specyfikacjami
technicznymi okre$lonymi w cze¢$ci 2 zalacznika III w odniesieniu do
odpowiednich wymagan wymienionych w zatgczniku II do rozporza-
dzenia (UE) 2019/2144.

3a.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2024 r. organy udzielajace homo-
logacji typu odmawiajg udzielenia homologacji typu UE nowym typom
pojazdow w odniesieniu do miejsca do montowania i mocowania
drugiej tylnej tablicy rejestracyjnej dla pojazdow kategorii O; i Oy,
ktore nie sa zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi
w czes$ci 2 zatgeznika III w odniesieniu do odpowiednich wymagan
wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

4. Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2026 r. organy krajowe odmawiaja,
z przyczyn zwigzanych z miejscem do montowania i mocowania przed-
nich tablic rejestracyjnych i z miejscem do montowania i mocowania
drugiej tylnej tablicy rejestracyjnej dla pojazdéw kategorii O; i Oy,
rejestracji, wprowadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdow, ktore
nie sg zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w czeSci
2 zatacznika III w odniesieniu do odpowiednich wymagan wymienio-
nych w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

4a.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2025 r. organy udzielajace homo-
logacji typu odmawiajg udzielenia homologacji typu UE nowym typom
pojazdow w odniesieniu do zaczepdéw holowniczych, ktore nie sg
zgodne ze specyfikacjami technicznymi dotyczacymi zdolno$ci holo-
wania okre$lonymi w cze$ci 2 zalgcznika VII w odniesieniu do odpo-
wiednich wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2019/2144.

4b.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2027 r. organy krajowe odmawiaja,
z przyczyn zwiazanych z zaczepami holowniczymi, rejestracji, wpro-
wadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdow, ktore nie sg zgodne ze
specyfikacjami technicznymi dotyczacymi zdolno$ci holowania okres$-
lonymi w czeSci 2 zalacznika VII w odniesieniu do odpowiednich
wymagan wymienionych w zalgczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2019/2144.

5. Zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 organy
krajowe zezwalajg na sprzedaz i dopuszczenie pojazdow, ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespoldow technicznych, ktoére otrzymaty
homologacj¢ typu przed dniem 6 lipca 2022 r., i nadal udzielajg rozsze-
rzenia homologacji dla tych pojazdow, uktadéow, komponentow
1 oddzielnych zespotéw technicznych zgodnie z warunkami okre$lo-
nymi w rozporzadzeniu (WE) nr 78/2009, rozporzadzeniu (WE)
nr 79/2009 lub rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 i $rodkach wykonaw-
czych do tych rozporzadzen, jezeli chodzi o kwestie ujete w zalgczni-
kach II-XIV do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 13

Przekazywanie informacji

W celu oceny potrzeby dalszych zmian producenci i organy udzielajace
homologacji typu udost¢pniajg Komisji, na jej wniosek, informacje
okreslone w zalaczniku IX czgécei 1, 2 1 3. Komisja 1 jej przedstawiciele
traktujg te informacje w sposob poufny.

Artykut 14

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 6 lipca 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

HOMOLOGACJA TYPU W OBSZARACH OBJETYCH
REGULAMINAMI ONZ

CZESC 1
Dokument informacyjny

WZOR

Dokument informacyjny nr... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-
sieniu do ukladu/komponentuloddzielnego zespotu technicznego (') w odniesieniu
do regulaminu ONZ nr ..., zmienionego seriqg poprawek ... / zmienionego suple-
mentem ... do ... serii poprawek ('), dotyczacego ..., sporzadzony i sformato-
wany zgodnie z numeracja pozycji w zataczniku I do rozporzadzenia wykonaw-
czego Komisji (UE) 2020/683 (%).

Ponizsze informacje, w stosownych przypadkach, nalezy dostarczy¢ w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza
by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegotowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegotowe.

0. INFORMACIJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystgpuje(-3)):

0.3.  Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie / komponencie /
oddzielnym zespole technicznym (") ():

0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu (*):

0.5.  Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta:

0.8.  Nazwy i adresy zakltadow montazowych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJINE POJAZDU

1.1.  Fotografie, ilustracje lub rysunki reprezentatywnego pojazdu / kompo-
nentu / oddzielnego zespolu technicznego (°):

Wszelkie zawarte w ponizszych pozycjach i danych informacje o pojezdzie,
komponencie lub oddzielnym zespole technicznym dostarcza si¢ w porozumieniu
ze shuzba techniczng i organem udzielajgcym homologacji typu odpowie-
dzialnym za udzielanie homologacji typu UE, o ktéra wystapiono we wniosku.
Dokument zawierajacy wspomniane informacje moze zosta¢ sporzadzony
zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego, jesli wzor taki przewidziano
w regulaminie ONZ nr ..., w przeciwnym razie nalezy go w miar¢ mozliwosci
sporzadzi¢ zgodnie z numeracja pozycji podang w zatgczniku I do rozporza-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 (to jest w kompletnym wykazie
informacji do celow homologacji typu UE pojazdow, komponentow i oddziel-
nych zespotow technicznych), uwzgledniajac wszelkie dodatkowe informacje lub
szczegotowe dane wymagane do celow homologacji zgodnie z regulaminem
ONZ nr ...
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Objasnienia

Numeracja dokumentu informacyjnego zgodnie ze wzorem okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia (UE) 2018/858

(") Niepotrzebne skreslic.

(® Jezeli w odniesieniu do czeéci sktadowej (np. komponentu lub oddzielnego
zespolu technicznego) udzielono homologacji typu, nie trzeba jej opisywac,
jezeli zawarto odniesienie do tej homologacji. Podobnie nie ma potrzeby
opisywania danej cze¢$ci, jesli jej budowe przedstawiono na dotaczonych
schematach lub rysunkach. Dla kazdej pozycji, do ktorej dotacza si¢ rysunki,
ilustracje lub fotografie, poda¢ numery odpowiednich zalaczonych doku-
mentow.

(®) Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu
pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, obje-
tych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki
te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,,?” (np. ABC??123?7?).

(") Sklasyfikowane wedlug definicji zawartej w czgsci A zalacznika 1 do
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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CZESC 2
WZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU

Identyfikacja ~ organu  udzielajacego
homologacji typu

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do uktadu/komponentu/oddzielnego zespotu
technicznego (') zgodnych z wymogami okreslonymi w regulaminie ONZ nr...
zmienionego serig poprawek ... / zmienionego suplementem ... do ... serii
poprawek (1), w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 ostatnio zmie-
nionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowylcofnigcia (1):

SEKCJA I
0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystgpuje(-3)):

0.3.  Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie / komponencie /
oddzielnym zespole technicznym (1):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu (?):

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.8.  Nazwy i adresy zakltadow montazowych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1.  Fotografie lub rysunki egzemplarza typu pojazdu:
SEKCJA 11
1. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupetnienie.
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:
4. Numer sprawozdania z badan:

(") Niepotrzebne skresli¢.
(?) Sklasyfikowane wedtug definicji zawartej w czeSci A zalgcznika 1 do rozporzadzenia
(UE) 2018/858.
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5. Ewentualne uwagi: zob. uzupetnienie.
6. Miejscowosc:

7. (Data):

8. (Podpis):

Zataczniki:

— Pakiet informacyjny

— Sprawozdanie z badan

— Wypehiony formularz zawiadomienia zgodny z odpowiednim wzorem

przedstawionym w obowigzujgcym regulaminie ONZ, niezawierajacy jednak
wzmianki o udzieleniu lub rozszerzeniu homologacji ONZ ani numeru
homologacji typu ONZ
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Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu nr ...

1. Na podstawie regulaminu ONZ z zastosowaniem komponentéw lub oddziel-
nych zespoléw technicznych, ktore uzyskaty homologacje typu UE: tak/nie (%)

2. Procedura homologacji zgodnie z art. 30 ust. 7 rozporzadzenia (UE)
2018/858 (badania wirtualne): tak/nie (*)

3. Procedura homologacji zgodnie z art. 72 ust. 1 i zalacznikiem VII do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 (wewnetrzna stuzba techniczna): tak/nie (%)

4. W przypadku komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych — przyktad
oznakowania homologacji typu, jakim opatrzony jest komponent lub

oddzielny zespot techniczny:

5. Uwagi:

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 11

TABLICZKA ZNAMIONOWA I NUMER [IDENTYFIKACYJNY
POJAZDU

CZESC 1
Dokument informacyjny do celéow homologacji typu UE pojazdéow

silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do tabliczki znamionowej
i numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN)

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-
sieniu do tabliczki znamionowej i numeru identyfikacyjnego pojazdu.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaly zataczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.
Objasnienia
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

CZESC 2
Sekcja A
Specyfikacje techniczne
Tabliczka znamionowa producenta

Przepisy ogodlne:

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w tabliczke znamionowa produ-
centa zgodng z opisem zawartym w niniejszej czgsci.

Tabliczk¢ znamionowg producenta montuje producent pojazdu lub
przedstawiciel producenta pojazdu.

Tabliczka znamionowa producenta ma postac:
a) prostokatnej metalowej plytki; albo
b) prostokatnej etykiety samoprzylepne;j.

Metalowe plytki mocuje si¢ za pomocg nitow lub réwnowaznych
srodkow.

Etykiety musza by¢ zabezpieczone przy uzyciu plomb, odporne na
falszerstwa i ulega¢ zniszczeniu przy probie usunigcia.

Informacje, ktére umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej producenta.

Na tabliczce znamionowej producenta nalezy umie$ci¢é w sposob
trwaly nastgpujace informacje w podanej kolejnosci:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;
b) numer homologacji typu catego pojazdu;

c) etap kompletacji, w przypadku drugiego i kolejnych etapow
pojazdéw budowanych wieloetapowo, o ktorych mowa w pkt 4.2
zalgcznika IX do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

d) numer identyfikacyjny pojazdu;
e) maksymalna masa calkowita;
f) maksymalna masa catkowita zespotu;

g) maksymalne masy catkowite na kazda o, podane w kolejnosci od
przodu do tytu.

Wysokos¢ znakow, o ktorych mowa w pkt 1.2.1 lit. d), nie moze by¢
mniejsza niz 4 mm.

Wysokos¢ znakdow informacji, o ktorych mowa w pkt 1.2.1, innych
niz numer identyfikacyjny pojazdu, nie moze by¢ mniejsza niz 2 mm.

Przepisy szczegotowe
Przyczepy

W przypadku przyczepy nalezy poda¢ maksymalne obcigzenie
pionowe na punkcie sprzggu pojazdu.

Punkt sprzegu nalezy traktowaé jako o$. O$ ta ma numer ,,0”.

Pierwsza o$ oznacza si¢ cyfra ,,17, druga — cyfra ,,2” itd., a oddziela
si¢ je myslnikiem.
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1.3.1.4.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.2.1.

1.3.2.2.2.

1.3.2.3.

1.4.

1.4.1.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Masg zespotu, o ktorej mowa w pkt 1.2.1 lit. f), pomija sig.

Pojazdy ciezkie

W przypadku pojazdéw kategorii N3, O3 lub O4 nalezy poda¢ maksy-
malng mase¢ catkowita na grupg osi. Wpis dotyczacy ,,Grupy osi”
oznacza si¢ literg ,,T”, po ktorej nastepuje myslnik.

W przypadku pojazdéow kategorii M3, N3, Oz lub O, na tabliczce
znamionowe] producenta producent moze rowniez podaé zamierzong
maksymalng dopuszczalng mas¢ catkowita do celow rejestracyjnych/
eksploatacyjnych.

Czgs¢ tabliczki znamionowej producenta, na ktorej podaje si¢ masy,
nalezy podzieli¢ na dwie kolumny: zamierzone maksymalne masy
catkowite do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych nalezy podac
w lewej kolumnie, a maksymalne masy calkowite w prawej kolumnie.

W nagtéwku lewej kolumny nalezy poda¢ dwuliterowy kod panstwa,
w ktorym pojazd ma zosta¢ zarejestrowany. Kod ma by¢ zgodny
z norma ISO 3166-1:2006.

Wymogi okreslone w pkt 1.3.2.1 nie maja zastosowania w przypad-
kach gdy:

a) maksymalna masa catkowita na grupg osi stanowi sume tech-
nicznie dopuszczalnych maksymalnych mas catkowitych na
poszczegolne osie wchodzace w sktad danej grupy osi;

b) do oznaczenia masy maksymalnej na kazda o$ wchodzaca w sktad
danej grupy osi dodano litere ,,T” jako sufiks; oraz

c) gdy majg zastosowanie wymogi zawarte w pkt 1.3.2.2, dopusz-
czalna masa maksymalna do celéw rejestracyjnych/eksploatacyj-
nych na grup¢ osi stanowi sume¢ dopuszczalnych mas maksymal-
nych do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych na poszczegolne
osie wchodzace w sktad danej grupy osi.

Informacje dodatkowe

Producent moze poda¢ dodatkowe informacje pod nakazanymi ozna-
kowaniami lub wzdluiz nich, na zewnatrz wyraznie zaznaczonego
prostokata zawierajacego wylacznie informacje, o ktorych mowa
w pkt 1.2 1 1.3.

Wzory tabliczki znamionowej producenta

Przyktady réznych mozliwych wzordéw tabliczki znamionowej produ-
centa przedstawiono w sekcji B.

Dane podane we wzorach sa fikcyjne.

Wymogi w zakresie umiejscowienia na pojezdzie

Tabliczk¢ znamionowa producenta nalezy umiesci¢c w sposob trwaty
w miejscu widocznym i tatwo dostgpnym.

Umiejscowienie nalezy wybra¢ tak, aby cze$¢, na ktérej mocuje si¢
tabliczke, nie podlegata wymianie podczas uzytkowania.
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2.0.1.

2.0.2.

2.0.3.

2.04.

2.0.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)

Kazdy pojazd oznacza si¢ numerem VIN.

VIN jest niepowtarzalny i nieodwotalnie przypisany do danego
pojazdu.

VIN umieszcza si¢ na podwoziu lub na pojezdzie w momencie, gdy
samochod opuszcza lini¢ produkeyjng.

Producent zapewnia identyfikowalno$¢ pojazdu za pomoca VIN przez
okres 30 lat.

Istnienia $rodkow podjetych przez producenta w celu zapewniania
identyfikowalnosci pojazdu, o ktorej mowa w pkt 2.0.4, nie kontroluje
si¢ w momencie udzielania homologacji typu.

VIN musi sktada¢ si¢ z nastepujacych trzech cztonow i cyfry kontro-
Inej:

(a) $wiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI);
(b) czton opisujacy pojazd (VDS);
(c) czton identyfikujacy pojazd (VIS).

WMI musi sktada¢ si¢ z kodu producenta pojazdu, ktéry umozliwia
identyfikacje¢ producenta.

Kod ten musi sktada¢ si¢ z trzech znakow alfanumerycznych, wiel-
kich liter alfabetu tacinskiego lub cyfr arabskich, nadanych przez
wlasciwy organ pafistwa, w ktorym znajduje si¢ siedziba gtéwna
producenta.

Wiasciwy organ musi podejmowac dziatania w porozumieniu z orga-
nizacja migdzynarodowg okreslong w normie ISO 3780:2009
»Pojazdy drogowe. Swiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI)”.

Jezeli catkowita produkcja producenta wynosi mniej niz 500
pojazdéw rocznie, trzecim znakiem jest zawsze ,,9”. Aby zidentyfi-
kowa¢ takich producentéw, wlasciwy wyzej wymieniony organ,
o ktorym mowa w pkt 2.2, musi wyznaczy¢ tez trzeci, czwarty
i piaty znak VIS.

VDS musi sktadaé si¢ z pigciu znakoéw alfanumerycznych, wielkich
liter alfabetu facinskiego lub cyfr arabskich, ktoére opisuja ogolne
cechy pojazdu. Jezeli producent nie wykorzystuje co najmniej jednego
z pigciu znakdw, w niewykorzystane miejsca nalezy wstawic¢ znaki
alfanumeryczne wybrane przez producenta, aby calkowita liczba
wymaganych znakow wynosita pigc.

Na dziewiatej pozycji w VIN znajduje si¢ cyfra kontrolna, ktora jest
matematycznie poprawna zgodnie ze wzorem okreslonym w sekcji C.

VIS musi sktada¢ si¢ z o$miu znakéw alfanumerycznych, wielkich
liter alfabetu tacinskiego lub cyfr arabskich, przy czym cztery ostatnie
znaki to wylacznie cyfry.

VIS, wraz z numerami WMI i VDS, musi umozliwia¢ jednoznaczng
identyfikacj¢ danego pojazdu. W kazde niewykorzystane miejsce

nalezy wstawi¢ cyfre ,,0”, aby catkowita liczba znakéw wynosita
osiem.

Wysoko$¢ znakow w VIN umieszczonym na podwoziu nie powinna
by¢ mniejsza niz 7 mm.

Migdzy znakami nie moze wystgpowaé przerwa.

Wykorzystywanie liter ,,I”, ,,0” lub ,,Q” jest zabronione.
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2.9.

29.1.

2.9.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.1.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.10.4.

2.10.5.

Poczatek 1 koniec VIN nalezy oznaczy¢ pojedynczym symbolem
wybranym przez producenta. Symbol ten nie powinien by¢ wielka
literg alfabetu facinskiego ani cyfra arabska.

Mozna odstagpi¢ od wymogu okreslonego w pkt 2.9, jezeli VIN
umieszczono w jednym wierszu.

Jezeli VIN umieszczono w dwoéch wierszach, wymodg okreslony
w pkt 2.9 obowigzuje w odniesieniu do kazdego wiersza.

Wymogi dotyczace umiejscowienia VIN na pojezdzie
VIN nanosi si¢ w jednym wierszu.

W przypadku gdy z przyczyn technicznych takich jak brak miejsca
VIN nie moze zosta¢ naniesiony w jednym wierszu, organ krajowy
moze, na wniosek producenta, dopusci¢ naniesienie VIN w dwoch
wierszach. W takich przypadkach nie mozna dzieli¢ czlonow,
o ktorych mowa w pkt 2.1.

VIN nanosi si¢ na podwoziu, na ramie lub na innej podobnej czgsci
poprzez wytlaczanie badz wybijanie.

Zamiast wybijania wykorzystywane moga by¢ wszelkie inne techniki,
co do ktérych dowiedziono, ze zapewniajg taki sam poziom odpor-
nosci na manipulacje przez osoby niepowotane lub na falszerstwo.

VIN musi by¢ umieszczony w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu
w taki sposob, aby oznaczenia tego nie mozna bylo usungé¢ ani znisz-
czy€.

VIN umieszcza si¢ po prawej stronie pojazdu.
Sekcja B
Wzér tabliczki znamionowej
WZOR A

dla pojazdow kategorii M; i N,

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUASFX29]276031
1850 kg
3290 kg
1 - 1100 kg
2 - 880 kg

Przyktad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii My,
ktoremu udzielono homologacji typu we Francji.

WZOR B

dla pojazdow kategorii M,, M3, Ny i N3

DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3%2018/858%52288
ZCFC35A3405850414

aT) 17 990 kg
17990 kg 44 000 kg
40 000 kg 1 —-7100 kg
1 —7100 kg 2 — 11500 kg
2 — 11500 kg T - kg
T - kg
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Przyktad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii Nj,
ktéremu udzielono homologacji typu we Wtoszech.

Uwaga:
kolumna po lewej stronie jest opcjonalna

WZOR C

dla pojazdow kategorii O; i O,

KAPITAN SLOW
€5%2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 — 100 kg
1 -1100 kg
2 — 880 kg

Przyklad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii O,,
ktoremu udzielono homologacji typu w Szwecji.

WZOR D

dla pojazdow kategorii Oz i Oy

Jalo Pnik CO. TD
e8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266

(Cz) 37 000 kg
34000 kg 0 — 8000 kg
0 — 8000 kg 1 — 10000 kg
1 -9000 kg 2 — 10000 kg
2 — 9000 kg 3 - 10000 kg
3 -9000 kg T - 30000 kg
T - 27 000 kg

Przyktad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii Oy,
ktoremu udzielono homologacji typu w Republice Czeskiej.

Uwaga:
kolumna po lewej stronie jest opcjonalna

WZOR E

dodatkowa tabliczka dla pojazdow budowanych wieloetapowo
(zgodnie z pkt 4.2 zatgcznika IX do rozporzadzenia (UE) 2018/858)

HaMsTeR conversions LLP
e49%2018/858*01912
Etap 3
VRZUAS5FX29J276031
1900 kg

kg
1 - 1200 kg
2 — kg
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1.2.

1.3.

Przyktad tabliczki znamionowej producenta dla budowanego wielo-
etapowo pojazdu kategorii N;, ktoremu udzielono homologacji typu
na Cyprze. Na tej tabliczce podaje si¢ maksymalng masg catkowita,
co oznacza, ze zmieniono j3 na obecnym etapie homologacji. Na tej
tabliczce nie podaje si¢ maksymalnej masy catkowitej zespotu, co
oznacza, ze nie zmieniono jej na obecnym etapie homologacji.
Ponadto nie podano pozycji ,,0”, co oznacza, ze pojazd jest przezna-
czony do ciggnigcia przyczepy. Na tej tabliczce podaje si¢ maksy-
malng mase¢ catkowita na pierwszg 0§, co oznacza, ze zmieniono ja
na obecnym etapie homologacji. Na tej tabliczce nie podaje sig¢
maksymalng mase¢ catkowita na drugg o$, co oznacza, ze nie zmie-
niono jej na obecnym etapie homologacji.

Sekcja C
Cyfra kontrolna

Cyfre kontrolng okresla si¢ poprzez przeprowadzenie obliczen mate-
matycznych okreslonych w pkt 1.1-1.4.

Do kazdej liczby w VIN nalezy przypisa¢ jej rzeczywista warto$¢
matematyczna, a do kazdej litery przypisa¢ okreslong ponizej warto$c:

A=1 J=1 S=2
B=2 K=2 T =
CcC=3 L= U=4
D=4 M =4 V=
E=5 N = W =6
F=6 P=7 X =
G=7 =9 Y =
H=38 Z=9

Nalezy pomnozy¢ przypisang wartos¢ dla kazdego znaku w VIN
przez wage pozycji okreslong ponizej:

1.=8 10. =9
2.=17 11. =8
3.=6 12.=7
4.=5 13.=6
5.=4 14. =5
6.=3 15.=4
7.=2 16. =3
8. =10 17. =2
9. = cyfra kontrolna

Nalezy doda¢ otrzymane iloczyny i podzieli¢ sume przez 11.
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1.4. Cyfra kontrolna (cyfra od 0 do 9 lub litera X) wynika z reszty utam-
kowej albo z réwnowazno$ci dziesigtnej reszty (zaokraglonej do
najblizszej czgéci tysigeznej), zgodnie z ponizsza tabela.

Cyfra kontrolna Reszta utamkowa Réw;zmzir:;s’ziydzie—

0 0 0

1 1/11 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 4/11 0,364
5 5/11 0,455
6 6/11 0,545
7. 7/11 0,636
8 8/11 0,727
9 9/11 0,818
X 10/11 0,909

CZESC 3

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do tabliczki znamionowej i numeru identyfi-
kacyjnego pojazdu zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié odestanie do niniejszego
rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowy/cofnigcia (1):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalagczniku Il do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypemli¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupehienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiarow, linii
i uzytych materiatow:

2. Umiejscowienie numeru identyfikacyjnego pojazdu:
3. Umiejscowienie tabliczki znamionowe;j:
4. Tabliczka znamionowa dla pojazdu budowanego wieloetapowo: tak/nie (')

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 111

MIEJSCE DO MONTOWANIA I MOCOWANIA PRZEDNICH
I TYLNYCH TABLIC REJESTRACYJNYCH

CZESC 1
Dokument informacyjny do celéow homologacji typu UE pojazdéow

silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do miejsca do montowania
i mocowania przednich i tylnych tablic rejestracyjnych

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu silniko-
wego lub przyczepy w odniesieniu do miejsca do montowania i mocowania
przednich o tylnych tablic rejestracyjnych.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegblowosci.
Fotografie, jesli zostaly zataczone, musza by¢ dostatecznie szczegodtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
242,
2423.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.5.3.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

1. Na potrzeby niniejszego zatgcznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.1. W zasadzie plaska powierzchnia” oznacza powierzchni¢ z materiatu
stalego, w tym takze o fakturze siatki lub krat, ktorej promien
krzywizny wynosi co najmniej 3 000 mm;

1.2. »powierzchnia o fakturze siatki” oznacza powierzchni¢ roéwno-
miernie pokryta wzorem w formie otworéw okraglych, owalnych,
prostokatnych, kwadratowych lub w ksztalcie rombu réwnomiernie
roztozonych w odstgpach nieprzekraczajacych 15 mm;

1.3. ,powierzchnia kratowana” oznacza powierzchni¢ pokryta rownoleg-
tymi kratami roztozonymi rownomiernie w odstgpach nieprzekracza-
jacych 15 mm;

1.4. powierzchnia nominalna” oznacza teoretyczna, geometrycznie
doskonata powierzchnig, ktora nie uwzglednia nierdwnosci
powierzchni takich jak wypuktosci lub wglebienia;

1.5. ,wzdtuzna plaszczyzna symetrii pojazdu” oznacza plaszczyzne
symetrii pojazdu lub, jesli pojazd nie jest symetryczny, wzdtuzng
plaszczyzne pionowa przechodzaca przez srodek osi pojazdu;

1.6. hachylenie” oznacza stopien odchylenia katowego w stosunku do
plaszczyzny pionowe;j.

2. Wymogi techniczne

2.1. Na pojazdach nalezy przewidzie¢ miejsce do montowania i moco-
wania tylnych tablic rejestracyjnych.

2.1.1. Na pojazdach silnikowych kategorii M i N nalezy ponadto przewi-
dzie¢ miejsce do montowania i mocowania przednich tablic rejes-
tracyjnych.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.4.1.

Na pojazdach kategorii O3 i O4 nalezy przewidzie¢ dwa oddzielne
miejsca do montowania i mocowania tylnych tablic rejestracyjnych
(tj. umozliwiajace opcjonalng identyfikacje pojazdu ciagnacego,
jezeli wymaga tego organ krajowy).

Ksztalt i wymiary miejsca do montowania tablicy rejestracyjnej

Wyznaczone miejsce do montowania musi obejmowac prostokatny
obszar o nastgpujgcych minimalnych wymiarach:

Ltablica szeroka”

szeroko$¢: 520 mm

wysokos$¢: 120 mm

albo ,,tablica wysoka”

szeroko$¢: 340 mm

wysokos¢: 240 mm.

Montowanie i mocowanie przednich i tylnych tablic rejestracyjnych.

Powierzchnia do montowania przedniej lub tylnej tablicy rejestra-
cyjnej musi by¢ ptaska lub prawie plaska, o prostokgtnym ksztatcie.

Adapter lub wspornik tablicy moze stanowi¢ podstawe miejsca do
montowania tablicy rejestracyjnej, jezeli jest on dostgpny jako
wyposazenie standardowe. Moze by¢ zaprojektowany w taki sposob,
ze jest przymocowany do pojazdu tylko w potaczeniu z tablica
rejestracyjng.

Producent pojazdu moze zapewni¢ opcjonalne lub alternatywne
miejsca na tablice rejestracyjne na pojezdzie, pod warunkiem ze
rowniez spetniaja wymagania.

W powierzchni, ktoéra bedzie zakryta przednia lub tylng tablica
rejestracyjng, moga znajdowac si¢ otwory lub szczeliny; nie moga
mie¢ one jednak wiecej niz 75 mm wysokosci bez wzgledu na ich
szeroko$¢.

W powierzchni, ktora bedzie zakryta przednig lub tylng tablica
rejestracyjna, moga znajdowac si¢ wypuktosci, pod warunkiem, ze
nie odstaja one na wigcej niz 5,0 mm od powierzchni nominalne;j.
Nie nalezy uwzglednia¢ ptatow bardzo migkkich materiatow, takich
jak pianka lub filc, uzytych w celu wyeliminowania wibracji tablicy
rejestracyjnej.

Miejsce do zamontowania przedniej lub tylnej tablicy rejestracyjnej
musi by¢ takie, aby po zamocowaniu tablicy testowej, okreslonej
w pkt 3.4, zgodnie z instrukcjami producenta, spetnione byty naste-
pujace wymagania:

Potozenie miejsca do montowania przedniej lub tylnej tablicy rejes-
tracyjnej:
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2.3.4.1.1.

2.3.4.1.2.

2.3.4.13.

2.34.2.

2.3.4.2.1.

23.4.22.

23.423.

2.3.43.1.

23432,

2.3.43.3.

234331

2.3.4.4.

23.4.4.1.

Miejsce do montowania tablicy rejestracyjnej w przedniej czesci
pojazdu musi umozliwiaé umieszczenie tablicy migdzy dwiema
rownolegtymi wzdluznymi plaszczyznami pionowymi przechodza-
cymi przez zewnetrzne krance pojazdu, nie biorac pod uwage
zadnych urzadzen widzenia posredniego. Samo wyznaczone miejsce
nie moze stanowic¢ najszerszego miejsca pojazdu.

Miejsce do montowania tablicy rejestracyjnej w tylnej czesci
pojazdu musi umozliwiaé umieszczenie tablicy miedzy dwiema
réwnolegltymi wzdhiznymi plaszczyznami pionowymi przechodza-
cymi przez zewngtrzne krance pojazdu, nie bioragc pod uwage
zadnych urzadzen widzenia posredniego. Samo wyznaczone miejsce
nie moze stanowic¢ najszerszego miejsca pojazdu.

Przednie i tylne tablice rejestracyjne powinny by¢ prostopadie (£5°)
do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu mierzonej w $rodku
tablicy. »MI1 Organ udzielajagcy homologacji typu moze jednak
zezwoli¢ na tolerancje do + 15° na wniosek producenta w celu
umieszczenia przedniej tablicy rejestracyjnej poza linig $rodkowa
pojazdu z przyczyn technicznych, aerodynamicznych lub innych. <

Potozenie przedniej i tylnej tablicy rejestracyjnej w stosunku do
pionowej plaszczyzny poprzecznej:

Tablica moze by¢ odchylona od pionu pod katem nie mniejszym niz
— 5° i nie wigkszym niz 30°, pod warunkiem ze wysoko$¢ gornej
krawedzi tablicy nie przekracza 1 500 mm od powierzchni podtoza.

Tablica moze by¢ odchylona od pionu pod katem nie mniejszym niz
— 15° 1 nie wigkszym niz 5°, jezeli wysoko$¢ gornej krawedzi
tablicy przekracza 1 500 mm od powierzchni podtoza.

Odlegtoé¢ przedniej i tylnej tablicy rejestracyjnej od powierzchni
podtoza:

Odlegtos¢ dolnej krawedzi tablicy przedniej od powierzchni podioza
nie moze by¢ mniejsza niz 100 mm.

Odlegtos¢ dolnej krawedzi tablicy tylnej od powierzchni podtoza nie
moze by¢ mniejsza niz 200 mm.

Odlegtos¢ gornej krawedzi przedniej i tylnej tablicy od powierzchni
podtoza nie moze przekracza¢ 1 500 mm.

W przypadku pojazdéw specjalnego przeznaczenia, gdy spetnienie
wymogu dotyczacego wysoko$ci miejsca na przednig lub tylng
tablice rejestracyjna nie jest mozliwe ze wzglgdu na budowe
pojazdu, maksymalna wysoko$¢ moze, na zasadzie odstgpstwa od
pkt 2.3.4.3.3, przekracza¢ 1 500 mm, pod warunkiem Ze jest ona tak
blisko tej granicy, jak pozwalaja na to wilasciwosci konstrukcyjne
pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna:

Przednie i tylne tablice rejestracyjne musza by¢ widoczne w calej
przestrzeni ograniczonej czterema nastgpujacymi plaszczyznami:

a) dwie ptaszczyzny pionowe dotykajace dwoch bocznych krawedzi
tablicy i1 tworzace ze wzdluzng plaszczyzna symetrii pojazdu
kat 30° mierzony na zewnatrz w lewo i w prawo;
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23.4.42.

2.345.

23.45.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

b) plaszczyzna dotykajaca goérnej krawedzi tablicy i odchylona
o kat 15° w gore od poziomu;

c) plaszczyzna pozioma przebiegajaca przez dolng krawedz tablicy,
w  przypadku gdy odleglo§¢ gornej krawedzi tablicy od
powierzchni podtoza nie przekracza 1 500 mm;

d) plaszczyzna dotykajaca dolnej krawedzi tablicy i odchylona
o kat 15° w dot od poziomej, w przypadku gdy odleglos¢ gornej
krawedzi tablicy od powierzchni podloza przekracza 1 500 mm.

Tablica przednia musi by¢ widoczna od przodu pojazdu, a tablica
tylna musi by¢ widoczna od tylu pojazdu.

W opisanej powyzej przestrzeni nie mozna umieszcza¢ zadnych
elementéw strukturalnych, nawet w petni przezroczystych.

Odstep pomigdzy krawedziami zamontowanej i przymocowanej
tablicy rejestracyjnej a rzeczywista powierzchnia miejsca przezna-
czonego na tablicg nie moze przekracza¢ 5,0 mm wzdhz catego
obwodu tablicy.

Odstep ten moze by¢ przekroczony, jezeli mierzony jest w miejscu
wystepowania otworu lub szczeliny w powierzchni o fakturze siatki
lub migdzy réwnoleglymi bokami powierzchni kratowane;j.

Faktyczne potozenie i ksztalt zamontowanej i zamocowanej tablicy
testowej okreslone powyzej, a w szczegdlnosci wynikajacy z niego
promien krzywizny, nalezy wzig¢é pod uwage przy okreslaniu
wymogoéw dotyczacych urzadzen o$wietleniowych tylnej tablicy
rejestracyjnej.

Inne wymogi

Tablica rejestracyjna nie moze stanowi¢ podstawy ani czeSci
podstawy do zamocowania, zamontowania lub przypigcia, dowolnej
innej czesci, komponentu lub urzadzenia pojazdu (np. nie mozna
przymocowac do tablicy rejestracyjnej obudowy urzadzenia o$wiet-
leniowego).

W wyniku usunigcia tablicy rejestracyjnej nie moze si¢ poluzowac
ani oderwac zadna cze$¢, adapter tablicy, komponent ani urzadzenie
pojazdu.

Kiedy tablica rejestracyjna jest przymocowana, jej widoczno$é nie
moze si¢ zmniejsza¢ w normalnych warunkach uzytkowania,
w szczegolnosci z powodu drgan i sil dynamicznych, takich jak
sity wiatru w trakcie jazdy.

Niedozwolone jest montowanie tablicy rejestracyjnej w miejscu,
ktore w normalnych warunkach jazdy moze si¢ tatwo obracac
w stosunku do konstrukcji pojazdu w gore lub w dot poza wartosci
katowe okres$lone w pkt 2.3.4.2.1 1 2.3.4.2.2 (tj. zamknigte drzwi lub
panele wejsciowe).
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2.4.5.

3.2.

3.3.

3.4.

W przypadku gdy producent pojazdu deklaruje, Ze pojazd silnikowy
nadaje si¢ do holowania tadunkéw (pkt 2.11.5. dokumentu informa-
cyjnego, o ktorym mowa w art. 24 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
2018/858), a jakakolwiek czg$¢ odpowiedniego mechanicznego
urzadzenia sprzggajacego, niezaleznie od tego, czy jest czy nie
jest ona montowana w typie pojazdu silnikowego, moze (czgsciowo)
zastania¢ miejsce do montowania i mocowania tylnej tablicy rejes-
tracyjnej, zastosowanie majg nastgpujace zasady:

a) instrukcja uzytkowania pojazdu silnikowego (np. podregcznik
uzytkownika, instrukcja obstugi pojazdu) musi wyraznie wska-
zywaé, ze instalowanie mechanicznego urzadzenia sprzggaja-
cego, ktore nie moze by¢ tatwo usunigte lub przesunigte, nie
jest dozwolone,

b

~

w instrukcji nalezy rowniez jasno okresli¢, ze mechaniczne urza-
dzenie sprzegajace, jezeli jest zamocowane, musi by¢ zawsze
usunigte lub przesunigte, gdy nie jest uzywane, oraz

¢) w przypadku homologacji typu uktadu pojazdu zgodnie z regula-
minem ONZ nr 55 (!) nalezy zapewni¢, aby przepisy dotyczace
usuwania, przesuwania lub alternatywnej lokalizacji byly
rowniez w pelni przestrzegane w odniesieniu do instalacji
o$wietlenia i miejsca do montowania i mocowania tylnej tablicy
rejestracyjne;j.

Procedura badania

Ustalenie odchylenia w pionie oraz odleglosci testowej tablicy rejes-
tracyjnej od powierzchni podtoza.

Pojazd nalezy umiesci¢ na gladkiej powierzchni poziomej. Przed
dokonaniem pomiarow kota kierowane musza by¢ ustawione na
wprost, a masa pojazdu musi by¢ dostosowana do masy pojazdu
gotowego do jazdy, ale bez kierowcy.

Jezeli pojazd wyposazony jest w zawieszenie hydropneumatyczne,
hydrauliczne lub pneumatyczne, lub inne urzadzenie, ktére mozna
dostosowa¢ w zaleznosci od obcigzenia, nalezy go bada¢ z zawie-
szeniem lub urzadzeniem w normalnych warunkach uzytkowania
podanych przez producenta.

Jezeli glowna i widoczna strona testowej tablicy rejestracyjnej jest
skierowana do dotu, pomiar odchylenia nalezy wyrazi¢ jako kat
ujemny (ze znakiem minus).

Elementy wystajace nalezy zmierzy¢ prostopadle i bezposrednio
w kierunku powierzchni nominalnej, ktora ma by¢ przykryta tablicg
rejestracyjna.

Pomiar odstgpu pomigdzy krawedzia zamontowanej i przymoco-
wanej testowej tablicy rejestracyjnej i powierzchnig nalezy przepro-
wadza¢ prostopadle i bezposrednio w kierunku rzeczywistej
powierzchni, pokrytej tablica.

Tablica rejestracyjna wykorzystywana do sprawdzenia zgodnosci
musi mie¢ jeden z dwoch rozmiarow okreslonych w pkt 2.2.1.
i grubos¢ nieprzekraczajaca 4,0 mm. Narozniki musza mie¢ promief
10 mm.

(") Regulamin nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji mechanicznych
elementow sprzegajacych zespotow pojazdow (Dz.U. L 153 z 15.6.2018, s. 179).
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do miejsc na tablice rejestracyjne zgodnie
z wymogami okre$lonymi w zalaczniku III do rozporzadzenia (UE) 2021/535
[Prosze wstawié odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenia/odmowy/cofnigcia (?):

SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypehli¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupelnienie

do Swiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiarow, linii
i uzytych materiatow:

1.2. Opis miejsc na tablice rejestracyjne (przednie i tylne):

2.  Miejsce na tablice rejestracyjng nadaje si¢ do zamocowania tablicy rejes-
tracyjnej o wymiarach nieprzekraczajacych (mm):

2.1. Przéd: 520 x 120 / 340 x 240 (})
2.2. Tyk 520 x 120 / 340 % 240 (%)

2.3. Druga tylna tablica rejestracyjna w przypadku pojazdow kategorii O3 i Oy:
520 x 120/340 x 240 (*)

4.  Miejsce na tylng tablice rejestracyjng jest zastonigte, gdy zamocowane jest
urzadzenie sprzegajace: tak/nie (%)

5. Uwagi:

(®) Niepotrzebne skresli¢.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 34

ZALACZNIK 1V

WYCIERACZKI I SPRYSKIWACZE SZYBY PRZEDNIEJ
CZESC 1
Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
silnikowych w odniesieniu do wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu silniko-
wego w odniesieniu do wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone

do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaty zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.255.
3.25.1.
3252,
325.2.1.
32522
3.3.
33.1.1.

3.3.1.2.

3.3.23.
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3.4.
3.4.1.
3.4.2.
3.4.4.
3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2.
9.4.
9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.2.

9.10.

9.10.3.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE spryskiwaczy
szyby przedniej jako oddzielnych zespolow technicznych

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE spryskiwacza

szyby przedniej jako oddzielnego zespotu technicznego.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4,
w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci. Fotografie, jesli
zostaty zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli ukfady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, o ktdrych mowa
w niniejszym dokumencie informacyjnym, sa sterowane elektronicznie, nalezy
dostarczy¢ informacje dotyczace ich dzialania.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.
9.7.1.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupehi¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktéw zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

1. Na potrzeby niniejszego zatacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.1. »obszar wycieraczek szyby przedniej” oznacza powierzchni¢ szyby
przedniej, ktora jest wycierana przez piora wycieraczek w czasie
normalnego dziatania wycieraczek szyby przedniej;

1.2. »przerywana praca wycieraczek” oznacza samoczynny nieciagly tryb
pracy wycieraczek, w ktorym po kazdym pelnym cyklu dziatania
wycieraczki zatrzymujg si¢ na pewien czas w jednym ustalonym poto-
zeniu;

1.3. ,urzadzenie sterujace spryskiwacza” oznacza urzadzenie do re¢cznego
wilgczania i wylgczania spryskiwacza;
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1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.1.1.1.

»pompa spryskiwacza” oznacza urzadzenie do przesylania plynu ze
zbiornika spryskiwacza na zewngtrzng powierzchni¢ szyby przedniej;

»dysza” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania ptynu na szybeg
przednia;

»uktad w pelni zalewany” oznacza instalacje, ktora zostala wiaczona
w normalnych warunkach i w ktorej ptyn zostal przepompowany
przez przewody i wyrzucony przez dysze;

»powierzchnia oczyszczona” oznacza uprzednio brudng powierzchnig,
na ktorej po catkowitym wyschnigciu nie ma $ladow kropel ani pozos-
tato$ci brudu;

»pole widzenia A” oznacza powierzchni¢ testowa A okreslong
w pkt 2.2 zatacznika 21 do regulaminu ONZ nr 43 w sprawie jedno-
litych przepisow dotyczacych homologacji materiatdow oszklenia
bezpiecznego i ich instalacji w pojazdach (!);

»pole widzenia B” oznacza zmniejszong powierzchni¢ testowa B
okres$lona w pkt 2.4 zalacznika 21 do regulaminu ONZ nr 43, nie
wylaczajac powierzchni okreslonej w pkt 2.4.1 (tj. pole widzenia
A jest uwzglednione);

Htrojwymiarowy uktad odniesienia” oznacza siatk¢ odniesienia
opisang w zalaczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdow (R.E.3);

»glowny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomocg ktorego
uktad elektroniczny pojazdu zostaje wiaczony do normalnego trybu
pracy ze stanu wylaczenia, na przyktad gdy pojazd jest zaparkowany
bez obecnosci kierowcy.

Wymogi techniczne

Wycieraczki szyby przedniej.

Kazdy pojazd, ktéry ma szybg¢ przednia, musi by¢ wyposazony
w wycieraczki szyby przedniej, ktore po wiaczeniu gtownego wylacz-
nika pojazdu sa gotowe do dziatania i ktérych wlaczenie wymaga od
kierowcy jedynie ustawienia urzadzenia sterujacego wiaczaniem
i wylaczaniem wycieraczek w pozycji wlaczonej.

Wycieraczki szyby przedniej musza sktadac si¢ z co najmniej jednego
ramienia wycieraczki wyposazonego w tatwo wymienne pioro wycie-
raczki.

Obszar wycieraczek szyby przedniej musi zajmowacé co najmniej
98 % pola widzenia A.

Obszar wycieraczek szyby przedniej musi zajmowacé co najmniej
80 % pola widzenia B.

Obszar wycieraczek szyby przedniej musi spetnia¢ wymogi okreslone
w pkt 2.1.2 1 2.1.3, gdy wycieraczki pracuja z prgdkoscia wycierania
zgodng z pkt 2.1.5.1, co sprawdza si¢ w warunkach okreslonych
w pkt 3.1.10-3.1.10.3.

Wycieraczki szyby przedniej musza mie¢ co najmniej dwie predkosci
wycierania:

(") Regulamin nr 43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczo-

nych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji materiatéw oszklenia
bezpiecznego i ich instalacji w pojazdach (Dz.U. L 42 z 12.2.2014, s. 1).



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 38

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.54.

2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.2.

2.2.1.

predkos¢ w zakresie od 10 do 55 cyklow na minute;
predkos¢ wynoszaca co najmniej 45 pelnych cyklow na minutg.

Roéznica pomigdzy najwigksza 1 mniejsza predkoscia wycierania musi
wynosi¢ co najmniej 15 cykléw na minute.

W celu spetnienia wymogéw okreslonych w pkt 2.1.5.1-2.1.5.3
mozna zastosowac przerywang prac¢ wycieraczek szyby przedniej.

Predkosci, o ktorych mowa w pkt 2.1.5-2.1.5.3, sprawdza si¢
w warunkach okre§lonych w pkt 3.1.1-3.1.6 i pkt 3.1.8.

W przypadku zatrzymania pracy wycieraczek szyby przedniej poprzez
ustawienie urzadzenia sterujacego w pozycji wylaczonej ramiona
i piéra wycieraczek musza powroci¢ automatycznie do swojej pozycji
spoczynkowe;j.

Instalacja wycieraczek szyby przedniej musi wytrzymywaé przecig-
zenie przez co najmniej 15 sekund. Dopuszcza si¢ stosowanie urza-
dzen bezpiecznikowych, pod warunkiem ze powr6t do stanu poczat-
kowego wymaga jedynie uruchomienia urzadzenia sterujacego wycie-
raczek szyby przedniej.

Zdolno$¢ wycieraczek szyby przedniej do wytrzymania przecigzenia,
o ktérej mowa w pkt 2.1.8, nalezy sprawdza¢ w warunkach okreslo-
nych w pkt 3.1.7.

Jezeli polozenie spoczynkowe ramion lub piér wycieraczek szyby
przedniej znajduje si¢ w polu widzenia B, to musi istnie¢ mozliwo$¢
rgcznego przemieszczenia ramion wycieraczek w taki sposob, aby
piora wycieraczek zostaty odsunigte od powierzchni szyby przedniej,
umozliwiajac rgczne oczyszczenie szyby przedniej.

Wycieraczki szyby przedniej musza by¢ zdolne do dzialania przez 120
sekund na suchej szybie przedniej w temperaturze otoczenia wyno-
szacej — 18 °C bez pogorszenia dziatania.

Dziatanie wycieraczek szyby przedniej w temperaturze — 18 °C nalezy
sprawdza¢ w warunkach okreslonych w pkt 3.1.11.

Wycieraczki szyby przedniej musza zachowaé zgodno$¢ z wymogami
okreslonymi w pkt 2.1.2 bez pogorszenia skutecznosci dziatania
w warunkach pracy z najwigksza predkoscia wycierania przy wysta-
wieniu na wzgledna predkos¢ powietrza réwna 80 % maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej pojazdu lub rowna 160 km/h, w zaleznos$ci
od tego, ktora warto$¢ jest mniejsza. Pole widzenia A szyby przedniej
nalezy przygotowa¢ zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9. W warunkach tych
nalezy sprawdza¢ zjawiska aerodynamiczne zwigzane z wielkoscig
i ksztaltem szyby przedniej oraz ramion i pior wycieraczek, z uwzgled-
nieniem pkt 3.1.9.1. W czasie trwania badania pidra wycieraczek
muszg pozostawa¢ w styku z powierzchnig szyby przedniej, a catko-
wite oderwanie piora od powierzchni szyby jest niedopuszczalne.
Piora wycieraczek powinny stykac si¢ na calej dtugosci z powierzchnig
szyby przedniej w granicach obszaru okreslonego w pkt 2.1.2 w czasie
kazdego petnego cyklu, a czeSciowe oderwanie pidra od powierzchni
szyby w czasie ruchu wycieraczki do gory lub w dot jest niedopusz-
czalne.

Spryskiwacz szyby przednie;j.

Kazdy pojazd, ktory ma szybe¢ przednig, musi by¢ wyposazony w spry-
skiwacz szyby przedniej, ktory po wiaczeniu gltéwnego wytacznika
pojazdu jest gotowy do dziatania i ktory jest w stanie wytrzymac
obcigzenia i ci$nienia powstajgce w wyniku zatkania dysz, kiedy spry-
skiwacz jest uruchamiany zgodnie =z procedurg okreslong
w pkt 3.2.1.1-3.2.1.1.2.
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2.2.2.

2.23.

223.1.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1

3.1.2.

Skuteczno$¢ dziatania spryskiwacza szyby przedniej nie moze ulegaé
pogorszeniu pod wplywem cyklow zmian temperatury zgodnie
z pkt 3.2.1-3.2.5.

Spryskiwacz szyby przedniej musi rozpryskiwaé plyn na docelowy
obszar szyby przedniej bez wystepowania wyciekow, roztgczenia
przewodow ani wadliwego dzialania dysz w czasie pracy w normal-
nych warunkach i w zakresie temperatury otoczenia od — 18 °C
do 80 °C. Ponadto w przypadku zatkania dysz w instalacji nie
moze doj$¢ do wyciekow ani rozltaczenia przewodow.

W przypadku gdy spryskiwacz szyby przedniej jest zaprojektowany
tak, aby obejmowat funkcje¢ ograniczajaca nadmierne cisnienie w przy-
padku zatkania dysz (np. zawor nadmiarowy), na zasadzie odstgpstwa
od pkt 2.2.3 zdanie drugie, taka funkcj¢ dopuszcza si¢, pod warun-
kiem ze spelnione sa nastgpujace warunki:

a) plyn opuszczajacy system nie przedostaje si¢ do zadnego prze-
dziatu pojazdu, w tym do przestrzeni pod maska, chyba ze ptyn
ten jest specjalnie prowadzony lub skierowany w strong
powierzchni podtoza podczas postoju i w normalnych warunkach
jazdy;

b

~

spryskiwacz szyby przedniej moze dziala¢ normalnie po catko-
witym odetkaniu dysz;

¢) normalne dziatanie jest zapewnione bez konieczno$ci dalszej inter-
wencji uzytkownika w celu rgcznego wiaczenia, regulacji, ponow-
nego polgczenia lub wymiany jakiejkolwiek czesci spryskiwacza
szyby przedniej, wycieraczki szyby przedniej, instalacji elek-
trycznej lub jakiegokolwiek innego odpowiedniego uktadu.

Spryskiwacz szyby przedniej musi dostarcza¢ wystarczajaca ilos¢
ptynu do oczyszczenia co najmniej 60 % pola widzenia A, w warun-
kach okreslonych w pkt 3.2.6-3.2.6.4.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ recznego uruchomienia spryskiwacza szyby
przedniej za pomoca urzadzenia sterujacego spryskiwacza. Dopuszcza
si¢ rowniez wlaczanie i wylaczanie spryskiwacza w pofaczeniu lub
w sposob skoordynowany z dowolnym innym ukladem pojazdu.

Pojemno$¢ zbiornika z ptynem musi wynosi¢ >1,0 litra.

Procedura badania

Warunki badania wycieraczek szyby przednie;j.

Badania opisane ponizej nalezy wykonywa¢ w warunkach okreslo-
nych w pkt 3.1.2-3.1.5, o ile nie okreslono inacze;j.

Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 5 °C do 40 °C.

Szyba przednia musi by¢ zwilzona przez caty czas.

W przypadku elektrycznej instalacji wycieraczek szyby przedniej
muszg by¢ spetnione nastgpujace warunki dodatkowe:
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.14.4.

3.1.9.1.

3.1.10.

3.1.10.1.

3.1.10.2.

3.1.10.3.

Na poczatku badania wszystkie akumulatory musza by¢ catkowicie
naladowane.

Silnik, jezeli jest zamontowany, musi pracowaé¢ z predkoscia nie
wigksza niz 30 % predkosci odpowiadajacej maksymalnej mocy
silnika. Jezeli jednak warunek ten nie moze by¢ spetniony z powodu
okreslonej strategii sterowania silnikiem, na przyktad w przypadku
pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym, to nalezy wyzna-
czy¢ inny mozliwy do wykonania scenariusz z uwzglednieniem pred-
kosci obrotowej silnika oraz czasowego lub cigglego braku pracuja-
cego silnika podczas normalnych warunkow jazdy. Jezeli wycieraczki
szyby przedniej sa w stanie spelni¢ wymogi bez udziatu pracujacego
silnika, wowczas nie trzeba wiaczaé silnika.

Swiatta mijania musza by¢ wlaczone.

Wszystkie zamontowane uktady ogrzewania, wentylacji, odszraniania
i odmglawiania (niezaleznie od ich umiejscowienia w pojezdzie)
muszg pracowa¢ w warunkach maksymalnego poboru pradu elek-
trycznego.

Wycieraczki szyby przedniej dzialajace na zasadzie sprezonego
powietrza lub podcis$nienia musza zapewnia¢ ciagla pracg przy wyma-
ganych predkosciach wycierania niezaleznie od pregdkosci obrotowej
lub obcigzenia silnika ani od minimalnych i maksymalnych stanow
natadowania akumulatora okres$lonych przez producenta dla normal-
nego dzialania.

Predkosci wycierania wycieraczek szyby przedniej musza speiniac
wymogi okreslone w pkt 2.1.5-2.1.5.3 po wstgpnym 20-minutowym
czasie pracy na mokrej szybie przednie;j.

Wymogi okreslone w pkt 2.1.8 uwaza si¢ za spelnione, jezeli wycie-
raczki wytrzymuja unieruchomienie ramion w pozycji odpowiadajacej
potowie cyklu przez 15 sekund przy urzadzeniu sterujacym wyciera-
czek szyby przedniej ustawionym na maksymalng pr¢dko$¢ wyciera-
nia.

Zewngtrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy dokladnie odthusci¢
za pomocg spirytusu denaturowanego lub roéwnowaznego $rodka
odtluszczajacego. Po wysuszeniu nalezy stosowac nie mniej niz 3 %
i nie wigcej niz 10 % roztwor amoniaku. Powierzchni¢ nalezy pozos-
tawi¢ do wyschnigcia i nastgpnie wytrze¢ sucha tkaning bawetniang.

Na zewngtrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy nanie$¢ jednolita
warstwe mieszaniny testowej zgodnej z pkt 4 i pozostawi¢ do
wyschnigcia.

W przypadku gdy zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej zostata
przygotowana zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9, w czasie odpowiednich
badan mozna zastosowac spryskiwacz szyby przedniej.

Obszar wycieraczek szyby przedniej, o ktorym mowa w pkt 2.1.4,
nalezy wyznaczaé w nastgpujacy sposob:

Zewngetrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy przygotowac
zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9.

Aby sprawdzi¢, czy speinione sg wymogi okreslone w pkt 2.1.2
i 2.1.3, nalezy uruchomi¢ wycieraczki szyby przedniej, z uwzglednie-
niem pkt 3.1.9.1, oraz zaznaczy¢ obrys obszaru wycieraczek szyby
przedniej i poréwnac¢ go z obrysem pol widzenia A i B.

Stuzba techniczna moze dopusci¢ inng procedure badania (np. badanie
wirtualne) do celéow sprawdzania zgodnosci z wymogami okre$lonymi
w pkt 2.1.2 1 2.1.3.
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3.1.11.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.1.1.

32.1.1.2.

3.2.1.2.

322

3.2.2.1.

3.23.

3.23.1.

Wymogi okreslone w pkt 2.1.11 musza by¢ spelnione w temperaturze
otoczenia — 18 + 3 °C, w ktorej pojazd przebywa od co najmniej
czterech godzin. Pojazd nalezy przygotowa¢ do dziatania w warunkach
okreslonych w pkt 3.1.4-3.1.5. W czasie badania wycieraczki muszg
pracowaé normalnie, ale przy najwickszej predkosci wycierania. Nie
stosuje si¢ wymogow odnosnie do obszaru wycieraczek szyby przed-
niej.

Warunki badania spryskiwacza szyby przednie;j.

Badanie nr 1 Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napetni¢ woda,
w pehi zala¢ i umiesci¢ w temperaturze otoczenia 20 °C + 2 °C
na co najmniej cztery godziny. Woda musi si¢ ustabilizowaé w tej
temperaturze.

Wszystkie otwory wylotowe dysz nalezy zatka¢ w miejscu, z ktorego
z otworow wydostaje si¢ ptyn, a nastgpnie uruchomi¢ urzadzenie
sterujgce spryskiwacza szyby przedniej sze$¢ razy w ciagu jednej
minuty, przy czym kazde uruchomienie musi trwa¢ co najmniej trzy
sekundy. Jezeli jednak zatkanie jest technicznie niewykonalne
w miejscu wyplywania plynu, mozna je wykona¢ wewnatrz wylotu
(-6w) dysz.

Jezeli spryskiwacz szyby przedniej jest uruchamiany sita migéni
kierowcy, to przylozona sita powinna wynosi¢ od 11,0-13,5 daN
w przypadku pompy recznej. W przypadku pompy noznej sila ta
powinna wynosi¢ 40,0—44,5 daN.

W przypadku pomp elektrycznych napigcie probiercze nie moze by¢
mniejsze od napigcia znamionowego ani nie moze go przekraczaé
0 wigcej niz 2 wolty.

Dziatanie spryskiwacza szyby przedniej na koniec badania musi by¢
zgodne z pkt 2.2.3.

Badanie nr 2 Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napeini¢ woda,
w peli zala¢ i umie$ci¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej
— 18 = 3 °C na co najmniej cztery godziny. Woda nie musi si¢
ustabilizowa¢ w tej temperaturze.

Urzadzenie sterujace spryskiwacza szyby przedniej nalezy uruchomic
sze$¢ razy w ciagu jednej minuty, przy czym kazde uruchomienie
musi trwa¢ co najmniej trzy sekundy, zgodnie z pkt 3.2.1.1.1
i 3.2.1.1.2. Uktad nalezy nastgpnie umiesci¢ w temperaturze otoczenia
wynoszacej 20 °C £ 2 °C do calkowitego stopienia lodu. Woda nie
musi si¢ ustabilizowa¢ w tej temperaturze. Dziatanie spryskiwacza
szyby przedniej nalezy nastgpnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie
uktadu zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2.

Badanie nr 3 Badanie cykliczne odpornosci na niskg temperaturg

Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napetni¢ woda, w peini zalaé
i umiesci¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej — 18 + 3 °C na co
najmniej cztery godziny, tak aby zamarzta cata objetos¢ wody w spry-
skiwaczu. Uktad nalezy nastepnie umiesci¢ w temperaturze otoczenia
wynoszacej 20 °C £+ 2 °C do catkowitego roztopienia lodu, ale nie
dtuzej niz na cztery godziny. Powyzszy cykl zamrazania i rozmrazania
nalezy powtdrzy¢ sze$¢ razy. Na koniec, po umieszczeniu spryski-
wacza szyby przedniej w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 =+
2 °C i catkowitym roztopieniu lodu, przy czym woda nie musi si¢
ustabilizowa¢ w ww. temperaturze, nalezy sprawdzi¢ dziatanie spry-
skiwacza szyby przedniej poprzez uruchomienie instalacji zgodnie
z pkt 3.2.1.1-3.2.1.2.
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3.2.4.

3.24.1.

3.2.4.2.

3.255.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napeini¢c woda i w pehni zalaé
przy pomocy ptynu do spryskiwacza przeznaczonego do niskich
temperatur, sktadajacego si¢ z 50 % roztworu metanolu lub alkoholu
izopropylowego w wodzie o twardosci nie wigkszej niz 205 mg/l
(Ca). Uklad nalezy nastepnie umiesci¢c w temperaturze otoczenia
— 18 £ 3 °C na co najmniej cztery godziny. Plyn nie musi si¢ usta-
bilizowa¢ w tej temperaturze. Dziatanie spryskiwacza szyby przedniej
nalezy nastgpnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie uktadu zgodnie
z pkt 3.2.1.1 1 3.2.1.2.

Badanie nr 4 Badanie cykliczne odpornosci na wysoka temperaturg

Jezeli czg$¢ instalacji spryskiwacza szyby przedniej znajduje sig¢
w komorze silnikowej, to uklad nalezy napetni¢ wods, w petni
zala¢ 1 umiesci¢ w temperaturze otoczenia 80 + 3 °C na co najmniej
osiem godzin. Woda nie musi si¢ ustabilizowa¢ w tej temperaturze.
Dziatanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy nastgpnie sprawdzi¢
poprzez uruchomienie uktadu zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2.

Jezeli zadna czg$¢ instalacji spryskiwacza szyby przedniej nie znaj-
duje si¢ w komorze silnikowej, to uklad nalezy napeti¢ woda,
w petni zala¢ i umiesci¢ w temperaturze otoczenia 80 + 3 °C na co
najmniej osiem godzin. Woda nie musi si¢ ustabilizowa¢ w tej tempe-
raturze. Nastepnie uklad nalezy umiesci¢ w temperaturze otoczenia
wynoszacej 20 °C + 2 °C. Po ustabilizowaniu si¢ temperatury wody
dzialanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy sprawdzi¢ poprzez
uruchomienie instalacji zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2. Pdzniej
uktad nalezy napetni¢ woda, w petni zala¢ i umiesci¢ w temperaturze
otoczenia wynoszacej 60 = 3 °C na co najmniej osiem godzin. Woda
nie musi si¢ ustabilizowac¢ w tej temperaturze. Dzialanie spryskiwacza
szyby przedniej nalezy nastgpnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie
uktadu zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2. Ewentualnie, na Zzyczenie
producenta, badanie spryskiwacza szyby przedniej moze by¢ wyko-
nane w warunkach okreslonych w pkt 3.2.4.1.

Badania spryskiwacza szyby przedniej okreslone w pkt 3.2.1-3.2.4.2
nalezy wykonywa¢ kolejno na tej samej instalacji spryskiwacza szyby
przedniej. Badania mozna wykonywa¢ na instalacji zamontowanej
w typie pojazdu, dla ktorego wnioskuje si¢ o homologacje typu UE,
albo oddzielnie. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu
UE oddzielnego zespotu technicznego instalacje nalezy bada¢ oddziel-
nie.

Badanie nr 5 Badanie wydajnosci spryskiwacza szyby przedniej

Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napetni¢ woda i w petni zalac.
Przy nieruchomym pojezdzie i w warunkach w miar¢ bezwietrznych
mozna wyregulowa¢ ustawienie dysz, w taki sposob, aby byly skie-
rowane na obszar docelowy na zewngtrznej powierzchni szyby przed-
niej.

Zewngtrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy przygotowac
zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9.

Spryskiwacz szyby przedniej nalezy uruchomi¢ zgodnie z instrukcjg
producenta, z uwzglednieniem pkt 3.2.1.1.1 i 3.2.1.1.2. Catkowity
czas trwania badania nie moze przekracza¢ 10 petnych cyklow auto-
matycznego dziatania wycieraczek szyby przedniej pracujacych
z najwicksza predkoscig wycierania.

W celu sprawdzenia zgodnos$ci z wymogami okre$lonymi w pkt 2.2.4
nalezy wyznaczy¢ obrys powierzchni oczyszczonej, ktory nastgpnie
porownuje si¢ z obrysem pola widzenia A. Jezeli dla obserwatora
wyraznie oczywiste jest, ze spelniono wymogi, to nie wymaga si¢
wyznaczania obrysow.
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3.2.7. Badania okreslone w pkt 3.2.6-3.2.6.4 nalezy wykonywac zawsze na
typie pojazdu, ktorego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji
typu UE, nawet jezeli w pojezdzie zamontowany jest homologowany
oddzielny zespot techniczny.

4. Specyfikacje dotyczace mieszaniny testowej do badan wycieraczek
i spryskiwaczy szyby przedniej

4.1. Mieszanina testowa, o ktorej mowa w pkt 3.1.9, musi mie¢ nastgpu-
jacy skiad:

4.1.1. Woda o twardosci ponizej 205 mg/l (Ca): 92,5 % objgtosciowo.
4.1.2. nasycony wodny roztwor soli (chlorek sodu): 5,0 % objgtosciowo.

4.1.3. Pyl o sktadzie zgodnym ze specyfikacjami z pkt 4.1.3.1-4.1.3.2.6
ponizej: 2,5 % objetosciowo.

4.1.3.1.  Analizy pyhlu testowego

4.1.3.1.1. 68 £ 1 % SiO, wagowo

4.13.1.2. 4 £ 1 % Fe,0O; wagowo

4.1.3.1.3. 16 £ 1 % AlLO; wagowo

4.13.14. 3 £ 1 % CaO wagowo

4.1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 % MgO wagowo

4.1.3.1.6. 4 £ 1 % zasad wagowo

4.1.3.1.7. 2,5 £ 0,5 % strata przy prazeniu wagowo
4.1.3.2.  Rozktad wielkosci czastek pytu gruboziarnistego
4.1.3.2.1. 12 £ 2 % czastek o wielkosci 0-5 um
4.1.3.2.2. 12 £ 3 % czastek o wielkosci 5-10 pum
4.1.3.2.3. 14 £ 3 % czastek o wielkosci 10-20 um
4.1.3.2.4. 23+ 3 % czastek o wielkosci 20—40 pum
4.1.3.2.5. 30 £ 3 % czastek o wielkosci 40-80 um

4.1.3.2.6. 9 £ 3 % czastek o wielkosci 80-200 um
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do wycieraczek i spryskiwaczy szyby przed-
niej zgodnie z wymogami okreslonymi w zataczniku IV do rozporzadzenia (UE)
2021/535 [Prosze wstawié odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio
zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy/cofniecia (%):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalagczniku Il do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypehli¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiarow, linii
i uzytych materiatow:

1.2. Opis sposobu dziatania wycieraczek i spryskiwaczy:

1.3. Szczegotowy opis wycieraczek (liczba pior, dhlugos¢ pior, wymiary
ramienia wycieraczki itp.):

1.4. Szczegdtowy opis spryskiwacza (liczba dysz, liczba otworéw wylotowych
na dyszg, pompa spryskiwacza, zbiornik ptynu, przewody spryskiwacza
i sposob ich polaczenia z pompa i dyszami itp.)

1.5. Pojemnos¢ zbiornika ptynu spryskiwacza (w litrach):

1.6. Maksymalna predkos$¢ konstrukcyjna pojazdu (w km/h): ...

2. Kierunek ruchu drogowego lewostronny/prawostronny (%)

3. Uklady do ruchu prawo- i lewostronnego sa lustrzanie symetryczne: tak/nie (%)

4. Spojler acrodynamiczny na ramieniu wycieraczki/piorze wycieraczki (%) po
stronie kierowcy/na $rodku/po stronie pasazera/... (%)

5. Uwagi:

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja B

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL
TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do typu spryski-
waczy szyby przedniej zgodnie z wymogami okre$lonymi w zafaczniku IV do
rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié odestlanie do niniejszego
rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy/cofnigcia (3):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalagczniku Il do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypehli¢ zgodnie z sekcja II wzoru C w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupelinienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1.  Krotki opis typu oddzielnego zespotu technicznego:

1.2.  Szczegdtowy opis spryskiwacza:

1.2.1. Liczba dysz:

1.2.2. Liczba otworéw wylotowych na dyszg:

1.2.3. Opis przewodow spryskiwacza i ich polaczenia z pompa i dyszami:
1.2.4. Opis pompy spryskiwacza:

1.2.5. Pojemno$¢ zbiornika plynu spryskiwacza (w litrach):

2. Dostosowany do ruchu: lewostronnego/prawostronnego (*)

3. Cze$é instalacji moze by¢ umieszczona w komorze silnikowej: tak/nie (%)
4. 0Oddzielny zespot techniczny: uniwersalny/dla danych pojazdow (%)
5. Uwagi:

6. Wykaz konkretnych typow pojazdow, dla ktérych oddzielny zespot tech-
niczny otrzymat homologacj¢ (w stosownych przypadkach):...

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja C
ZNAK HOMOLOGACJI TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU
TECHNICZNEGO

1. Znak homologacji typu UE oddzielnych zespolow technicznych, o ktérym
mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858, obejmuje:

1.1. Prostokat otaczajacy malg litere ,,e”, po ktorej nastgpuje numer okreslajacy
panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji typu UE komponentu
lub oddzielnego zespotu technicznego zgodnie z tabelg:

1 Niemcy 19 Rumunia
2 Francja 20 Polska

3 Wiochy 21 Portugalia
4 Niderlandy 23 Grecja

5 Szwecja 24 Irlandia

6 Belgia 25 Chorwacja
7 Wegry 26 Stowenia
8 Republika Czeska 27 Stowacja
9 Hiszpania 29 Estonia

32 Fotwa

13 Luksemburg 34 Butgaria
12 Austria 36 Litwa
17 Finlandia 49 Cypr
18 Dania 50 Malta

1.2. Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek,
w ktorych okreslono wymogi, ktore spelnia ten oddzielny zespdt tech-
niczny, obecnie ,,00”, a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktorym
mowa w pkt 2.4 zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

2. Znak homologacji typu oddzielnych zespoldow technicznych musi by¢
nieusuwalny i wyraznie czytelny.

3. Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego
przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

fea} -
00 00406 _'-

Objasnienie

L

4

Legenda Homologacja typu UE oddzielnego zespotu technicznego zostata
wydana w Niderlandach pod numerem 00406. Dwie pierwsze cyfry
»00« wskazuja, ze oddzielny zespot techniczny uzyskat homologacje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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ZALACZNIK V

OSLONY KOL

CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
w odniesieniu do oslon kot

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-
sieniu oston kot.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaty zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegotowe.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.
24.1.2.

2.4.1.3.
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2.4.2.

2422,

2.4.23.

2.6.

6.2.1.

6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

itd.

6.6.4.

9.16.

9.16.1.

9.16.2.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktéw zgodnie z tym wzorem.

1.1.

1.2.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne
Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:
»obwiednia opony” oznacza maksymalng szerokos¢ przekroju opony

i jej zewngtrzng S$rednicg, uwzgledniajac tolerancje dopuszczone
i okreslone zgodnie z homologacja komponentu;

,»urzadzenie umozliwiajace jazd¢ na $niegu” oznacza tancuch $nie-
gowy lub inne réwnowazne urzadzenie zapewniajace przyczepnos$é
na $niegu, ktére moze by¢ zamontowane na zespole opona/koto
pojazdu i ktore samo nie jest opona $niegowa, opona zimowa,
opona wielosezonowa ani jakakolwiek inng opona.

Wymogi techniczne
Przepisy ogoélne
Kazde koto w pojezdzie nalezy wyposazy¢ w ostone kota.

Ostona kota moze sktada¢ sie¢ z czeSci nadwozia lub oddzielnych
btotnikow i musi by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby chronic¢
w mozliwie najwigkszym stopniu innych uzytkownikéw drog przed
odrzucanymi kamieniami, blotem, lodem, $niegiem i wodg oraz aby
ograniczy¢ niebezpieczenstwo spowodowane kontaktem z kotami
w ruchu.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

22122

2.2.1.3.

22.1.3.1.

2.2.1.3.2.

22.14.

Wymogi szczegblowe

Ostony kot musza spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 2.2.1.1-2.2.1.4,
przy masie pojazdu dostosowanej do podanej przez producenta masy
pojazdu gotowego do jazdy z dodatkowym pasazerem w pierwszym
rzgdzie miejsc siedzacych, w stosownych przypadkach, i przy kotach
kierowanych znajdujacych si¢ w potozeniu na wprost.

W czesci utworzonej przez plaszczyzny promieniowe pod katem 30°
do przodu i 50° do tylu ze $rodka kot (zob. rys. 1) catkowita szero-
kos¢ (q) ostony kota musi by¢ wystarczajgca co najmniej do przy-
krycia catkowitej szerokosci opony (b) z uwzglednieniem obwiedni
opony jak i najwyzszych wartosci dla zespotu opona/koto podanych
przez producenta. W przypadku kot blizniaczych nalezy uwzgledni¢
obwiedni¢ opony i catkowitg szerokos¢ dwoch opon (t).

Do celow okreslenia szerokosci, o ktorych mowa w pkt 2.2.1.1, nie
nalezy uwzglednia¢ znakowania (oznakowania) i dekoracji, ochron-
nych obreczy lub ozebrowan na $cianach opony.

Tylna czgé¢ ostony kota nie moze si¢ konczy¢ ponad plaszczyzng
pozioma potozong 150 mm ponad osig obrotowa kot, a ponadto:

W przypadku kot pojedynczych przecigcie tylnej krawedzi ostony
kota z ptaszczyzna pozioma, o ktorej mowa w pkt 2.2.1.2 (zob. rys. 1
pkt A), musi leze¢ poza $rodkowa wzdluzna plaszczyzng symetrii

opony.

W przypadku kot blizniaczych przeciecie tylnej krawedzi ostony kota
z plaszczyzng pozioma, o ktérej mowa w pkt 2.2.1.2 (zob. rys. 1 pkt
A), przy kole zewngtrznym musi leze¢ poza $rodkowa wzdtuzng
plaszczyzng symetrii opony zewngtrzne;j.

Obrys i potozenie kazdej ostony kota musza znajdowac si¢ tak blisko
opony, jak to mozliwe. W szczego6lnosci w obrebie czgsci utworzonej
przez ptaszczyzny promieniowe okreslonej w pkt 2.2.1.1 musza by¢
spetnione nastgpujace wymogi:

Glebokos¢ (p) wnegki umieszczonej na pionowej plaszczyznie osi
opony, mierzona od zewngtrznej i wewngtrznej krawedzi ostony
kota przy pionowej wzdluznej plaszczyznie przechodzacej przez
Srodek opony wewnatrz ostony kota, musi wynosi¢ co najmniej
30 mm. Ta glgbokos¢ (p) moze by¢ stopniowo zmniejszana do zera
w kierunku plaszczyzn promieniowych okreslonych w pkt 2.2.1.1.

Odlegtos¢ (c) migdzy nizsza krawedzig ostony kota a osig przecho-
dzacag przez $rodek obrotu kota nie moze przekracza¢ 2 x r, gdzie (r)
jest statycznym promieniem opony.

W przypadku pojazdow majacych regulowang wysoko$¢ zawieszenia
muszg by¢ spelnione wymogi okreslone w pkt 2.2.1.3.1 i 2.2.1.3.2,
gdy pojazd znajduje si¢ w normalnej pozycji gotowej do jazdy okres-
lonej przez producenta.
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2.2.2. Ostony kot moga si¢ sktada¢ z kilku komponentow, pod warunkiem
ze po ich ztoZeniu nie ma zadnych przerw migdzy poszczegdlnymi
cze$ciami lub wewnagtrz nich.

2.2.3. Ostony kot musza by¢é mocno zamocowane. Moga one by¢ jednak
zdejmowane w catosci albo w czgsciach.

2.3. Stosowanie urzadzen umozliwiajacych jazde¢ na $niegu

2.3.1. W przypadku pojazdow, w ktorych tylko dwa kota sg napedzane,
producent musi zaswiadczy¢, ze pojazd zostat tak zaprojektowany,
aby mozna bylo zastosowa¢ przynajmniej jeden typ urzadzenia umoz-
liwiajacego jazd¢ na $niegu na co najmniej jednym z zespotéw opona/
koto homologowanych dla osi napedzanej pojazdu. Urzadzenie umoz-
liwiajace jazde na $niegu i zespoly opona/koto wiasciwe dla typu
pojazdu musza zosta¢ okres$lone przez producenta w pkt 6.6.4 doku-
mentu informacyjnego.

2.3.2. W przypadku pojazdow, w ktorych napedzane sa wszystkie kota,
tacznie z pojazdami, w ktorych osie napedzane mogg by¢ odigczane
recznie albo automatycznie, producent musi zaswiadczy¢, ze pojazd
zostal tak zaprojektowany, aby mozna bylo zastosowac przynajmniej
jeden typ urzadzenia umozliwiajgcego jazde na $niegu na co najmniej
jednym z zespolow opona/koto homologowanych dla przynajmniej
jednej osi napedzanej tego typu pojazdu, ktéra nie moze by¢ odia-
czana. Urzadzenie umozliwiajace jazd¢ na $niegu i zespoly opona/
koto wlasciwe dla typu pojazdu musza zosta¢ okreslone przez produ-
centa w pkt 6.6.4 dokumentu informacyjnego.

2.3.3. Producent pojazdu musi dotaczy¢ odpowiednie instrukcje dotyczace
wlasciwego uzytkowania okre$lonych urzadzen umozliwiajacych
jazde na $niegu do instrukcji obstugi pojazdu silnikowego (np.
podreczniku uzytkownika, instrukcji obstugi pojazdu).

Rysunek 1

Schemat oslony kola

5,."_/ \ A [=150mm
S I N - TR TR T ezl
0é ' 08
/ tylna ' '
'hll)'
krawedz t krawedz
at———P 2
zewngtrzna wewngetrzna

Objasnienie

(") Szeroko§¢ kota (b) ustala si¢ w gornej cze$ci opony (przekrdj szerokosci
opony miedzy ptaszczyznami promieniowymi, okreslonej w pkt 2.2.1.1).
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do oston kot zgodnie z wymogami okreslo-
nymi w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze¢ wstawicé
odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem
(UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powod rozszerzenia/odmowylcofniecia (*):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalagczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalgczniku 1II do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...
1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiarow, linii
i uzytych materiatow:

1.2. Opis oston kot:

1.3. Zesp6t lub zespoty opona/koto (w tym rozmiar opony, rozmiar obrgczy
i odsadzenie kota):

1.4. Opis typu urzadzen umozliwiajacych jazde na $niegu, ktéore mozna stoso-
wac:

1.5. Zesp6t lub zespoly opona/kolo (w tym rozmiar opony, rozmiar obrgczy
i odsadzenie kota), ktore nalezy stosowaé wraz z urzadzeniami umozliwia-
jacymi jazde na $niegu:

2. Stale napedzane osie: os 1/0s 2/... (V)

3. Regulowana wysoko$¢ zawieszenia: tak/nie (')

4. Ostony kot zdejmowane/niezdejmowane M Jjako catos¢/w czesciach ®)

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK VI

ODSZRANIAJACE 1 ODMGLAWIAJACE INSTALACJE SZYBY
PRZEDNIEJ

CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu unijny pojazdéw

silnikowych w odniesieniu do odszraniajacych i odmglawiajacych
instalacji szyby przedniej

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu silniko-
wego w odniesieniu do odszraniajacych i odmgtawiajacych instalacji szyby
przednie;j.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali 1 o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaly zataczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
1.6.

1.8.

3.1
3.1.1.
3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.1.6.

3.2.1.8.
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322

3.2.2.1.

3.2.5.

3.25.1.

3252,

325.2.1.

32522

3.2.7.

32.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

32.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.23.1.

3.2.7.23.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

3.2.73.2.1.

3.2.7.322.

3.3.

33.1.

33.1.1.1.

33.1.2.

33.2.1.

33.2.2.

3.3.2.3.

33.24.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.
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3.43.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

344.1.

3.4.4.2.

3.4.43.

3.4.44.

3.445.

3.4.4.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.
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9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.1.

9.8.2.

9.10.

9.10.1.

9.10.1.1.

9.10.1.3.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Objasnienia

Niniejszy

dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-

niku 1 do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupetnié¢

odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej

punktow zgodnie z tym wzorem.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne
Na potrzeby niniejszego zatacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

»obszar odszraniany” oznacza obszar szyby przedniej, ktorego
zewnetrzna powierzchnia jest sucha lub pokryta roztopionym, lub
cze$ciowo roztopionym (mokrym) szronem, ktory moze by¢ usunigty
za pomoca wycieraczek szyby przedniej pojazdu;

,zamglenie” oznacza warstwe skroplin na wewngtrznej czgsci
powierzchni oszklonej szyby przedniej;

,obszar odmglawiony” oznacza obszar szyby przedniej, ktorego
uprzednio zamglona wewnegtrzna powierzchnia pozostaje sucha bez
zadnych kropli ani $ladow wody;

»pole widzenia A” oznacza powierzchni¢ testowa A okreslong
w pkt 2.2 zalacznika 21 do regulaminu ONZ nr 43;

»pole widzenia B” oznacza zmniejszong powierzchni¢ testowa B
okreslong w pkt 2.4 zalgcznika 21 do regulaminu ONZ nr 43, nie
wylaczajac powierzchni okreslonej w pkt 2.4.1 (tj. pole widzenia
A jest uwzglednione);
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1.6.

2.1.
2.1.1.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.2.
2.2.1.

222.

2.23.

2.23.1.

223.2.

3.1.
3.1.1.

3.1.1.1.

»glowny wyltacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktorego
uktad elektroniczny pojazdu zostaje wiaczony do normalnego trybu
pracy ze stanu wylaczenia, na przyktad gdy pojazd jest zaparkowany
bez obecnosci kierowcy;

Wymogi techniczne
Odszranianie szyby przedniej

Kazdy pojazd, ktory ma szybe przednia, musi by¢ wyposazony
w instalacj¢ do usuwania szronu i lodu z zewngtrznej oszklonej
powierzchni szyby przedniej. Instalacja odszraniajaca szyby przedniej
musi by¢ wystarczajaco skuteczna, aby zapewni¢ odpowiednig
widocznos$¢ przez szybg przednig przy niskich temperaturach.

Skuteczno$¢ instalacji nalezy sprawdzi¢ poprzez okreslenie obszaru
odszranianego szyby przedniej w okre$lonych odstgpach czasu od
rozruchu, po tym jak przez pewien okres pojazd znajdowal si¢
w zimnej komorze.

Wymogi ustanowione w pkt 2.1.1 i 2.1.2 nalezy sprawdzi¢ za pomocg
metod okreslonych w pkt 3.1.

Spelnione muszg zosta¢ nastgpujace wymogi:

Po 20 minutach od rozpoczgcia badania pole widzenia A musi zosta¢
odszronione w 80 %.

Po 25 minutach od rozpoczgcia badania obszar odszraniany szyby
przedniej od strony pasazera musi by¢ porownywalny z obszarem,
o ktorym mowa w pkt 2.1.4.1, od strony kierowcy.

Po 40 minutach od rozpoczecia badania pole widzenia B musi zosta¢
odszronione w 95 %.

Odmgtawianie szyby przedniej

Kazdy pojazd, ktory ma szybg przednig, musi byé wyposazony
w instalacj¢ do usuwania zamglenia z wewngtrznej oszklonej
powierzchni szyby przedniej.

Instalacja odmglawiajaca musi by¢é wystarczajaco skuteczna, aby
przywroci¢ widoczno$é przez szybe przednia w przypadku gdy jest
ona zamglona. Jej skutecznos$¢ nalezy zmierzy¢ zgodnie z procedurg
opisang w pkt 3.2.

Speitnione musza zosta¢ nastgpujace wymogi:
Pole widzenia A musi by¢ w 90 % odmgtawione w 10 minut.
Pole widzenia B musi by¢ w 80 % odmglawione w 10 minut.

Procedury badania
Odszranianie szyby przedniej

Badanie nalezy wykona¢ w jednej z nastgpujacych temperatur
wybranej przez producenta: — 8 °C + 2 °C lub — 18 °C = 3 °C.

Badanie nalezy przeprowadza¢ w zimnej komorze wystarczajaco
obszernej, aby zmie$cit si¢ caly pojazd, z wyposazeniem umozliwia-
jacym utrzymanie w komorze jednej z wymienionych w 3.1.1 tempe-
ratur przez okres przeprowadzania testu oraz utrzymanie obiegu
zimnego powietrza. Zimna komore nalezy utrzymywac w okre$lonej
temperaturze badania lub w nizszej temperaturze przez co najmniej 24
godziny przed rozpoczeciem okresu, podczas ktorego pojazd jest
wystawiony na zimno. »MI1 Jednakze w przypadku gdy mozliwe
jest sprawdzenie, czy temperatura zimnej komory mierzona w repre-
zentatywnych miejscach, takich jak wylot powietrza lub $ciany, jest
ustabilizowana w okreslonej temperaturze badania, okres 24 godzin
moze zosta¢ skrocony. «



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 58

3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.14.1.1.

3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

Przed umieszczeniem pojazdu w komorze pomiarowej zewngtrzng
i wewngtrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy catkowicie odthu-
$ci¢ za pomoca spirytusu denaturowanego lub rownowaznego srodka
odttuszczajacego. Po suszeniu stosuje si¢ roztwor amoniaku o maksy-
malnym stgzeniu 2 % lub roztwor amoniaku dostgpny w handlu, bez
dodatku uzalezniajacych substancji zapachowych. Powierzchnie
nalezy pozostawi¢ ponownie do wyschniecia, a nastgpnie wytrzec
suchg bawelniang szmatkg.

Pojazd z wytaczonym silnikiem nalezy przetrzymac¢ w temperaturze
badania przez nie mniej niz 10 godzin przed rozpoczeciem badania.

Jezeli jest mozliwe sprawdzenie, czy temperatura ptynu chlodzacego
silnik pojazdu oraz oleju silnikowego ustabilizowata si¢ na poziomie
temperatury badania, okres, o ktorym mowa w pkt 3.1.3, moze zostac¢
skrocony.

Po zalecanym w pkt 3.1.3 okresie ekspozycji na cala zewngtrzng
powierzchni¢ szyby przedniej nalezy natozy¢ réwng warstwe lodu
w ilodci 0,044 g/cm’ za pomoca wodnego pistoletu natryskowego
pracujacego pod ci$nieniem roboczym réwnym 3,5 bara +0,2 bara.

Dyszg¢ spryskiwacza, wyregulowana na peilny zakres strumienia
i maksymalny przeptyw, nalezy ustawi¢ prostopadle do oszklonej
powierzchni w odleglosci 200-250 mm, a nastgpnie przesunaé ja
wzdhuz szyby przedniej od jednej do drugiej strony tak, aby utworzy¢
réwna warstwe lodu.

W celu spelnienia wymogow okreslonych w pkt 3.1.5 mozna wyko-
rzysta¢ pistolet natryskowy posiadajacy dysze¢ o $rednicy 1,7 mm oraz
o natgzeniu przeptywu 0,395 I/min, zdolny do wytworzenia strumienia
o $rednicy 300 mm na powierzchni oszklonej z odlegtosci 200 mm od
tej powierzchni. Mozna roéwniez wykorzysta¢ wszelkie inne urzadze-
nia, dzigki ktorym zostang spelnione te wymogi.

Po uformowaniu si¢ lodu na szybie przedniej pojazd nalezy prze-
trzyma¢ w zimnej komorze przez dodatkowy okres nie krotszy niz
30 minut i nie dluzszy niz 40 minut.

Po uptywie okreslonego w pkt 3.1.5 okresu jeden lub dwoch obser-
watorow wchodzi do pojazdu, po czym moze by¢ uruchomiony
glowny wylacznik pojazdu i dowolny silnik — jezeli jest to konieczne
— za pomocg zewnetrznych urzadzen. Okres badania musi rozpoczaé
si¢ niezwlocznie po aktywowaniu glownego wylacznika pojazdu.

Jezeli pojazd jest wyposazony w silnik, predkosci obrotowe silnika
moga zosta¢ dostosowane zgodnie z zaleceniami producenta dotycza-
cymi ogrzewania przy rozruchu przy niskich temperaturach podczas
pierwszych pigciu minut badania.

Podczas ostatnich 35 minut badania (lub podczas calego badania,
jezeli nie jest przeprowadzana pigciominutowa procedura ogrzewania)
ma zastosowanie, co nastgpuje:

Silnik, jezeli jest zamontowany, musi pracowa¢ z predkoscig nie
wigksza niz 50 % predkosci odpowiadajacej maksymalnej mocy
silnika. Jezeli jednak okazuje si¢ to niewykonalne ze wzgledu na
specyficzne strategie sterowania silnikiem, np. w przypadku pojazdow
hybrydowych z napgdem elektrycznym, nalezy okresli¢ najgorszy
realistyczny scenariusz. W scenariuszu tym nalezy uwzgledni¢ pred-
kosci obrotowe silnika, okresowy lub zupelny brak pracy silnika
w normalnych warunkach jazdy przy temperaturze otoczenia wyno-
szacej — 8 °C lub — 18 °C, w zaleznosci od tego, ktorg z nich produ-
cent wybratl jako temperatur¢ badania. Jezeli instalacja moze spetnic
wymogi dotyczgce odszraniania przy wylaczonym silniku, silnik nie
musi w ogble pracowac.
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3.1.6.3.

3.1.6.5.

3.1.6.6.

3.1.6.7.

3.1.7.8.

3.1.6.9.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

Na poczatku badania wszystkie akumulatory musza by¢ catkowicie
natadowane. Jednak akumulatory wysokonapigciowe pojazdow z elek-
trycznym mechanizmem napgedowym musza by¢ natadowane do
>60 %

Temperature w komorze pomiarowe] nalezy mierzy¢ na poziomie
szyby przedniej, w punkcie nienarazonym w sposOb znaczacy na
ciepto pochodzace z badanego pojazdu.

Pozioma sktadowa predkosci powietrza chlodzacego komorg, zmie-
rzona bezposrednio przed badaniem w $rodkowej plaszczyzZnie
pojazdu w punkcie znajdujacym si¢ 300 mm od podstawy szyby
przedniej na wysokosci potowy odcinka migdzy podstawa i gorg
szyby przedniej, musi by¢ mozliwie najnizsza, a w kazdym razie
mniejsza niz 8 km/h.

Jezeli zostaly zamontowane, maska silnika, dach, wszystkie drzwi,
okna i otwory wentylacyjne, z wyjatkiem wlotow i wylotow uktadu
ogrzewania i wentylacji, musza by¢ zamknigte; jedno okno lub dwa
okna moga by¢ otwarte na ogélng pionowa odleglos¢ 25 mm, jezeli
zada tego producent pojazdu.

Przelaczniki sterowania instalacja odszraniajaca pojazdu musza byc¢
ustawione zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu dla temperatury
badania.

Wycieraczki szyby przedniej moga by¢ uzywane podczas badania,
o ile nie wymagaja obstugi rgcznej innej niz uruchamianie przelacz-
nikéw wewnatrz pojazdu.

Obserwatorzy ~ musza obrysowywa¢ obszar  odszraniany na
wewnetrznej powierzchni szyby przedniej w odstgpach pigciominuto-
wych od momentu rozpoczgcia badania.

W chwili ukonczenia badania nalezy odnotowac i zaznaczy¢ wzor
obszaru odszranianego obrysowanego na wewnetrznej powierzchni
szyby przedniej zgodnie z wymaganiami pkt 3.1.7 w celu okreslenia
pola widzenia A i B na szybie przednie;j.

Odmgtawianie szyby przedniej

Przed umieszczeniem pojazdu w komorze pomiarowej zewngtrzng
i wewnetrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy catkowicie odthu-
Sci¢ za pomocg spirytusu denaturowanego lub rownowaznego $rodka
odttuszczajacego. Po suszeniu stosuje si¢ roztwor amoniaku o maksy-
malnym stezeniu 2 % lub roztwor amoniaku dostgpny w handlu, bez
dodatku uzalezniajacych substancji zapachowych. Powierzchnie
nalezy pozostawi¢ ponownie do wyschnigcia, a nastgpnie wytrzec
sucha bawetniang szmatka.

Badanie nalezy przeprowadza¢ w komorze $srodowiskowej wystarcza-
jaco obszernej, aby zmiescit si¢ caly pojazd, zdolnej do wytworzenia
i utrzymania temperatury badania wynoszacej — 3 °C + 1 °C przez
caty okres badania.

Temperatur¢ w komorze pomiarowej nalezy mierzy¢ na poziomie
szyby przedniej, w punkcie nienarazonym w sposOb znaczacy na
ciepto pochodzace z badanego pojazdu.

Pozioma sktadowa predkosci powietrza chtodzacego komore, zmie-
rzona bezposrednio przed badaniem w $rodkowej plaszczyznie
pojazdu w punkcie znajdujacym si¢ 300 mm od podstawy szyby
przedniej na wysokosci potowy odcinka migdzy podstawa i gorg
szyby przedniej, musi by¢ mozliwie najnizsza, a w kazdym razie
mniejsza niz 8 km/h.
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3.2.23.

3.23.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.3.

Jezeli zostaly zamontowane, maska silnika, dach, wszystkie drzwi,
okna i otwory wentylacyjne, z wyjatkiem wlotéw i wylotow ukladu
ogrzewania i wentylacji, musza by¢ zamknigte; od poczatku badania
odmgtawiania jedno lub dwa okna moga by¢ otwarte na ogodlna
pionowa odlegto$¢ 25 mm, jezeli zada tego producent pojazdu.

Zamglenie musi by¢ wytwarzane za pomoca wytwornicy pary
opisanej w pkt 4. Wytwornica musi zawiera¢ wystarczajaca ilos¢
wody do wytworzenia co najmniej 70 + 5 g/h pary na kazde miejsce
siedzace zaprojektowane przez producenta, w temperaturze otoczenia
-3 °C.

Wewnetrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy wyczysci¢ w sposob
okreslony w pkt 3.2.1 przed umieszczeniem pojazdu w komorze
srodowiskowej. Temperatur¢ otoczenia nalezy nastgpnie obnizy¢
i ustabilizowa¢ na poziomie -3 °C = 1 °C. Pojazd z wylaczonym
silnikiem nalezy przetrzyma¢ w temperaturze badania przez nie
mniej niz 10 godzin przed rozpoczgciem badania. Jednakze w przy-
padku gdy jest mozliwe sprawdzenie, czy temperatura ptynu chtodza-
cego silnik pojazdu oraz oleju silnikowego ustabilizowala si¢ na
poziomie okreslonej temperatury badania, okres 10 godzin moze
zosta¢ skrocony.

Wytwornic¢ pary nalezy umiesci¢ tak, aby jej wyloty znajdowaty si¢
w $rodkowej wzdluznej plaszczyznie pojazdu w drugim rzedzie
siedzen pojazdu. Zazwyczaj umieszcza si¢ ja za przednimi siedze-
niami. Jezeli konstrukcja pojazdu uniemozliwia takie usytuowanie,
wytwornica moze by¢ umieszczona z przodu oparcia w pozycji
mozliwie najblizszej pozycji opisanej powyzej.

Po pigciominutowym dziataniu wytwornicy wewnatrz pojazdu jeden
obserwator lub dwoch obserwatorow wchodzi szybko do pojazdu,
otwierajac ktorekolwiek z drzwi w czasie nie przekraczajagcym 8§
sekund, i siada na przednich siedzeniach, a wydajnos¢ wytwornicy
jest zmniejszana o 70 = 5 g/h na kazdego obserwatora.

Po uptywie minuty od momentu wej$cia obserwatorow do pojazdu
mozna uruchomi¢ glowny wylacznik pojazdu i dowolny silnik — jezeli
jest to konieczne — za pomocg zewngetrznych urzadzen. Okres badania
musi rozpocza¢ si¢ niezwlocznie po aktywowaniu gtownego wyltacz-
nika pojazdu.

Silnik, o ile pojazd jest w niego wyposazony, musi pracowaé przy
predkosci obrotowej nie wigkszej niz 50 % predkosci odpowiadajacej
maksymalnej mocy uzytkowej. Jezeli jednak okazuje si¢ to niewyko-
nalne ze wzgledu na specyficzne strategie sterowania silnikiem, np.
w przypadku pojazdéow hybrydowych z napedem elektrycznym,
nalezy okreslic najgorszy realistyczny scenariusz. W scenariuszu
tym nalezy uwzgledni¢ predkosci obrotowe silnika, okresowy lub
zupelny brak pracy silnika w normalnych warunkach jazdy przy
temperaturze otoczenia wynoszacej — 1 °C. Jezeli instalacja moze
spelni¢ wymogi dotyczace odmglawiania przy wylaczonym silniku,
silnik nie musi w ogoble pracowac.

Urzadzenie do sterowania instalacja odmgtawiajaca pojazdu nalezy
ustawi¢ zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu dla temperatury
badania.

Na poczatku badania wszystkie akumulatory muszg by¢ calkowicie
natadowane. Jednak akumulatory wysokonapigciowe pojazdow z elek-
trycznym mechanizmem napedowym muszg by¢ natadowane do
> 60 %
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3.2.8.

4.2.

4.2.1.

Na koncu badania nalezy odnotowaé i zaznaczy¢é wzér odmglawio-
nego obszaru w celu okreslenia pola widzenia A i B na szybie przed-
niej.

Cechy wytwornicy pary.

Wytwornica pary wykorzystywana do badan musi mie¢ nastgpujace
ogolne cechy:

Zbiornik na wod¢ musi mie¢ pojemnos¢ co najmniej 2,25 litra.

Utrata ciepla w temperaturze wrzenia nie moze przekraczac
75 W w temperaturze otoczenia wynoszacej — 3 °C £ 1 °C.

Wentylator musi mie¢ wydajno$¢ 0,07-0,10 m’/min przy ci$nieniu
statycznym 0,5 milibara.

Sze$¢ otwordw wylotowych pary musi by¢ umieszczone w gornej
cze$ci wytwornicy, na calym obwodzie w rownych odlegtosciach
(zob. rys. 1).

Wytwornic¢ nalezy skalibrowa¢ w temperaturze — 3 °C + 1 °C, aby
uzyska¢ odczyt dla kazdych 70 £ 5 g/h wydajnosci, maksymalnie do
n-krotnosci tej liczby, gdzie n jest maksymalng liczba miejsc siedza-
cych wyznaczong przez producenta.

Rysunek 1

Schematy wytwornicy pary

Q Centrifugal fan

(% Dispersion chamber
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Okreslone czesci musza mie¢ nastgpujace wymiary i by¢ wykonane
z nastgpujacych materiatow:

Dysza
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4.2.1.1. Wymiary:

4.2.1.1.1. Dhugos¢: 100 mm.

4.2.1.12. Srednica wewnetrzna: 15 mm.
4.2.1.2.  Materiat:

4.2.1.2.1. Mosiadz.

4.2.2. Komora dyspersyjna

4.22.1. Wymiary:

4.22.1.1. Srednica zewnetrzna rury: 75 mm.
4.2.2.1.2. Grubos¢ scianek: 0,38 mm.
4.2.2.1.3. Dhugo$¢: 115 mm.

4.2.2.1.4. Sze$¢ rownomiernie rozmieszczonych otworéw o $rednicy 6,3 mm
znajdujacych si¢ 25 mm nad dnem komory dyspersyjne;j.

42.2.2. Material:

4.2.2.2.1. Mosiadz.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do odszraniajacych i odmglawiajacych insta-
lacji szyby przedniej zgodnie z wymogami okreslonymi w zafaczniku VI do
rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié odestanie do niniejszego
rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powod rozszerzenia/odmowylcofniecia (*):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalagczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalgczniku 1II do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...
1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiarow, linii
i uzytych materiatow:

1.2. Opis instalacji odszraniajgcych i odmglawiajacych:

1.3. Opis wewngtrznych uktadéw lub wyposazenia, ktére moga wptywaé na
badania:

1.4. Maksymalna liczba miejsc siedzacych:
1.5. Cechy szyby przedniej:
grubos¢ czesci komponentdow (mm):
1.6. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej (V):
2. Kierunek ruchu drogowego lewostronny/prawostronny (')

3. Zesp6t silnikowy: zaplon iskrowy/samoczynny/elektryczny/hybrydowy
elektryczny/ (1)

4.  Temperatura badania odszraniania: — 8 °C/— I8 °C (')

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK VII

URZADZENIA HOLOWNICZE

CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
silnikowych w odniesieniu do zaczep6w holowniczych

WZOR
Dokument informacyjny nr ... do celéw homologacji typu UE pojazdu silniko-

wego w odniesieniu do zaczepoéw holowniczych.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaly zataczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.

2.11.5.

12.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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1.2.1.

1.3.
1.3.1.

2.2.

CZESC 2

Specyfikacje techniczne

Wymogi techniczne

Minimalna liczba zaczepow.

. Wszystkie pojazdy silnikowe musza by¢ wyposazone w zaczep holow-

niczy umieszczony z przodu pojazdu.

. Pojazdy nalezace do kategorii M, zgodnie z definicja zawarta w czg$ci

A zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858, z wyjatkiem pojazdow
nieprzystosowanych do holowania fadunkéw, musza by¢ takze wyposa-
zone w zaczep holowniczy umieszczony z tylu pojazdu.

. Tylny zaczep holowniczy moze by¢ zastagpiony mechanicznym urzadze-

niem sprzegajacym, zgodnie z definicja zawarta w regulaminie ONZ
nr 55 przy zatozeniu, ze spetnione sa wymogi okreslone w pkt 1.2.1.1.2.
Obcigzenie i stabilnosé

Kazdy zaczep holowniczy, w jaki wyposazony jest pojazd, musi
wytrzyma¢ obcigzenie statyczng sila rozciggajaca oraz Sciskajaca
o wartosci rownej sile grawitacji dzialajace na co najmniej potowe
maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

Zdolnos¢ holowania

Aby umozliwi¢ usunigcie z drogi pojazdu silnikowego, ktory ulegt awarii,
toczac go na jego wilasnych kotach, musi istnie¢ mozliwos¢ holowania
pojazdu lub wprowadzenia go w tryb umozliwiajacy holowanie, przy
dostepnym kluczu pojazdu i bez uzycia specjalnych narzedzi lub demon-
tazu czesci, ktore nie zostaly zaprojektowane do tego celu, zgodnie
z procedura wskazang przez producenta w instrukcji obshugi pojazdu
silnikowego. W celu uniknigcia nieodwracalnych uszkodzen producent
moze ograniczy¢ warunki holowania w instrukcji obstugi pod wzglgdem
predkosci i odleglosci holowania, jednak musi to umozliwia¢ minimalng
odlegto$¢ holowania wynoszaca 100 m w czasie krotszym niz 10 minut.

W przypadku pojazdow silnikowych kategorii M; lub Ny, ktorych kota sg
bezposrednio napedzane silnikami elektrycznymi, producent musi przed-
stawi¢ w instrukcji obstugi pojazdu wyjasnienia umozliwiajace stuzbom
pomocy drogowej usunigcie pojazdu za pomocag specjalnych narzedzi,
jezeli obracanie si¢ kot pojazdu podczas holowania nie jest mozliwe.

Wymog ten nie ma zastosowania w przypadku, gdy pojazd silnikowy jest
uszkodzony w takim stopniu, ze holowanie go na jego wiasnych kotach
nie jest fizycznie mozliwe lub bytoby niebezpieczne, lub gdy z powodu
usterki technicznej glowny wylacznik pojazdu nie moze zosta¢ aktywo-
wany.

Procedura badania

Kazdy zaczep holowniczy, w jaki wyposazony jest pojazd, nalezy poddac
obcigzeniom probnym, zaréwno rozciagajacym jak i $ciskajacym.

Obcigzenia probne nalezy stosowa¢ w kierunku poziomym wzdluznym
w stosunku do pojazdu.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do zaczepéw holowniczych zgodnie z wymo-
gami okreslonymi w zataczniku VII do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze
wstawi¢  odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powod rozszerzenia/odmowylcofniecia (*):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalagczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalgczniku 1II do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiaréw, linii
i uzytych materiatow:

1.2. Calkowita liczba zaczepéw holowniczych:
1.3. Sposéb mocowania do pojazdu:
1.4. Maksymalna masa catkowita pojazdu (kg):

2. Zaczepy holownicze przednie: demontowalne/niedemontowalne (') hak/
ucholinne ()

3. Zaczepy holownicze tylne: demontowalne/niedemontowalne (') hak/ucho/
innelbrak (")

4. Pojazd nadaje sie/nie nadaje sie (') do holowania ladunkéw

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK VIII

OSLONY PRZECIWROZBRYZGOWE KOL
CZESC 1
Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdow
w odniesieniu do oslon przeciwrozbryzgowych kot

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-

sieniu do jego oston przeciwrozbryzgowych kot.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaty zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.

9.20.
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9.20.0.

9.20.1.

9.20.2.

9.20.3.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupehi¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktéw zgodnie z tym wzorem.
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Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE typu oddzielnego
zespolu technicznego w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych kot

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE oddzielnego

zespotu technicznego w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych kot.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaty zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdotowe.

Jezeli ukfady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa
w niniejszym dokumencie informacyjnym, sa sterowane elektronicznie, nalezy
dostarczy¢ informacje dotyczace ich dziatania.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.

0.9.

1.1.
1.2.
1.3.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreSlonym w zalacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktéw zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne
1. Na potrzeby niniejszego zatacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:
1.1. ,.blotnik” oznacza sztywny lub polsztywny komponent przeznaczony

do przechwytywania wody wyrzucanej w gore przez bedace w ruchu
kota oraz kierowania jej w strong podtoza; blotnik moze w catosci
lub czegSciowo stanowi¢ integralng cze$¢ nadwozia pojazdu lub
innych cze¢$ci pojazdu, takich jak dolny element platformy tadunko-
wep;

1.2. fartuch przeciwdeszczowy” oznacza elastyczny komponent przy-
twierdzony pionowo za kotem do dolnego elementu podwozia,
powierzchni fadunkowej lub do btotnika; fartuch przeciwdeszczowy
zmniejsza ryzyko podnoszenia z podtoza przez opony matych przed-
miotoéw, szczegblnie zwiru, oraz odrzucania ich w gorg i na boki
w kierunku innych uzytkownikow drogi;
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1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.9.

2.2.

2.3.

,,separator powietrza/wody” oznacza komponent wchodzacy w sktad
falbany lub fartucha przeciwdeszczowego, poprzez ktéry moze prze-
plywaé powietrze, a ktory zmniejsza emisj¢ rozbryzgiwanej wody;

,pochtaniacz energii” oznacza komponent wchodzacy w sklad blot-
nika lub falbany lub fartucha przeciwdeszczowego, ktory pochtania
energi¢ wody, zmniejszajac W ten sposob strumien rozbryzgiwanej
wody;

»falbana zewnetrzna” oznacza komponent umieszczony w przybli-
zeniu na plaszczyznie pionowej, ktory jest rownolegly do plasz-
czyzny wzdhiznej pojazdu i ktory moze tworzy¢ cze$¢ btotnika lub
nadwozia pojazdu;

,kola kierowane” oznaczaja kota, ktore uruchamiane sg przez uktad
kierowniczy pojazdu;

,,08 samokierujgca” oznacza o$ obracang dokota centralnego punktu
w taki sposob, ze moze ona zatoczy¢ poziomy tuk;

»kola samokierowane” oznaczajg kota nieuruchamiane przez urza-
dzenie kierujace pojazdu, ktore moga obraca¢ si¢ pod katem nieprze-
kraczajacym 20° dzigki tarciu wywieranemu przez podloze;

,,0$ unoszona” oznacza o$ zdefiniowang w zalgczniku XIII czgéé 2
sekcja A pkt 1.34;

,,pojazd nieobcigzony” oznacza pojazd gotowy do jazdy, okreslony
w zalaczniku XIII czgs¢ 2 sekcja A pkt 1.3;

,bieznik” jest czgscia opony zdefiniowana w pkt 2.8 regulaminu
ONZ nr 30 (') lub regulaminu ONZ nr 54 (?), w stosownych przy-
padkach.

Urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot

Przepis ogolny

Urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot musza by¢ skonstruowane
w taki sposob, aby dziataty prawidtowo podczas zwyktego uzytko-
wania na mokrej drodze. Ponadto nie moga wykazywacé usterek
konstrukcyjnych ani fabrycznych majacych szkodliwy wplyw na
ich sprawne funkcjonowanie lub zachowanie.

Wymagane badanie

W zaleznosci od ich fizycznej zasady dziatania urzadzenia przeciw-
rozbryzgowe kot nalezy podda¢ odpowiednim badaniom opisanym
w pkt 3.1 i 3.2 i muszg one osiagna¢ wyniki wymagane w pkt 3.1.5
i3.2.5.

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan
homologacyjnych typu nalezy przedstawi¢:

Trzy probki nalezy wykorzysta¢ do badan, a czwarta do przechowy-
wania w laboratorium badawczym w celu ewentualnej dalszej wery-
fikacji. Laboratorium badawcze moze wymagaé kolejnych probek.

(") Regulamin nr 30 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczo-

nych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji opon pneumatycznych do
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 307 z 23.11.2011, s. 1).

(®) Regulamin nr 54 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji opon pneumatycznych
pojazdéw uzytkowych i ich przyczep (Dz.U. L 183 z 11.7.2008, s. 41).
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2.4.

2.5.

3.1

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.34.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.5.1.

Oznakowania

Kazda probka musi zosta¢ wyraznie i w sposob trwaly oznaczona
nazwa handlowa lub znakiem towarowym i wskazaniem typu oraz
posiada¢ wystarczajaco duzo miejsca na znak homologacji typu UE
komponentu.

Zgodnie z czgsécig 3 sekcja C do znaku homologacji nalezy dodac
symbol ,,A” dla urzadzen typu pochtaniajacych energi¢ lub symbol
,»S” dla urzadzen typu separator powietrza/wody.

Procedury badania

W zaleznosci od ich fizycznej zasady dziatania urzadzenia przeciw-
rozbryzgowe kot nalezy podda¢ odpowiednim badaniom opisanym
w pkt 3.1 i 3.2 i muszg one osiagna¢ wymagane w tych sekcjach
wyniki (pkt 3.1.5 1 3.2.5).

Badania urzadzen przeciwrozbryzgowych kol nalezacych do typu
urzadzen pochlaniajacych energie

Zasada

Celem tego badania jest ilosciowe okreslenie zdolno$ci urzadzenia
do zatrzymywania wody skierowanej na nie serig strumieni. Zestaw
do przeprowadzenia badan ma na celu odtworzenie warunkow,
w jakich urzadzenie ma dziata¢ po zainstalowaniu w pojezdzie, jezeli
chodzi o ilo$¢ 1 predkos¢ wody podnoszonej z podtoza przez bieznik
opony.

Wyposazenie

Zob. rys. 8 w dodatku, gdzie zamieszczono opis zestawu do prze-
prowadzenia badan.

Warunki badania

Badania nalezy przeprowadzi¢ w zamknigtym pomieszczeniu
w $rodowisku bezwietrznym.

Temperatura otoczenia i temperatura probek musi wynosi¢ 21 (£ 3)°
C.

Konieczne jest zastosowanie wody dejonizowane;.
Probki nalezy przygotowaé do kazdego badania poprzez zwilzenie.
Procedura

Probke badanego wyposazenia o szerokosci 500 mm (+ 0 mm/— 5 mm)
i wysokosci 750 mm nalezy przymocowac do pionowej ptyty wypo-
sazenia badawczego, upewniajac si¢, ze probka dobrze si¢ miesci
w granicach kolektora oraz Ze Zadna przeszkoda nie moze zmieni¢
kierunku wody przed jej uderzeniem ani po jej uderzeniu.

Natezenie przeplywu wody nalezy ustawi¢ na 0,675 1/s (+/— 0,01 1/s)
i kierowa¢ poziomo 90-120 litrow na probke z odlegtosci 500 mm
(+/-— 2 mm) (rys. 8 w dodatku).

Nalezy poczeka¢, az woda $cieknie z probki do kolektora. Nalezy
obliczy¢ procent wody zebranej w stosunku do ilosci wody rozpylo-
nej.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ pig¢ razy na probce zgodnie
z pkt 3.1.4.2 1 3.1.4.3. Na podstawie serii pigciu badan nalezy obli-
czy¢ $redni procent.

Wiyniki

Sredni procent obliczony w pkt 3.1.4.4 musi wynosié¢ co najmniej
70 %.
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3.1.5.2.

3.1.5.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.23.1.

323.2.

3.23.3.

3234

3.2.4.

3.24.1.

3.2.4.2.

Jezeli w serii pigciu badan najwyzszy i najnizszy procent zebranej
wody rézni¢ si¢ od sredniego procentu o wigcej niz 5 %, nalezy
powtdrzy¢ seri¢ pigciu badan.

Jezeli w drugiej serii pigciu badan najwyzszy i najnizszy procent
zebranej wody ponownie r6zni si¢ od Sredniego procentu o wiecej
niz 5 % 1 jezeli nizsza warto$¢ nie spetnia wymogow pkt 3.1.5.1,
nalezy odmowié¢ przyznania homologacji typu.

Nalezy sprawdzi¢, czy pionowa pozycja urzadzenia ma wptyw na
uzyskane wyniki. Jezeli zachodzi taki przypadek, wowczas nalezy
powtorzy¢ procedur¢ opisang w pkt 3.1.4.1-3.1.4.4 w pozycjach
dajacych najwyzszy 1 najnizszy procent zebranej wody; wymogi
okreslone w pkt 3.1.5.2 majq zastosowanie.

Nastepnie nalezy wykorzysta¢ S$rednig warto$¢ poszczegdlnych
wynikéw do okreslenia $redniego procentu. Ten $redni procent
musi wynosi¢ co najmniej 70.

Badanie urzadzen przeciwrozbryzgowych kot nalezacych do typu
urzadzen typu separator powietrza/wody

Zasada

To badanie ma na celu okreslenie efektywnosci materiatu porowa-
tego przeznaczonego do zatrzymywania wody padajacej na niego
z powietrznego/wodnego rozpylacza ci$nieniowego.

Wyposazenie uzyte podczas badania musi symulowa¢ warunki, na
jakie narazony bylby zainstalowany w pojezdzie material, jezeli
chodzi o ilos¢ i predkos¢ rozpylanej przez opony wody.

Wyposazenie

Zob. rys. 9 w dodatku, gdzie zamieszczono opis zestawu do prze-
prowadzenia badan.

Warunki badania

Badania nalezy przeprowadzi¢ w zamknietym pomieszczeniu
w $rodowisku bezwietrznym.

Temperatura otoczenia i temperatura probek musi wynosi¢ 21 (£ 3) °
C.

Konieczne jest zastosowanie wody dejonizowane;.
Probki nalezy przygotowaé do kazdego badania poprzez zwilzenie.
Procedura

Probke o wymiarach 305 mm x 100 mm naleZy umiesci¢ w zestawie
do przeprowadzenia badan. Nalezy upewni¢ si¢, ze migdzy probka
a gorng zakrzywiong ptytka nie ma szczeliny oraz ze tacka znajduje
si¢ we wilasciwej pozycji. Zbiornik rozpylacza nalezy napei¢ 1
litrem wody + 0,005 litra wody i umieszcza go tak, jak przedsta-
wiono na schemacie.

Rozpylacz musi by¢ ustawiony na nastgpujace wartosci:
a) cisnienie (rozpylacza): 5 barow + 10 %/— 0 %
b) szybkos$¢ przeptywu wody: 1 litr/minut¢ £ 5 sekund

c¢) rozpylanie: okrezne, o $rednicy 50 + 5 mm z odleglosci 200 +
5 mm od probki, dysza o $rednicy 5 £+ 0,1 mm.
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3.2.43.

3.2.44.

3.2.5.

3.25.1.

3.2.52.

3.2.5.3.

4.1.

4.2.

4.3.

Wodg nalezy rozpyla¢ do chwili, gdy przestanie si¢ pojawia¢ mgla
wodna, i odnotowa¢ czas trwania badania. Nalezy poczeka¢ 60
sekund, podczas ktorych woda sptywa z probki do tacki, i mierzy
si¢ ilo$¢ zebranej wody. Nalezy zmierzy¢ ilos¢ wody pozostalej
w zbiorniku rozpylacza. Nalezy obliczy¢ objetos¢ wody zebranej
w stosunku do objetosci wody rozpylonej.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ pigciokrotnie i obliczy¢ $redni
procent ilosci zebranej wody. Przed kazdym badaniem nalezy spraw-
dzi¢, czy tacka, zbiornik rozpylacza i naczynie pomiarowe sa suche.

Wyniki

Sredni procent obliczony zgodnie z pkt 3.2.4.4 musi wynosi¢ co
najmniej 85 %.

Jezeli w serii pigciu badan najwyzszy i najnizszy procent zebranej
wody rozni¢ si¢ od $redniego procentu o wigcej niz 5 %, nalezy
powtorzy¢ seri¢ pigeiu badan. Jezeli w drugiej serii pigciu badan
najwyzszy 1 najnizszy procent zebranej wody ponownie rézni sig¢
od $redniego procentu o wigcej niz 5 % i jezeli nizsza warto$¢ nie
spelnia wymogow okreslonych w pkt 3.2.5.1, nalezy odmoéwic przy-
znania homologacji typu.

Jezeli pionowa pozycja urzadzenia ma wpltyw na uzyskane wyniki,
procedur¢ opisang w pkt 3.2.4.1-3.2.4.4 nalezy powtorzy¢ w pozy-
cjach dajacych najwyzszy 1 najnizszy procent zebranej wody;
wymogi okre$lone w pkt 3.2.5.2 maja zastosowanie.

Wymogi okreslone w pkt 3.2.5.1 maja zastosowanie w celu uzys-
kania wynikow w kazdym badaniu.

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdow w odniesieniu do ich
oston przeciwrozbryzgowych kot

Pojazdy kategorii N i O, z wyjatkiem pojazdéw terenowych okres-
lonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2018/858, musza
mie¢ wbudowane oslony przeciwrozbryzgowe kot lub by¢ wyposa-
zone w takie ostony, tak aby spetnia¢ wymogi okreslone w niniej-
szym zalgczniku. W  przypadku pojazdéw skladajacych sig¢
z podwozia i kabiny wymogi te moga by¢ stosowane jedynie do
kot znajdujacych si¢ pod kabing.

Wedtug uznania producenta w przypadku pojazdow kategorii N, N,
o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 ton, O; i O,,
zamiast wymogow okreslonych w niniejszym zalaczniki mozna
zastosowa¢ wymogi okreslone dla pojazdow kategorii M; w czgsci
2 zalgcznika V. W takim przypadku dokument informacyjny musi
zawiera¢ wszystkie dane szczegotowe dotyczace oston kot, okreslone
w czgséci 1 zatgeznika V.

Przewidziane w niniejszym zalaczniku wymogi dotyczace urzadzen
przeciwrozbryzgowych kot zdefiniowanych w art. 2 pkt 19 nie sa
obowigzkowe dla pojazdow kategorii N, O; i O, o dopuszczalnej
maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 ton, pojazdow
sktadajacych si¢ z podwozia i kabiny, pojazdéw niezabudowanych
lub pojazdéw, w ktorych obecno$¢ urzadzen przeciwrozbryzgowych
kot bytaby niezgodna z ich przeznaczeniem. Jezeli jednak takie urza-
dzenia montuje si¢ w wyzej wymienionych pojazdach, musza one
odpowiada¢ wymogom okre$lonym w niniejszym rozporzadzeniu.

Egzemplarz pojazdu reprezentatywny dla typu pojazdu, ktorego
dotyczy wniosek o homologacj¢, wyposazony w oston¢ przeciwroz-
bryzgowa kot nalezy przedstawi¢ stuzbie technicznej przeprowadza-
jacej badania homologacyjne.
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44.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

Wymogi ogoélne

Osie

Osie unoszone

Jezeli pojazd wyposazony jest w przynajmniej jedna o§ unoszona,
ostona przeciwrozbryzgowa kot musi obejmowacé wszystkie kota,
kiedy o$ jest opuszczona, i kota, ktore majg kontakt z podtozem,
kiedy o$ jest uniesiona.

Osie samokierujgce

Do celow niniejszego rozporzadzenia o$ samokierujaca ,kierowania
obrotowego” jest uwazana za o$ wyposazong w kota kierowane
i traktowana jako taka os.

Jezeli pojazd wyposazony jest w 0§ samokierujaca, ostona przeciw-
rozbryzgowa kot musi spelnia¢ warunki stosowane do kot niekiero-
wanych, jezeli jest zamocowana na czg¢sci obrotowej. Jezeli nie jest
zamocowana na tej czesci, musi spetnia¢ warunki stosowane do kot
kierowanych.

Polozenie falbany zewnetrznej

Odlegtos¢ ,,c” migdzy wzdluzng plaszczyzna styczna do zewnetrznej
powierzchni opony, bez uwzgledniania wybrzuszen opony w poblizu
podloza, a wewnetrzng krawedzig falbany nie moze przekraczaé
100 mm (rys. la i 1b w dodatku).

Stan pojazdu

Podczas sprawdzania zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem
pojazd musi by¢ nieobcigzony, kota muszg by¢ ustawione na wprost,
a opony muszg by¢ napompowane do swojego normalnego ci$nienia.

W przypadku naczep, powierzchnie tadunkowe musza by¢ poziome,
a opony musza by¢ napompowane do swojego normalnego ci$nienia.

Oslony przeciwrozbryzgowe kot

Ostona przeciwrozbryzgowa kot musi odpowiada¢ specyfikacjom
okreslonym w pkt 4.8 lub 4.10.

Ostona przeciwrozbryzgowa kot dla kot niekierowanych lub kot
samokierowanych, ktore sa przykryte podtoga nadwozia lub dolnag
czgscig platformy tadunkowej, musi odpowiada¢ specyfikacjom
okreslonym w pkt 4.8 lub 4.10 albo specyfikacjom okreslonym
w pkt 4.9.

Wymogi szczegélowe

Wymogi dotyczace pochlaniajacych energie¢ oslon przeciwroz-
bryzgowych kot dla osi wyposazonych w kola kierowane, samo-
kierujace lub niekierowane

Btotniki

Blotniki muszg pokrywaé przestrzen bezposrednio nad opong lub
oponami oraz z przodu i z tylu opony lub opon w nastepujacy
sposéb:

a) w przypadku osi pojedynczej lub zestawu wieloosiowego,
przednia krawedz (C) musi sigga¢ do przodu az do linii O-Z,
gdzie 0 (theta) wynosi nie wigcej niz 45° ponad plaszczyzng
pozioma.
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Koncowa krawedz (rys. 2 w dodatku) musi by¢ przedtuzona
w dot w taki sposob, aby znajdowaé si¢ nie wigcej niz 100 mm
ponad linig przechodzaca przez $rodek kota;

b) w przypadku zestawoéw wieloosiowych kat 6 odnosi si¢ tylko do
osi najbardziej wysunigtej do przodu, a wymog dotyczacy wyso-
kosci skrajnej tylnej krawedzi dotyczy tylko osi najbardziej wysu-
nigtej do tyhu;

c) blotnik musi mie¢ szerokos¢ catkowita ,,q” (rys. la w dodatku)
wystarczajacg przynajmniej do pokrycia szerokosci opony ,,b” lub
catkowitej szeroko$ci dwoch opon ,t” w przypadku kot bliznia-
czych, przy czym bierze si¢ pod uwage skrajne wartosci dla
zespolu opona/koto podane przez producenta. Wymiary ,,b”
i ,t7 nalezy zmierzy¢ si¢ na wysoko$ci piasty, wylaczajac
wszelkie oznaczenia, karby, tasmy ochronne itp., na powierzchni
opony.

4.8.1.2.  Przednia strona tylnej czgsci blotnika musi by¢ wyposazona w urza-
dzenie przeciwrozbryzgowe kot zgodne ze specyfikacjami okreslo-
nymi w pkt 3.1. Material ten musi pokrywa¢ wnetrze blotnika do
wysokosci okreslonej przez lini¢ prosta biegnaca od $rodka kota pod
katem co najmniej 30° w stosunku do plaszczyzny poziomej
(rys. 3 w dodatku).

4.8.1.3.  Jezeli blotniki wykonane sg z kilku komponentéw, po zamontowaniu
nie moga one posiada¢ zadnych szczelin umozliwiajacych przedosta-
wanie si¢ pylu wodnego na zewnatrz, kiedy pojazd znajduje si¢
w ruchu. Wymog ten uznaje si¢ za spelniony, jezeli (przy obcig-
zonym albo nieobcigzonym pojezdzie) kazdy strumien radialny skie-
rowany od srodka kota na zewnatrz na catej szerokosci powierzchni
jezdnej opony i w przestrzeni pokrytej blotnikiem zawsze trafia
w czg$¢ ostony przeciwrozbryzgowej kot

4.8.2. Falbany zewnetrzne

4.8.2.1. W przypadku osi pojedynczych dolna krawedz falbany zewnetrznej
nie moze by¢ umieszczona poza ponizszymi odlegto$ciami i promie-
niami, mierzonymi od $rodka kota, z wyjatkiem ich dolnych kran-
cow, ktore moga by¢ zaokraglone (rys. 2 w dodatku).

Zawieszenie pneumatyczne:

a) osie wyposazone w kota kierowane lub kota R, <1,5R
samokierujace: od przedniej krawedzi (w strone
przodu pojazdu) (koniec C)
— do tylnej krawedzi (w strone tylu pojazdu)
(koniec A)

b) osie wyposazone w kota niekierowane:
— od przedniej krawedzi (koniec C)

. . . R, < 1,25 R
— do tylnej krawedzi (koniec A)

Zawieszenie mechaniczne:

a) przypadek ogélny } Rv < 1,8 R

b) kota niekierowane dla pojazdéw o maksymalnej masie catkowitej pojazdu wyno-
szacej ponad 7,5 t JRv < 1,5 R

gdzie R jest promieniem opony zainstalowanej w pojezdzie, zas Rv
odlegtoscia, wyrazong jako promiefi, w ktorej umieszczona jest dolna
krawedz falbany zewnetrznej.
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4.82.2.

4.8.2.3.

4.8.2.4.

4.8.25.

4.8.2.6.

4.8.3.

4.83.1.

4.83.2.

4.8.3.3.

W przypadku zestawow  wieloosiowych  wymogi  okreslone
w pkt 4.8.2.1 nie maja zastosowania pomigdzy pionowymi poprze-
cznymi plaszczyznami przechodzacymi przez S$rodek pierwszej
i ostatniej osi, jesli falbana zewngtrzna jest prosta w celu zapew-
nienia ciggtosci ostony przeciwrozbryzgowej kot (rys. 4 w dodatku).

Odlegto$¢ migdzy najwyzszym i najnizszym punktem ostony prze-
ciwrozbryzgowej kot (blotnikiem i falbanga zewngtrzng) mierzona
w dowolnym przekroju poprzecznym prostopadtym do blotnika
(zob. rys. 1b i 2 w dodatku) nie moze by¢ mniejsza niz 45 mm
we wszystkich punktach za pionowa prosta przechodzaca przez
srodek kota lub pierwszego kota w przypadku zestawow wieloosio-
wych. Wymiar ten moze si¢ stopniowo zmniejsza¢ przed ta pionowa
prosta.

Nie sg dozwolone otwory w falbanach zewnetrznych lub migdzy
falbanami zewnetrznymi a pozostatymi czesciami blotnika umozli-
wiajgce wydostanie si¢ rozpylonej wody, gdy pojazd znajduje sig
w ruchu.

Wymogi zawarte w pkt 4.8.2.3 i 4.8.2.4 moga nie by¢ miejscowo
przestrzegane, jezeli falbana sktada si¢ z réznych elementéw moga-
cych porusza¢ si¢ wzgledem siebie.

Ciagniki do naczep o niskim podwoziu, tj. takie, w ktorych wyso-
kos$¢ sworznia laczacego (zgodnie z definicjg w pkt 6.20 normy ISO
612:1978) moze wynosi¢ nie wigcej niz 1 100 mm, moga by¢ zapro-
jektowane w taki sposob, aby nie podlegaly wymogom okreslonym
w pkt 4.8.1.1 lit a), 4.8.1.3 i 4.8.2.4. W zwiazku z tym blotniki
i falbany nie moga pokrywaé obszaru bezposrednio nad oponami
tylnych osi, kiedy ciagniki te sa polaczone z naczepami, aby unikna¢
zniszczenia oston przeciwrozbryzgowych koét. Blotniki i falbany tych
pojazdéw musza jednak spelnia¢ wymogi zawarte w pkt 4.8.1.1 lit
a), 4.8.1.3 1 4.8.2.4 w sektorach znajdujacych si¢ dalej niz 60° od
pionowej prostej przechodzacej przez srodek kota, przed i za tymi
oponami.

Pojazdy, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, musza by¢ zatem
zaprojektowane w taki sposob, aby spelnia¢ wymogi okreslone
w tym akapicie pierwszym, kiedy sg uzywane bez naczep.

Aby moc spelni¢ wymogi okreslone w akapicie pierwszym, blotniki
i falbany moga zawiera¢ czgs¢, ktora moze zosta¢ odlaczona.

Fartuchy przeciwdeszczowe

Szerokos$¢ fartucha musi spelnia¢ wymog odnoszacy si¢ do wielkosci
,.q” okreslony w pkt 4.8.1.1 lit. ¢), z wyjatkiem tych czgsci fartucha,
ktore znajduja si¢ wewnatrz blotnikow. W takich przypadkach ta
czg$¢ fartucha musi mie¢ szeroko$¢ réwna co najmniej szerokosci
bieznika opony.

Szeroko$¢ czegsci fartuchow przeciwdeszczowych znajdujacych sig
pod btotnikiem musi spelnia¢ warunek okreslony w akapicie pierw-
szym z tolerancja =10 mm z kazdej strony.

Ukierunkowanie fartucha musi by¢ zasadniczo pionowe.

Maksymalna wysoko$¢ dolnej krawedzi nie moze przekraczaé
200 mm (rys. 3 w dodatku).

Odlegtos¢ te nalezy zwickszy¢ do 300 mm w przypadku ostatniej
osi, jezeli odlegtos¢ radialna nizszej krawedzi falban zewngtrznych,
Rv, nie przekracza wymiar6w promienia opon zainstalowanych na
kotach tej osi.
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4.8.3.4.

4.8.3.5.

4.8.3.6.

4.8.3.7.

4.8.3.8.

4.8.3.9.

4.9.

49.1.

49.1.1.

49.1.2.

4.9.2.

49.2.1.

49.22.

Maksymalna wysoko$¢ dolnej krawedzi fartucha przeciwdeszczo-
wego mierzona wzglgdem podtoza moze by¢ zwigkszona do 300 mm,
jesli producent uzna, ze jest to technicznie wskazane ze wzgledu na
wlasciwoscei zawieszenia.

Fartuch przeciwdeszczowy nie moze znajdowac si¢ w odlegtosci
wigkszej niz 300 mm od najbardziej wysunigtej do tytu krawedzi
opony, mierzac w poziomie.

W przypadku zestawdéw wieloosiowych, w ktorych odlegtos¢ ,,d”
miedzy oponami na sgsiadujacych osiach jest mniejsza niz 250 mm,
jedynie tylny zestaw kot musi by¢ wyposazony w fartuchy przeciw-
deszczowe. Fartuch przeciwdeszczowy musi znajdowaé si¢ za
kazdym kotem, jezeli odlegtos¢ ,,d” miedzy oponami na sgsiadujg-
cych osiach wynosi co najmniej 250 mm (rys. 4 w dodatku).

Fartuchy przeciwdeszczowe nie moga odchylaé si¢ w tyl wiecej niz
o 100 mm pod naciskiem sity 3 N na 100 mm szerokosci fartucha,
przytozonej w punkcie potozonym 50 mm powyzej dolnej krawedzi
fartuchow.

Cato$¢ przedniej powierzchni czgéci fartucha przeciwdeszczowego
o minimalnych wymaganych wymiarach musi by¢ wyposazona
w urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot, ktore odpowiada specyfika-
cjom okreslonym w pkt 3.1.

Migdzy dolng tylng krawedzig btotnika a fartuchami przeciwdeszczo-
wymi nie sa dozwolone otwory umozliwiajace wydostawanie sig¢
rozpylonej wody.

Jezeli urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot odpowiada specyfikacjom
dotyczacym fartuchow przeciwdeszczowych okreslonym w pkt 4.8.3,
nie wymaga si¢ dodatkowych fartuchow przeciwdeszczowych.

Wymogi dotyczace oslon przeciwrozbryzgowych kol wyposazo-
nych w urzadzenia przeciwrozbryzgowe kol pochlaniajace
energi¢ dla niektérych osi wyposazonych w kola niekierowane
lub samokierujace (zob. pkt 5.2)

Btotniki

Btotniki musza pokrywac¢ przestrzen bezposrednio nad opong lub
oponami. Ich przednie i tylne krance musza rozciggac si¢ przynaj-
mniej do poziomej plaszczyzny stycznej do tylnego kranca opony
lub opon (rys. 5 w dodatku). Tylny kraniec moze jednak zostaé
zastapiony przez fartuch przeciwdeszczowy, w ktérym to przypadku
fartuch ten musi sigga¢ do gornej cze¢sci blotnika (lub komponentu
réwnowaznego).

Catos¢ wewngtrznej tylnej czgsci blotnika musi by¢é wyposazona
w urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot, ktore spetnia wymogi
wymienione w pkt 3.1.

Falbany zewnetrzne

W przypadku osi pojedynczych lub zestawoéw wieloosiowych,
w ktorych odlegtosé migdzy sasiednimi oponami wynosi co najmniej
250 mm, falbana zewngtrzna musi pokry¢ powierzchni¢ rozciagajaca
si¢ od dolnej do gornej czgsci blotnika, az do linii prostej utworzonej
przez styczna do gornej krawedzi opony lub opon i lezaca miedzy
pionowa plaszczyzna utworzong przez styczng do przodu opony
i blotnika lub fartucha przeciwdeszczowego umieszczonego za
kotem lub kotami (rys. 5b w dodatku).

W przypadku zestawoéw wieloosiowych falbana zewngtrzna musi by¢
umieszczona obok kazdego kota.

Migdzy falbang zewngtrzng a wewnetrzng cze$cig blotnika nie sg
dozwolone otwory umozliwiajace wydostawanie si¢ rozpylonej
wody.
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4.9.23.

4924

4.9.3.

4.10.

4.10.1.

4.10.1.1.

4.10.1.2.

4.10.1.3.

4.10.2.

4.10.2.1.

4.10.2.2.

Jezeli fartuchy przeciwdeszczowe nie sa zainstalowane za kazdym
kotem (zob. pkt 4.8.3.5), falbana zewngtrzna musi przebiegac
nieprzerwanie mi¢dzy zewnetrzng krawedzia fartucha przeciwdesz-
czowego i pionowa plaszczyzng styczna do punktu opony najbardziej
wysunietego do przodu (rys. 5a w dodatku).

Catos¢ wewngtrznej powierzchni falbany zewngtrznej, ktorej wyso-
ko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 100 mm, musi by¢ wyposazona
w pochlaniajace energi¢ urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot odpo-
wiadajace wymogom okreslonym w pkt 3.1.

Fartuchy te muszg sigga¢ do dolnej czesci blotnika i spetnia¢ wyma-
gania okreslone w pkt 4.8.3.1-4.8.3.9.

Wymogi dotyczace oslon przeciwrozbryzgowych kol wyposazo-
nych w urzadzenia przeciwrozbryzgowe kél zawierajace sepa-
rator powietrza/wody dla osi z kolami kierowanymi i niekierowa-
nymi

Btotniki
Blotniki muszg spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.8.1.1 lit. c).

Blotniki dla osi pojedynczych lub zestawow wieloosiowych,
w ktorych odlegtos¢ miedzy oponami na sasiadujacych osiach prze-
kracza 300 mm, musza takze spetnia¢ wymagania okreslone
w pkt 4.8.1.1 lit. a).

W przypadku zestawow wieloosiowych, w ktorych odlegtos¢ miedzy
oponami na sasiadujacych osiach nie przekracza 300 mm, btlotniki
musza by¢ takze zgodne ze wzorem przedstawionym na rys. 7.

Falbany zewnetrzne

Dolne krawedzie falban zewnetrznych muszg by¢ wyposazone
w separujace powietrze/wode urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot
odpowiadajace wymogom okreslonym w niniejszym zalaczniku.

W przypadku osi pojedynczych lub zestawow wieloosiowych,
w ktorych odlegltos¢ migdzy oponami sasiadujacych osi przekracza
300 mm, dolna krawedz urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot zain-
stalowanego do falbany zewnetrznej musi mie¢ nastgpujace maksy-
malne wymiary i promienie, mierzone od $rodka kofa (rys. 6
i 7 w dodatku):

a) osie wyposazone w kota kierowane
lub kota samokierujace: od przedniej
krawedzi (w strong przodu pojazdu)
(koniec C przy 30°) do tylnej R.<1.05R
krawedzi (w stron¢ tylu pojazdu) v
(koniec A przy 100 mm)

b) osie wyposazone w kota niekiero-
wane: od przedniej krawedzi (koniec

C przy 20° do tylnej krawedzi R, < 1,00 R
(koniec A przy 100 mm)

gdzie

R = promien opony zainstalowanej w pojezdzie,

R, = odleglto$¢ radialna od najnizszej krawedzi falbany

zewngtrznej do $rodka kota.
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4.10.2.3.

4.10.2.4.

4.10.2.5.

4.10.3.
4.10.3.1.

4.10.3.2.

4.10.3.2.1.

4.10.3.2.2.

4.10.3.2.3.

4.10.3.3.

4.11.

W przypadku zestawow wieloosiowych, w ktorych odlegtos¢ migdzy
oponami sasiadujacych osi nie przekracza 300 mm, falbany
zewngtrzne umieszczone w przestrzeniach migdzy osiami musza
by¢ usytuowane w sposOb wyszczegdlniony w pkt 4.10.1.3 oraz
siega¢ w dot w taki sposob, aby znajdowac si¢ co najmniej 100 mm
ponad pozioma linia prosta przechodzaca przez $rodki kot
(rys. 7 w dodatku).

Glgbokos¢ falbany zewnetrznej nie moze by¢ mniejsza niz 45 mm
we wszystkich punktach za pionowa prosta przechodzaca przez
Srodek kota. Glgboko$¢ ta moze si¢ stopniowo zmniejsza¢ przed ta
pionowa prosta.

Nie sa dozwolone otwory w falbanach zewnetrznych lub migdzy
falbanami zewngtrznymi a blotnikami umozliwiajace wydostawanie
si¢ rozpylonej wody.

Fartuchy przeciwdeszczowe

Fartuchy przeciwdeszczowe musza spetnia¢ jeden z ponizszych
zestawOw Wymogow:

(a) wymogi okreslone w pkt 4.8.3 (rys. 3 w dodatku);

(b) wymogi okreslone w pkt 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4835, 483.8
i 4.10.3.2 (rys. 6 w dodatku).

Urzadzenia oston przeciwrozbryzgowych kot odpowiadajace specy-
fikacjom okreslonym w pkt 4 dodatku musza by¢ zainstalowane do
fartuchéw przeciwdeszczowych, o ktorych mowa w pkt 4.10.3.1
lit. b), przynajmniej wzdtuz catej krawedzi.

Dolna krawedZz urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot nie moze
znajdowac si¢ wyzej niz 200 mm nad podtozem. Maksymalna wyso-
kos¢ dolnej krawedzi fartucha przeciwdeszczowego mierzona
wzgledem podtoza moze by¢ zwigkszona do 300 mm, jesli producent
uzna, ze jest to technicznie wskazane ze wzgledu na wiasciwosci
zawieszenia.

Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot musi mie¢ glebokos¢ co
najmniej 100 mm.

Oprocz dolnej czgéci zawierajacej urzadzenie przeciwrozbryzgowe
kot fartuch przeciwdeszczowy, o ktorym mowa w pkt 4.10.3.1 lit. b),
nie moze zgina¢ si¢ w tyl wiecej niz o 100 mm pod naciskiem sity
3 N na 100 mm jego szerokosci mierzonej na przecigciu fartucha
przeciwdeszczowego i urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot w poto-
zeniu roboczym, przylozonej w odleglosci 50 mm powyzej dolnej
krawedzi fartucha przeciwdeszczowego.

Fartuch przeciwdeszczowy nie moze znajdowac si¢ w odlegtosci
wigkszej niz 200 mm od najbardziej wysunigtej do tytu krawedzi
opony, mierzac w poziomie.

W przypadku zestawow wieloosiowych oslona przeciwrozbryzgowa
kot jednej osi, ktora nie jest ostatnia osig tylna, nie musi obejmowac
catej szerokos$ci bieznika opony, jezeli lokalnie istnieje mozliwo$¢
wystapienia tarcia mi¢dzy ostong przeciwrozbryzgowa kot a struktura
osi, zawieszeniem lub podwoziem.
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Dodatek

Rysunki

Rysunek la
Szerokos$¢ (q) blotnika (a) i polozenie falbany (j)

a

) q(6.1.1.¢) /
I N /

.

ol ———————— —
e —

P Y
-
o
T

7
"4
LY

Uwaga: Rysunki odnosza si¢ do odpowiedniego odniesienia, tj. czgsci 2
pkt 4.8.1.1 lit. ¢) niniejszego zalacznika.
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Rysunek 1b

Przyklad pomiaru falbany zewnetrznej

Rysunek 2

Wymiary blotnika i falbany zewnetrznej

P 45 mm min (4.8.2.3.) (4.8.2.)

© (4.8.1.1.)

A 100 mm max

________________________ L& ) I .5 1 o)

|

Uwaga:

1. Przedstawione rysunki odnosza si¢ niniejszego zalacznika czg$é 2 pkt 4.8.2,
4.8.2.3,4.8.1.1 i 48.1.1 lit a).

2. T: rozpigtos¢ blotnika.
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Rysunek 3

Polozenie blotnika i fartucha przeciwdeszczowego

200/ 300 mm max
(4.8.3.3))

Uwaga: Przedstawione rysunki odnosza si¢ do niniejszego zatgcznika cze$é 2
pkt 4.8.1.2, 4.8.3 i 4.8.3.3.

Rysunek 4

Schemat przedstawiajacy zespol ostony przeciwrozbryzgowej kot (blotnik,
fartuch przeciwdeszczowy, falbane zewnetrzna) zawierajacej urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kol (pochlaniacze energii) dla zestawu wieloosiowego

' _ __ =45 mm min. (4.8.2.2.)

//-’,, a= e £
/ — 1 —— }\ =] :::
/ ~ i i £
/ N\ \ 5
. o | =

1<J. ~” \ =
) - \ ‘K R;// A ’ _:4 :E—a:
“.8.L1L)( \ [ s = =
YorTimrmidimimimimsm i e mimemsmem o b= F - - ._ - . OCE
z

e fartuch przeciwdeszczowy (4.8.3.5.), jezeli d > 250 mm
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100 mm min.

Rysunek 5

Schemat przedstawiajacy zespél oslony przeciwrozbryzgowej kél zawierajacej urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kol (pochlaniacze energii) dla osi z kolami niekierowanymi lub
samokierujacymi

(niniejszy zalacznik czes¢ 2 pkt 4.7.2 1 4.9)

£

£

E [
8

(=]

=

|
‘

200 mm maks.

| A= ST TP

g d <250 mm —_— I-(— stal 300 mm maks.

a) Zestaw wieloosiowy, w ktérym odleglo$¢ pomigdzy oponami jest mniejsza
niz 250 mm

Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kol
pochlaniajace energie

(4.8.3.7.,49.1.2.,49.2.4)

fartuch
|~ przeciwdeszczowy

i ml e - - et i e I L T T e

(493)

I
: 1-200 mm maks.
."ﬁ-___'___./ i '
< d>250 mm e o Lﬁ-stal 300 mm maks.

b) Osie pojedyncze lub zestaw wieloosiowy, w ktorym odlegltos¢ migdzy
oponami jest nie mniejsza niz 250 mm
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Rysunek 6

Schemat przedstawiajacy zespél oslony przeciwrozbryzgowej kél zawierajacej urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kol wyposazone w separator powietrza/wody dla osi z kolami
kierowanymi, samokierujacymi lub niekierowanymi

I

# 45 mmmin (4.1024) \

il (4.102.1) "

z / LY
e
‘-
(4.10.2.2)
e 'fﬁo mm maks.
l 100 mm min.
f 200/300 mm maks.
/ 200 mm maks. t
(4.10.3.2)
Uwaga:

1. Rysunki odnosza si¢ do odpowiednich punktow czgsci 2 niniejszego zalacz-
nika.
2. T: rozpigtos¢ blotnika

Rysunek 7

Schemat przedstawiajacy zespél oslony przeciwrozbryzgowej kol zawierajacej urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kol (blotnik, fartuch przeciwdeszczowy, falbane zewnetrzng) dla
zestawu wieloosiowego, w ktorym odleglos¢ miedzy oponami nie przekracza 300 mm

/S : . By
45 mm min. (8.2.4.) 45 mm min. (4.10.2.4.)
P 2.1. [ = \__(4102.1)
. 2 N\

, 43 . o

(4.102.2.) G101
(4.103.3.) T N
d <300 mm
d > 250 mm; wymagany

fartuch przeciwdeszczowy

Uwaga:

1. Rysunki odnoszg si¢ do odpowiednich punktow czgéci 2 niniejszego zalacz-
nika.

2. T: rozpigtos¢ blotnika
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Rysunek 8

Zestaw do  przeprowadzania badan dla  pochlaniajacych  energie  urzadzen
przeciwrozbryzgowych kot

(niniejszy zatacznik czgs¢ 2 pkt 3.1.2)

A TR

Uwaga:

A
B = przeptyw do zbiornika kolektora

zasilanie woda z pompy

C = kolektor o wymiarach wewnetrznych 500 mm (+ 5 mm/- 0 mm) dtugosci
i 75 mm (+ 2 mm/- 0 mm) szerokosci

D = rura ze stali nierdzewnej o $rednicy zewnetrznej 54 mm, grubos$ci $cianki
1,2 mm (+/- 0,12 mm), chropowato$ci powierzchni wewngtrznej
i zewnetrznej Ra wynoszacej 0,4 — 0,8 pm

E = 12 cylindrycznych otworéw nawierconych promieniscie o prostych
krawegdziach bez zadzioréw. Ich $rednica, mierzona wewnatrz i na
zewnatrz rury, wynosi 1,68 mm (+ 0,010 mm/- 0 mm)

F

G = sztywna plaska ptyta

poddawana badaniu probka o szerokosci 500 mm (+ 0 mm/- 5 mm)

Wszystkie wymiary liniowe podane sa w milimetrach.
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Rysunek 9

Zestaw do przeprowadzania badan dla wyposazonych w separator powietrza/wody urzadzen
przeciwrozbryzgowych kot

(niniejszy zalacznik czes¢ 2 pkt 3.2.2)

50 +/- 5 mm

N
!45mm

_________________ e = s o] o - -

e i) é é rozpylacz
50 mm +/-5 mm ’ i

1+0,005
I e
: | litl'ﬂ
kolektor

probka

S0mm +-5
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia/rozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych kot zgodnie
z wymogami okre$lonymi w zatgczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2021/535
[Prosze wstawié odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowy/cofnigcia (1):
SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zafaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA II

(Nalezy wypeti¢ zgodnie z sekcja Il wzoru B w zalgczniku 1II do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe

1.1. Charakterystyka urzadzen przeciwrozbryzgowych kot (typ, krotki opis, znak
towarowy lub nazwa handlowa, numer lub numery homologacji typu
komponentu):

5. Ewentualne uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja B

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL
TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (%) homolo-
gacji typu oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do oston przeciw-
rozbryzgowych kot zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku VIII do
rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié odestlanie do niniejszego
rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowylcofnigcia (%):
SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypemli¢ zgodnie z sekcja II wzoru C w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupeltnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe

1.1. Zasada dziatania urzadzenia: pochlanianie energii/separator powietrza/
wody (2):

1.2. Charakterystyka urzadzen przeciwrozbryzgowych kot (krotki opis, znak
towarowy lub nazwa handlowa, numer lub numery):

5. Ewentualne uwagi:

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja C
ZNAK HOMOLOGACJI TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU
TECHNICZNEGO W ODNIESIENIU DO OSLON

PRZECIWROZBRYZGOWYCH KOL

1. Znak homologacji typu UE oddzielnych zespolow technicznych, o ktérym
mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858, obejmuje:

1.1. Prostokat otaczajacy malg litere ,,e”, po ktorej nastgpuje numer okreslajacy
panstwo cztonkowskie, ktore udzielito homologacji typu UE komponentu
lub oddzielnego zespotu technicznego zgodnie z tabela:

1 Niemcy 19 Rumunia
2 Francja 20 Polska

3 Wiochy 21 Portugalia
4 Niderlandy 23 Grecja

5 Szwecja 24 Irlandia

6 Belgia 25 Chorwacja
7 Wegry 26 Stowenia
8 Republika Czeska 27 Stowacja
9 Hiszpania 29 Estonia

32 Lotwa

12 Austria 34 Bulgaria
13 Luksemburg 36 Litwa
17 Finlandia 49 Cypr
18 Dania 50 Malta

1.2. Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek,
w ktorych okreslono wymogi, ktore spelnia ten oddzielny zespdt tech-
niczny, obecnie ,,00”, a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktorym
mowa w pkt 2.4 zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

2. Znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego umieszcza
si¢ na urzadzeniu przeciwrozbryzgowym kot w taki sposob, aby nie mozna
go bylto zetrze¢ oraz aby byl wyraznie i latwo czytelny, nawet gdy urza-
dzenie jest zamontowane w pojezdzie.

3. Przyktadowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego
przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

A
feal} =
00 00406_ '

Objasnienie

Legenda  Homologacja typu UE oddzielnego zespotu technicznego zostata
wydana w Niderlandach pod numerem 00406. Dwie pierwsze
cyfry »00« wskazuja, ze oddzielny zespot techniczny uzyskal homo-
logacje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Symbol ,,A” ozna-
cza, ze jest to urzadzenie typu pochlaniajagcego energig.
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ZALACZNIK IX
SYGNALIZATORY ZMIANY BIEGOW

CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
silnikowych w odniesieniu do sygnalizator6w zmiany biegéw
WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-
sieniu do sygnalizatorow zmiany biegow.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza
by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegoétowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegdtowe.

Informacje okreslone w pkt 0, 3 i 4 dodatku 3 do zatacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2017/1151 (%)

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

4.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

4.11.3.

4.11.4.

4.11.5.

4.11.6.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktéw zgodnie z tym wzorem.

(") Dz.U. L 175 z 7.7.2017, s. 1
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Dodatek

WZOR

Wystawione przez producenta $wiadectwo zgodnosci sygnalizatora zmiany
biegéw z odpowiednimi wymogami

(Producent):
(Adres producenta):

poswiadcza, ze
typy pojazdow wymienione w zalaczniku do niniejszego $wiadectwa spetniajg
wymogi okre§lone w przepisach [...] [niniejszego rozporzadzenia] dotyczace
sygnalizatorow zmiany biegow

Sporzadzono w [...... miejscowosc]
W dniu [... data]

[podpis] [stanowisko]

Zataczniki:

— Wykaz typéw pojazdow, do ktorych ma zastosowanie niniejsze §wiadec-
two
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1.2

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne

Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

,recznie sterowana skrzynia biegdw” oznacza skrzyni¢ biegow, ktorg
mozna obstugiwa¢ w taki sposob, ze zmiana dowolnego biegu lub niekto-
rych biegdw jest zawsze bezposrednig konsekwencja dziatania kierowcy,
niezaleznie od sposobu fizycznego wykonania tej czynnosci; definicja ta
nie obejmuje uktadow, w ktorych kierowca moze wylacznie dokonaé
preselekcji danej strategii zmiany biegow lub ograniczy¢ liczbe biegow
dostepnych w czasie jazdy, a same zmiany biegéw sa inicjowane nieza-
leznie od decyzji kierowcy, zgodnie z okreslonymi schematami kiero-
wania pojazdem;

Ltryb pracy pojazdu” oznacza stan pojazdu, podczas ktéorego moga miec
miejsce zmiany mi¢dzy co najmniej dwoma biegami do jazdy do przodu;

Ltryb reczny” oznacza tryb pracy pojazdu, w ktorym zmiana wszystkich
lub niektorych biegow jest zawsze bezposrednia konsekwencja dziatania
kierowcy;

semisje z rury wydechowej” oznaczaja emisje spalin z uktadu wyloto-
wego zdefiniowane w art. 3 pkt 6 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 715/2007.

Przepisy ogodlne

Wymogi okreslone w niniejszej czgSci majg zastosowanie do pojazdow
silnikowych kategorii M;, ktore spelniaja nastgpujace wymogi:

a) pojazdy sa wyposazone w recznie sterowang skrzyni¢ biegdw;

b) masa odniesienia pojazdow nie przekracza 2610 kg lub homologacje
typu rozszerzono na pojazdy zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

Wymogi, o ktéorych mowa w pkt 2.1, nie maja zastosowania do
,pojazdow przeznaczonych do zaspokajania szczegélnych potrzeb
spotecznych” zdefiniowanych w art. 3 pkt 2 lit. c¢) rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

Podczas wnioskowania o udzielenie homologacji typu UE pojazdu wypo-
sazonego w sygnalizator zmiany biegdéw producent ma obowigzek:

(a) przedlozy¢ organowi udzielajacemu homologacji typu punkty zmiany
biegow okreslone na podstawie danych zgodnie z pkt 7.1 akapit
ostatni; albo

(b) przedtozy¢ stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzania
badah homologacji typu pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu,
ktory ma by¢ homologowany do celow badania opisanego w pkt 7.

Ocena rgcznie sterowanej skrzyni biegow

Kazdg skrzyni¢ biegow posiadajaca co najmniej jeden tryb reczny uznaje
si¢ za rgeznie sterowang, w przypadku gdy — podczas pracy w odpo-
wiednim trybie — nie dochodzi do automatycznej zmiany biegdow, z wyjat-
kiem gdy zmiany te nastepuja wylgcznie w skrajnych warunkach w celu
ochrony mechanizmu napedowego przy wysokich obrotach silnika lub
w celu zapobiezenia zgasnigciu silnika, i zmiany te nie majg na celu
optymalizacji pracy pojazdu.
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4. Opis wygladu sygnalizatora zmiany biegow

4.1.  Zalecenia dotyczace zmiany biegdw sg przekazywane za posrednictwem
wyraznego wskaznika wizualnego, np. wyraznej wskazowki nakazujacej
zmiang biegu na wyzszy lub wyzszy/nizszy lub symbolu okreslajacego
bieg, ktory kierowca powinien ustawi¢. Widoczng wskazéwke mozna
uzupetni¢ o inne wskazania, w tym dzwigkowe, pod warunkiem ze wska-
zania te nie zagrazaja bezpieczenstwu.

4.2.  Sygnalizator zmiany biegow nie moze zakldcaé odczytow urzadzen
ostrzegawczych, regulatorow ani wskaznikow, obowiazkowych lub wspo-
magajacych bezpieczne dziatanie pojazdu, ani ich zastania¢. Niezaleznie
od przepisow pkt 4.3 przekazywanie sygnatow projektuje si¢ w taki
sposob, aby nie rozpraszato uwagi kierowcy i nie zaktocato prawidtowej
i bezpiecznej pracy pojazdu.

4.3.  Sygnalizator zmiany biegdw umieszcza si¢ zgodnie z przepisami pkt 5.1.2
regulaminu ONZ nr 121 (!). Sygnalizator zmiany biegdéw projektuje sie
w taki sposOb, by nie mozna bylo pomyli¢ go z jakimkolwiek innym
urzadzeniem ostrzegawczym, regulatorem ani wskaznikiem, w jaki wypo-
sazony jest pojazd.

4.4. Do wyswietlania wskazowek sygnalizatora zmiany biegdw mozna uzy¢
wyswietlacza, pod warunkiem Ze w wystarczajacym stopniu rozni si¢ on
od innych wskaznikéw oraz jest wyraznie widoczny i tatwy do zidenty-
fikowania przez kierowce.

4.5. W wyjatkowych okoliczno$ciach wskazanie sygnalizatora zmiany biegow
moze zosta¢ automatycznie zignorowane lub wytaczone. Do takich wyjat-
kowych okoliczno$ci zalicza si¢ sytuacje, ktore moga zagrazac
bezpiecznej pracy lub integralnosci pojazdu, np. wilaczenie sity ciagu
lub uktadow kontroli stateczno$ci, tymczasowe wskazania systemow
wspomagania kierowcow lub wydarzenia wigzace si¢ z niewlasciwym
dziataniem pojazdu. W ciagu 10 sekund lub — w przypadkach uzasadnio-
nych szczegdlnymi przyczynami technicznymi lub zwigzanymi z zachowa-
niem — w ciggu ponad 10 sekund sygnalizator zmiany biegdw wznawia
normalng prace po ustaniu wyjatkowych okolicznosci.

S. Wymogi funkcjonalne dotyczace sygnalizatorow zmiany biegéw (majace
zastosowanie do wszystkich trybow regcznych)

5.1.  Sygnalizator zmiany biegdw musi proponowac zmiang biegu w sytuacji,
gdy szacowane zuzycie paliwa na proponowanym biegu jest nizsze niz
obecnie uzywanego biegu, z uwzglednieniem wymogoéw okreslonych
w pkt 5.2 1 5.3.

5.2.  Sygnalizator zmiany biegdéw nalezy zaprojektowacé w sposdb zachgcajacy
do optymalizacji stylu jazdy pod wzgledem zuzycia paliwa w racjonalnie
przewidywalnych warunkach jazdy. Gléwnym celem sygnalizatora
zmiany biegdbw musi by¢ maksymalne ograniczenie zuzycia paliwa
przez pojazd, gdy kierowca postepuje zgodnie z jego wskazaniami.
Jednak przy stosowaniu si¢ do wskazan sygnalizatora zmiany biegdw
limitowane emisje z rury wydechowej nie mogg wzrosnag¢ w sposob
niewspotmierny w stosunku do stanu poczatkowego. Ponadto postgpo-
wanie zgodnie ze strategig przewidujaca stosowanie sygnalizatorow
zmiany biegdw musi utatwiaé prawidlowa prace urzadzen ograniczajg-
cych emisje zanieczyszczen, np. katalizatoréw, po zimnym rozruchu,
ograniczajac czas ich rozgrzewania. W tym celu producenci pojazdow
muszg przekaza¢ organowi udzielajagcemu homologacji typu dokumen-
tacj¢ techniczng zawierajaca opis wplywu strategii przewidujacej stoso-
wanie sygnalizatorow zmiany biegéw na limitowane emisje z rury wyde-
chowej w warunkach co najmniej statej predkosci pojazdu, i skrocenie
rozgrzewania po zimnym rozruchu.

(') Regulamin ONZ nr 121 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjed-
noczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie
rozmieszczenia i oznaczenia recznych urzadzen sterujacych, kontrolek i wskaznikow
(Dz.U. L 5 z 8.1.2016, s. 9).
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5.3.

6.1.1.

7.1.

Postgpowanie zgodnie ze wskazaniami sygnalizatora zmiany biegéw nie
moze zagraza¢ bezpiecznej pracy pojazdu z takich powodow, jak np.
gasnigcie silnika, zbyt stabe hamowanie silnikiem lub za niski moment
obrotowy silnika w sytuacji duzego zapotrzebowania mocy.

Informacje, ktérych nalezy udzieli¢

Producent musi przekaza¢ organowi udzielajacemu homologacji typu
informacje w nastgpujacych dwoch czeéciach:

a) w ,formalnym pakiecie dokumentacji”, ktory moze by¢ udostgpniany
zainteresowanym stronom na zadanie;

b) w ,,poszerzonym pakiecie dokumentacji”, ktory musi pozostaé $cisle
poufny.

Formalny pakiet dokumentacji musi zawiera¢ nast¢pujace informacje:

(a) opis wygladu pelnego zestawu sygnalizatorow zmiany biegéw moco-
wanych w pojazdach, ktére wchodza w zakres typu pojazddéw
w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegow, oraz dowod ich zgod-
nosci z wymogami okreslonymi w pkt 5;

(b) dowodd w postaci danych lub ocen technicznych (np. danych wzorco-
wych, map emisji lub zuzycia paliwa, badan emisji), ktore w wystar-
czajacym stopniu wskazuja na skuteczno$¢ sygnalizatorow zmiany
biegoéw w terminowym przekazywaniu kierowcy zalecef dotyczacych
zmiany biegow w celu spelnienia wymogoéw okreslonych w pkt 5;

(c) wyjasnienie celu, zastosowania i funkcji sygnalizatoréw zmiany
biegdw w poswigconej im czg$ci podrecznika uzytkownika dotgcza-
nego do pojazdu.

. Poszerzony pakiet dokumentacji musi zawiera¢ dane strategiczne doty-

czace konstrukcji sygnalizatorow zmiany biegow, w szczegolnos$ci ich
parametry funkcjonalne.

. Niezaleznie od przepisow art. 13 niniejszego rozporzadzenia poszerzony

pakiet dokumentacji musi pozostac¢ $cisle poufny, do wiadomosci organu
udzielajacego homologacji typu oraz producenta. Moze go przechowywac
organ udzielajacy homologacji typu lub, wedtug uznania takiego organu,
producent. W przypadku gdy komplet dokumentacji poszerzonej przecho-
wuje producent, po dokonaniu jego przegladu i zatwierdzenia organ
udzielajacy homologacji typu musi opatrze¢ go identyfikatorem i datg.
Pakiet nalezy udostgpni¢ do wgladu organowi udzielajacemu homologacji
w czasie homologacji lub w dowolnym terminie w okresie waznosci
homologacji.

Wplyw zalecanych przez sygnalizator zmiany biegdw punktéw zmiany
biegdw na oszczedno$¢ paliwa nalezy okresli¢ zgodnie z procedurg okres-
long w pkt 7.1-7.5.

Okreslenie warto$ci predkosci pojazdu, przy ktorych sygnalizator zmiany
biegow zaleca ich zmiang.

Badanie majace na celu okreslenie wartosci predkosci pojazdu, przy
ktorych sygnalizator zmiany biegéw zaleca ich zmiang, nalezy przepro-
wadzaé przy rozgrzanym silniku na hamowni podwoziowej, zgodnie
z profilem predkoscei opisanym w pkt 8. Nalezy stosowaé si¢ do zalecen
sygnalizatora zmiany biegdéw dotyczacych zmiany biegdéw oraz reje-
strowaé predkosci pojazdu, przy ktorych sygnalizator zaleca zmiang
biegu. Badanie nalezy powtorzy¢ trzy razy.
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7.2.

7.3.

V'Gs1 oznacza przecietng predkos$¢, przy ktorej sygnalizator zmiany
biegéw zaleca zmiang biegu z n (n = 1, 2, ..., #g) na n+l, okreslona
na podstawie trzykrotnie wykonanego badania, gdzie #g oznacza dla
danego pojazdu liczbg biegow do jazdy do przodu. Do tego celu nalezy
wzigé pod uwage jedynie instrukcje zmiany biegdw sygnalizatora w fazie
przed osiggnigciem maksymalnej predkosci i nie nalezy uwzgledniaé
instrukcji sygnalizatora zmiany biegéw podczas zmniejszania predkosci.

Do celow nastgpujacych obliczen nalezy przyjaé Vlgs rowne 0 km/h
i V*5q rowne 140 km/h lub maksymalnej predkosci pojazdu, zaleznie
od tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza. Jezeli pojazd nie moze
osiagna¢ predkosci 140 km/h, pojazd nalezy prowadzi¢ przy maksymalnej
predkosci az do osiagnigcia profilu predkosci okreslonego na rys. I.1.

Zalecane przez sygnalizator predkosci, przy ktorych dokonuje si¢ zmiany
biegow, moga by¢ alternatywnie okreslone przez producenta na podstawie
danych analitycznych, w oparciu o okreslony dla sygnalizatora zmiany
biegdw algorytm zawarty w poszerzonym pakiecie dokumentacji przeka-
zanym zgodnie z pkt 6.1.

Standardowe punkty zmiany biegow.

V' oznacza warto$¢ predkosci, przy ktorej zgodnie z zatozeniem
typowy kierowca zmienia bieg z n na n+1 bez zalecenia ze strony sygna-
lizatora zmiany biegéw. Na podstawie punktow zmiany biegow okreslo-
nych w badaniu emisji typu 1 (?) nalezy okres$li¢ nastgpujace standardowe
wartosci predkosci, przy ktorych dokonuje si¢ zmiany biegu:

Vo4 = 0 km/h;
V' = 15 km/h;
V3,4 = 35 km/h;

V34 = 50 km/h;
Viaa = 70 km/h;
V34 = 90 km/h;

Vo = 110 km/h;

Vi = 130 km/h;

8 — yte .
Vi = Vs

V" nin 0znacza minimalng predko$¢ pojazdu, z jakg mozna go prowadzié
na biegu n bez zgasnigcia silnika, a V", oznacza maksymalng predko$¢
pojazdu, z jaka mozna go prowadzi¢ na biegu n bez uszkodzenia silnika.

Jezeli podana w tym wykazie warto§¢ V' jest mniejsza niz V™' .,
warto$¢ Vg jest rowna V™' . Jezeli podana w tym wykazie warto$é
Viq jest wieksza niz V' .y, wartos¢ V4 jest rowna V" .. (n=1, 2, ...,
#e-1).

Jezeli okreslona w wyniku zastosowania tej procedury warto$é V¥, jest
mniejsza niz wartod¢ Vg, wartosé V& jest rowna Vg

Krzywe zuzycia paliwa w funkcji predkosci jazdy.

Producent musi przekaza¢ organowi udzielajacemu homologacji typu
dane dotyczace funkcjonalnej zaleznoSci zuzycia paliwa przez pojazd
jadacy ze stata predkoscia na biegu n zgodnie z ponizej podanymi zasa-
dami.

(?) Zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 4a do regulaminu ONZ nr 83.
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7.4.

FC"; oznacza zuzycie paliwa wyrazone w kg/h (kilogramy na godzine)
przy prowadzeniu pojazdu ze stata predkoscia v; =1 * 5 km/h — 2,5 km/h
(gdzie i jest dodatnia liczba catkowita) na biegu n. Producent musi prze-
kaza¢ tego rodzaju dane w odniesieniu do kazdego biegun (n =1, 2, ...,
#g) oraz V' < vi < Vi Wartodci zuzycia paliwa nalezy okresla¢
w takich samych warunkach otoczenia, odpowiadajacych rzeczywistym
sytuacjom spotykanym podczas kierowania pojazdem, ktore jego produ-
cent moze okresli¢ w drodze badania fizycznego albo przy zastosowaniu
odpowiedniego modelu obliczeniowego uzgodnionego miedzy nim
i organem udzielajacym homologacji typu.

Rozktad predkosci pojazdu.
Dla wartosci P; okres$lajacej prawdopodobienstwo, ze pojazd porusza si¢

z predkoscia v, gdzie v; — 2,5 km/h <v < v; + 2,5 km/h (i =1, ..., 28),
nalezy stosowac nastgpujace wartosci z rozktadu:

i P,
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5,128313511
5 5233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5,881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659

20 1,838715054

21 1,982122053

22 2,124757402

23 2,226658166

24 2,137249569

25 1,76902642

26 1,665033625

27 1,671035353

28 0,607049046
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7.5.

7.6.

Jezeli maksymalna predkos$¢ pojazdu odpowiada krokowi i oraz i < 28,
wartosci od P, do P,g nalezy doda¢ do P;.

Okreslenie wzorcowego zuzycia paliwa

FCgs1 oznacza zuzycie paliwa przez pojazd w sytuacji, gdy kierowca
stosuje si¢ do wskazowek sygnalizatora zmiany biegow:

FCOS! = FC™, gdzie V™'gs1 < vi < V'gsr (dla n = 1, ..., #g) oraz FCOS,
= 0, Jezeh \ V#g GSI

FCas1 = >.i°, Pi % FCOS' /100

FCgq oznacza wzorcowe zuzycie paliwa przez pojazd przy dokonywaniu
zmiany biegdéw w punktach standardowych:

FC*Y, = FCY, gdzie V"'yq < vi < V' (dlan =1, ..., #g) oraz FC*'%, = 0,
_]CZC]I A\ V#gGSI

FCya = Y17, P % FCY% /100

Wzgledna oszczgdno$¢ zuzycia paliwa, uzyskana dzigki stosowaniu si¢ do
zalecen wzorcowego sygnalizatora zmiany biegéw, oblicza si¢ ze wzoru:

FCrel. save = (1 = FCgs/FCgqq) * 100 %
Rejestracja danych
Nalezy rejestrowac¢ nastgpujace informacje:
(a) wartosci V'gg; okreslone zgodnie z pkt 7.1

(b) wartosci FCni krzywej zuzycia paliwa w funkcji predkosci jazdy
podane przez producenta zgodnie z pkt 7.3

c) wartosci FCggp, FCyq oraz FCp. save Obliczone zgodnie z pkt 7.5

Opis profilu predkosci pojazdu, o ktéorym mowa w pkt 7.1.

Liczba Dziatanie Przyspieszenie Predkosc Laczny czas
cyklc’)\:i :zia%a— (m/s?) (km/h) 5)
1 Bieg jatowy 0 0 20
2 1,1 0-31,68 28
3 0,7 31,68-49,32 35
4 0,64 49,32-79,27 48
Przyspieszenie
5 0,49 79,27-109,26 65
6 0,3 109,26-128,70 83
7 0,19 128,70-140,33 100
8 Warunki ustalone 0 140,33 105
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Liczba Dziatanie Przyspieszenie Predkosc Laczny czas
cyklow dziata- 5
nia (m/s”) (km/h) s)
9 - 0,69 140,33-80,71 129
10 Zmnigjszanie pred- ~ 1,04 80,71-50,76 137
kosci
11 - 1,39 50,760 147
12 Bieg jatowy 0 0 150

Tolerancje odchylen od przedstawionego profilu predkosci okreslono
w pkt 6.1.3.4 zalacznika 4a do regulaminu ONZ nr 83 (3).

Rysunek 1.1

Graficzne odwzorowanie profilu predkosci, o ktorym mowa w pkt 7.1; linia ciagla: profil predkosci linie
przerywane: tolerancje odchylen od przedstawionego profilu predkosci.

160

Predkos¢ (km/h)

120 +

]

30 35 40 45 50 55

60

65 70 75 &0

Czas (s)

BS

90

95

100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

W ponizszej tabeli przedstawiono opis profilu predkosci sekunda po sekundzie.
Jezeli pojazd nie jest w stanie osiggna¢ predkosci 140 km/h, nalezy prowadzié¢
go przy maksymalnej predkosci, az do osiagnigcia powyzszego profilu predko-

Sci.

(®) Regulamin ONZ nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie
emisji zanieczyszczefh w zalezno$ci od paliwa zasilajacego silnik [2015/1038] (Dz.
U. L 172 z 3.7.2015, s. 1).
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Czas (s) Pred-

Czas (s) Predkosé

Czas (s) Pred-

Czas (s) Predkos¢

Czas (s) Pred-

Czas (s) Predkos¢

kos¢ (km/h) (km/h) kos¢ (km/h) (km/h) kos¢ (km/h) (km/h)
0 0,00 31 39,24 66 110,34
| 0.00 32 41,76 67 111,42
5 0.00 33 4428 68 112,50

34 46,80 69 113,58
3 0,00

35 4932 70 114,66
4 0,00

36 51,62 71 115,74
3 0,00 37 53,93 ) 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
] 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0.00 41 63,14 76 121,14

4 65,45 77 122,22
10 0,00

43 67,75 78 123,30
11 0,00

44 70,06 79 124,38
12 0,00

45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
1 0,00 50 82,80 85 130,07

51 84,56 86 130,75
18 0,00

52 86,33 87 131,44
19 0,00

53 88,09 88 132,12
20 0,00

54 89,86 89 132,80
21 3,9 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15.84 58 96,91 93 135,54
’s 19.50 59 98,68 94 136,22

60 100,44 95 136,91
26 23,76

61 102,20 96 137,59
27 27,72

62 103,97 97 138,28
28 31,68

’ 63 105,73 98 138,96

29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109.26 100 140,33
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Czas (s) Pred- | Czas (s) Predkos¢ Czas (s) Pred- | Czas (s) Predkos¢ Czas (s) Pred- | Czas (s) Predkos¢
kos¢ (km/h) (km/h) kos¢ (km/h) (km/h) kos¢ (km/h) (km/h)

101 140,33 118 108,04 135 58,25
102 140,33 119 105,55 136 54,50
103 140,33 120 103,07 137 50,76
104 140,33 121 100,58 138 45,76
105 140,33 122 98,10 139 4075
106 137,84 123 95,62

140 35,75
107 135,36 124 93,13

141 30,74
108 132,88 125 90,65

142 25,74
109 130,39 126 88,16

143 20,74
110 127,91 127 85,68

144 15,73
111 125,42 128 83,20

145 10,73
112 122,94 129 80,71
113 120,46 130 76,97 146 372
114 117,97 131 7322 147 0,72
115 115,49 132 69,48 148 0,00
116 113,00 133 65,74 149 0,00
117 110,52 134 61,99 150 0,00




02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 102

CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegéw zgodnie
z wymogami okreslonymi w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) 2021/535
[Prosze wstawié odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowylcofnigcia (*):
SEKCJA 1

(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalaczniku III do rozporza-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcjg Il wzoru B w zalaczniku III do rozporza-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe
1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiaréw, linii
i uzytych materialow:

2. Pojazd wyposazony w regcznie sterowang, tradycyjna skrzyni¢ biegow:
takinie (*)

3. Pojazd wyposazony w zautomatyzowana, tradycyjng skrzyni¢ biegow
z trybem recznym: tak/nie (*)

4. Pojazd wyposazony w automatyczna skrzyni¢ biegéw z trybem rgcznym:
takinie (*)

5. Ewentualne uwagi:

(*) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK X

DOSTEP DO POJAZDU
CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
silnikowych w odniesieniu do dostepu do pojazdu

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-
sieniu do dostepu do pojazdu.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza
by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegotowosci. Fotografie, jesli zostaty zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegotowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.6.

9.34.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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1.1.

2.1.

3.1

3.2.

4.1.1.1.

4.1.2.1.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne

Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujaca definicje:

,podloga przy wejsciu” oznacza najnizszy punkt otworu drzwiowego
lub innej konstrukcji, w zalezno$ci od tego, ktora z tych konstrukcji
jest wyzsza, ktory nalezy pokona¢, aby dosta¢ si¢ do przedziatu pasa-
zerskiego.

Przepis ogoélny

Cechy konstrukcyjne typu pojazdu musza umozliwia¢ w petni
bezpieczne wchodzenie do przedziatu pasazerskiego i wychodzenie
z niego, przy czym wejscia do przedziatu pasazerskiego powinny by¢
wykonane w taki sposob, aby byly latwe i bezpieczne w uzyciu.

Stopnie nadwozia i stopnie wejsciowe

Do celow niniejszego rozporzadzenia nie uznaje si¢ piast, obreczy
i innych cze¢dci kota za pelnigce funkcje stopni nadwozia ani stopni
stuzacych do wsiadania, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych wzgledy
konstrukcyjne lub uzytkowe uniemozliwiaja montaz stopni nadwozia
lub stopni wejSciowych w innym miejscu pojazdu.

Wysokos¢ podlogi przy wejsciu nalezy mierzy¢ bezposrednio od
powierzchni podtoza albo od poziomu plaszczyzny poziomej przecho-
dzacej, w stosunku do osi podtuznej, przez $rodek stopnia znajdujacego
si¢ bezposrednio ponize;j.

Wymogi dotyczace dostgpu do drzwi przedziatu pasazerskiego i wyjscia
przez te drzwi w pojazdach kategorii N, o masie maksymalnej przekra-
czajacej 7,5 tony i pojazdach kategorii Nj

Stopnie wejsciowe do przedziatu pasazerskiego (rys. 1).
Odleglos¢ (A) migdzy powierzchnia podioza a goérng powierzchnig
najnizszego stopnia, mierzona w pojezdzie gotowym do jazdy, stojacym

na poziomej i ptaskiej powierzchni, nie moze przekracza¢ 600 mm.

W przypadku pojazdow terenowych odlegtos¢ (A) moze jednak zosta
zwigkszona do 700 mm.

Odlegtos¢ (B) migdzy gornymi powierzchniami stopni nie moze by¢
wigksza niz 400 mm. Odlegto$¢ pionowa migdzy dwoma kolejnymi
stopniami nie moze rézni¢ si¢ o wigeej niz 50 mm. Wymog dotyczacy
odlegtosci w pionie, lecz nie ma zastosowania do odlegto$ci migdzy
najwyzszym stopniem a podtoga przy wejsciu do przedzialu pasazer-
skiego.

W przypadku pojazdéw terenowych dozwolone odchylenie odlegtosci
w pionie okre$lonej w pkt 4.1.2 moze jednak zostaé zwigkszona
do 100 mm.

Ponadto nalezy zachowac zgodno$¢ z nastepujagcymi minimalnymi
specyfikacjami geometrycznymi:

(a) glgbokos¢ stopnia (D): 80 mm;

(b) przeswit stopnia (E) (w tym glgbokos¢ stopnia): 150 mm;

(c) szerokos$¢ stopnia (F): 300 mm;

(d) szerokos$¢ najnizszego stopnia (G): 200 mm,;

(e) wysokos$¢ stopnia (S): 120 mm;

(f) poprzeczne przesunigcie miedzy stopniami (H): 0 mm;

(g) wzdhuzne zachodzenie na siebie (J) dwoch kolejnych stopni tego

samego biegu lub najwyzszego stopnia i podlogi przy wejsciu do
kabiny: 200 mm.
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4.1.3.1.

4.1.4.1.

4.2.

4.2.1.

42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

42.14.

42.1.5.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4.2.23.

W przypadku pojazdow terenowych warto$¢ F okreslona w pkt 4.1.3
lit. ¢) moze jednak zosta¢ zmniejszona do 200 mm.

W przypadku pojazdéw terenowych najnizszy stopien moze mieé
ksztalt szczebla, jezeli jest to konieczne ze wzgledow konstrukcyjnych
lub uzytkowych. W takim przypadku glebokos¢ szczebla (R) musi
wynosi¢ co najmniej 20 mm.

Stosowanie szczebli o okragltym przekroju poprzecznym jest niedozwo-
lone.

Okreslenie potozenia najwyzszego stopnia podczas schodzenia z prze-
dziatu pasazerskiego musi by¢ latwe.

Wszystkie stopnie wejsciowe nalezy konstruowaé w sposob wyklucza-
jacy ryzyko poslizgnigcia. Ponadto stopnie wejsciowe nicostonigte
podczas jazdy przed dziataniem czynnikow atmosferycznych oraz
przed zanieczyszczeniami musza by¢ wyposazone w odpowiedni
odptyw lub powierzchni¢ odwadniajaca.

Dostep do uchwytéw utatwiajacych wejscie do przedziatu pasazerskiego
(przedstawiony na rys. 1).

W celu utatwienia dostgpu do przedzialu pasazerskiego nalezy zainsta-
lowa¢ co najmniej jeden z nastgpujacych elementow: porgcz, uchwyt
lub inny element umozliwiajacy przytrzymywanie sig.

Wszystkie porgeze, uchwyty lub inne elementy umozliwiajace przytrzy-
mywanie si¢ musza by¢ umiejscowione w taki sposob, aby byly tatwo
dostepne i aby nie utrudniaty dostepu do przedziatu pasazerskiego.

Dopuszcza sie, aby maksymalna dlugo$¢ przerwy miedzy porgczami,
uchwytami lub innymi elementami umozliwiajgcymi przytrzymywanie
si¢ wynosita 100 mm.

W przypadku dostgpu do przedziatu pasazerskiego z co najmniej
dwoma stopniami porgcze, uchwyty lub inne elementy umozliwiajace
przytrzymywanie si¢ musza by¢ umiejscowione w taki sposob, aby
osoba wchodzgca miata trzy punkty podparcia: obie r¢ce i stope lub
obie stopy i reke.

Porecze, uchwyty i inne elementy umozliwiajace przytrzymywanie si¢
musza mie¢ taka konstrukcje i by¢ tak umiejscowione, aby operatorzy
schodzili z pojazdu zwrdceni twarza do przedziatu pasazerskiego, przy
czym zasada ta nie dotyczy schodow.

Kierownice mozna uznaé za uchwyt.

Wysokos$¢ potozenia (N) nizszej krawedzi co najmniej jednej poreczy,
jednego uchwytu lub innego elementu umozliwiajacego przytrzymy-
wanie si¢, mierzona od powierzchni podtoza w pojezdzie gotowym
do jazdy, stojacym na poziomej i plaskiej powierzchni, nie moze prze-
kracza¢ 1 850 mm.

W przypadku pojazdow terenowych wysokos¢ (N), o ktérej mowa
w pkt 4.2.2, moze jednak zosta¢ zwigkszona do 1 950 mm.

Jezeli wysokos$¢ podtogi przy wejéciu do przedziatu pasazerskiego,
mierzona od powierzchni podtoza, przekracza wartos¢ ,,N”, te¢ wysoko$¢
przyjmuje si¢ jako ,,N”.

Ponadto minimalna odlegtos¢ (P) miedzy gorng krawedzia porgczy,
uchwytow lub innych elementéw umozliwiajacych przytrzymywanie
si¢ a podtoga przy wejéciu do przedziatu pasazerskiego musi wynosic:

(a) w przypadku porgczy, uchwytéw lub innych elementéw umozliwia-
jacych przytrzymywanie si¢ (U): 650 mm;

(b) w przypadku porgczy, uchwytéw lub innych elementéw umozliwia-
jacych przytrzymywanie si¢ (V): 550 mm.
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4.2.3. Nalezy zachowa¢ zgodnos¢ z nastgpujacymi specyfikacjami geomet-
rycznymi:

(a) wymiar chwytanego elementu (K): co najmniej 16 mm i maksy-
malnie 38 mm;

(b) dtugos¢ (M): co najmniej 150 mm;

(c) odlegtos¢ od komponentow pojazdu (L): co najmniej 40 mm przy
otwartych drzwiach.

Rysunek 1
Stopnie wejsciowe i uchwyty umozliwiajace dostep do przedzialu pasazerskiego

srodek stopnia znajdujacy si¢ bezposrednio ponizej
/ podtogi przy wejsciu do przedziatu pasazerskiego
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5. Wymogi dotyczace dostgpu do drzwi przedzialu pasazerskiego i wyjscia
przez te drzwi w pojazdach kategorii innych niz N, o masie maksy-
malnej przekraczajacej 7,5 tony lub pojazdow kategorii Nj
5.1. Stopnie nadwozia i stopnie wejsciowe

5.1.1.  Pojazdy kategorii M, Ny, a takze N, o masie maksymalnej nieprzekra-
czajacej 7,5 tony muszg by¢ wyposazone w co najmniej jeden stopien
nadwozia lub stopien wejsciowy, jezeli wysoko$¢ podtogi przy wejsciu
do przedziatu pasazerskiego w pojezdzie gotowym do jazdy stojacym
na poziomej i plaskiej powierzchni, mierzona od poziomu podtoza,
przekracza 600 mm.

5.1.1.1. W przypadku pojazdéw terenowych wysoko$¢ przedziatu pasazerskiego
okreslona w pkt 5.1.1 moze zosta¢ zwigkszona do 700 mm.

5.1.1.2. Wszystkie stopnie nadwozia i stopnie wej$ciowe musza by¢ skonstruo-
wane w sposob wykluczajacy ryzyko poslizgniecia. Ponadto stopnie
nadwozia i stopnie wejSciowe nieostonigte podczas jazdy przed dziata-
niem czynnikow atmosferycznych oraz przed zanieczyszczeniami muszg
by¢ wyposazone w odpowiedni odptyw lub powierzchnie odprowadza-
Jaca.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczqce udzielenialrozszerzenia/odmowyl/cofniecia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do dostgpu do pojazdu zgodnie z wymogami
okreslonymi w zataczniku X do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié

odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem
(UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowylcofnigcia (1):
SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalgczniku 1II do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Kroétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiarow, linii oraz
uzytych materiatow

1.2. Typ pojazdu kategorii M;/N,;/N,, ktorego masa maksymalna nie przekracza
7.5 tony ("), jest/nie jest (') wyposazony w stopniec nadwozia lub stopnie
wejsciowe.

1.3. Pojazd terenowy tak/nie (")

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK XI

COFANIE

CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
silnikowych w odniesieniu do cofania

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odnie-
sieniu do cofania.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza
by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegétowosci. Fotografie, jesli zostaty zataczone, musza by¢
dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Objasnienie
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
CZESC 2

Specyfikacje techniczne

1. Przepisy ogoélne

1.1. Wszystkie pojazdy silnikowe musza by¢ wyposazone w urzadzenie cofania,
ktore mozna fatwo obstugiwac z pozycji kierowcy.

1.2. Dozwolone jest krotkie opdznienie miedzy wyborem trybu cofania
a faktycznym rozpoczeciem tego manewru.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKEAD POJAZDU)
Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (') homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do cofania zgodnie z wymogami okreslonymi

w zalaczniku XI do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy/cofniecia (1):

SEKCJA 1

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalagczniku Il do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypehli¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zataczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiardw, linii oraz
uzytych materiatow

1.2. Urzadzenie cofania: skrzynia biegéw/inne urzqdzenia (')
1.3. Kroétki opis urzadzenia cofania, jezeli nie jest ono funkcja skrzyni biegow:
5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK XII

PRZEDNIE UKLADY ZABEZPIECZAJACE DLA POJAZDOW
KATEGORII M1 I N1

CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE oddzielnego
zespolu technicznego w odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego

WZOR
Dokument informacyjny nr dotyczacy homologacji typu UE oddzielnego zespotu

technicznego w odniesieniu do przedniego uktadu zabezpieczajacego.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza
by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegoétowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegdtowe.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go
uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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CZESC 2
Sekcja A
Przepisy i wymogi ogélne

1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.1. ,naroznik przedniego uktadu zabezpieczajacego” oznacza punkt stycz-
nosci przedniego uktadu zabezpieczajacego z plaszczyzng pionowsa
tworzaca kat 60° z pionowg plaszczyzng podituzng pojazdu i styczng
do powierzchni zewngtrznej przedniego uktadu zabezpieczajacego
(zob. rys. 1);

Rysunek 1

Wyznaczenie polozenia naroznika przedniego ukladu zabezpieczajacego

Plaszczyima /

pionowa

./

Naro#nik przedniego
ukladu
zabezpicezajacego

1.2 ,podstawowe wymiary zewnetrzne przedniej czesci” oznaczajg state
punkty ramy testowej odpowiadajace wszystkim punktom rzeczywistego
typu pojazdu, ktore moglyby stanowi¢ punkty uderzenia przedniego
uktadu zabezpieczajacego pojazdu w czasie badan;

1.3. dolna odlegto$¢ przedniego uktadu zabezpieczajacego od poditoza”
oznacza, w dowolnym potozeniu poprzecznym, odleglo$¢ w pionie od
podtoza do dolnej linii odniesienia przedniego uktadu zabezpieczajacego
w pojezdzie ustawionym w zwyklej pozycji do jazdy;

1.4. ,dolna linia odniesienia przedniego uktadu zabezpieczajgcego” oznacza
lini¢ wyznaczajaca dolng granice punktow zetknigcia si¢ pieszego
z przednim ukladem zabezpieczajagcym. Linia ta to miejsce geomet-
ryczne najnizej potozonych punktow stycznosci przedniego uktadu
zabezpieczajacego z linialem mierniczym o dlugosci 700 mm, gdy liniat
pomiarowy, rownolegly do pionowej ptaszczyzny wzdluznej pojazdu
i odchylony do przodu pod katem 25°, jest przesuwany z przodu
pojazdu, jednoczesnie stykajac si¢ z podlozem i powierzchnig przed-
niego uktadu zabezpieczajacego (zob. rys. 2);

Rysunek 2

Wyznaczenie dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego

Linial mierniczy
700 mm
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1.5.

1.7.

Htrzecia czgs¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego” oznacza miejsce
geometryczne pomigdzy wszystkimi naroznikami przedniego uktadu
zabezpieczajacego, wyznaczone za pomoca elastycznej tasmy przyto-
zonej do zewnetrznego poziomego konturu przedniego ukladu zabezpie-
czajacego i podzielonej na trzy rowne czeSci;

,odleglos¢ gornej czgsci przedniego ukladu zabezpieczajacego od
podtoza” oznacza, w dowolnym polozeniu poprzecznym, odlegtosé
podtoza w pionie od gornej linii odniesienia przedniego uktadu zabez-
pieczajacego w pojezdzie ustawionym w zwyklej pozycji do jazdy;

,»gorna linia odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego™ oznacza
lini¢ wyznaczajaca gorna granice znaczacych punktow zetknigcia sig
pieszego z przednim uktadem zabezpieczajacym. Linia ta stanowi
miejsce geometryczne, ktore tworzg najwyzej polozone punkty stycz-
nosci przedniego uktadu zabezpieczajacego z linialem mierniczym
o dhugosci 700 mm, przy czym linial pomiarowy, réwnolegly do
pionowej ptaszczyzny wzdluznej pojazdu i odchylony do tylu o 20°,
przecina poprzecznie przoéd pojazdu, przy zachowaniu stycznosSci
z podtozem i powierzchnig przedniego uktadu zabezpieczajacego (zob.

rys. 3).

W razie potrzeby nalezy skroci¢ liniat mierniczy, tak aby nie stykat sig¢
z elementami znajdujacymi si¢ nad przednim uktadem zabezpieczaja-
cym;

Rysunek 3

Wyznaczenie goérnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego

1.8.

Linial mierniczy

700 mm (@)

,,odleglos¢ zawiniecia” oznacza miejsce geometryczne wyznaczone na
gornej powierzchni czolowej lub przednim ukltadzie zabezpieczajacym
jednym koncem tas$my elastycznej umieszczonej w wzdhuz plaszczyzny
pionowej pojazdu i poprzecznie na gornej powierzchni czotowej lub
przednim ukladzie zabezpieczajacym. W czasie wykonywania tej
operacji tasma jest caly czas napigta, przy czym jeden jej koniec styka
si¢ z poziomem odniesienia podioza i jest przytrzymywany w pozycji
pionowej ponizej czota zderzaka lub przedniego uktadu zabezpieczaja-
cego, a drugi koniec styka si¢ z gorng powierzchnig czotowa lub
przednim uktadem zabezpieczajacym (zob. na przyktad rys. 4). Pojazd
powinien by¢ ustawiony w normalnej pozycji do jazdy.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Rysunek 4

Odleglos¢ zawiniecia przedniego ukladu zabezpieczajacego

Odleglos¢ zawinigcia przedniego
ukladu zabezpieczajacego

N

Przepisy ogolne:

Producent musi przekaza¢ stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
prowadzenie badan homologacyjnych jedna probke typu przedniego
uktadu zabezpieczajacego, ktory ma by¢ homologowany. Jesli stuzba
techniczna uzna to za stosowne, moze zazada¢ dostarczenia kolejnych
probek. Probki musza by¢ wyraznie i trwale oznaczone nazwa handlowa
lub znakiem towarowym wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu. Produ-
cent musi wzig¢ pod uwage pozniejszy obowiazek umieszczenia znaku
homologacji typu UE w widocznym miejscu.

Jezeli przedni uktad zabezpieczajacy, ktory ma by¢ poddany badaniu,
zostal zaprojektowany do wykorzystania w wigkszej liczbie typow
pojazdu kategorii M; lub Nj niz jeden, uktad taki podlega oddzielnej
homologacji typu dla kazdego typu pojazdu, dla ktérego zostal przezna-
czony.

Stuzba techniczna moze jednak zrezygnowa¢ z dodatkowych badan
w przypadku, gdy typy pojazdéw, dla ktorych przeznaczono dany
przedni ukfad zabezpieczajacy, lub typy przednich uktadéw zabezpiecza-
jacych sg wystarczajaco podobne do siebie.

Badania moga by¢ prowadzone na przednim uktadzie zabezpieczajacym
zamontowanym w pojezdzie typu, dla ktorego uktad zostal przewi-
dziany, albo zamontowanym na ramie testowej $ciSle odpowiadajacej
podstawowym wymiarom zewnetrznym przedniej czgsci przewidzianego
typu pojazdu. Jesli w przypadku zastosowania ramy testowej przedni
uktad zabezpieczajacy zetknie si¢ z ramg w trakcie badania, badanie
nalezy wykona¢ powtdrnie na przednim uktadzie zabezpieczajacym
zamontowanym na rzeczywistym typie pojazdu, dla ktérego zostat on
przewidziany. W przypadku badan przeprowadzanych na przednim ukta-
dzie zabezpieczajgcym zamontowanym w pojezdzie, zastosowanie majg
warunki okre$lone w sekcji C.

Wszelkie zmiany typow pojazdu wymienionych w dodatku do $wia-
dectwa homologacji typu UE przedniego uktadu zabezpieczajacego znaj-
dujacego si¢ przed stupkami A lub samego przedniego uktadu zabezpie-
czajacego, ktore wplywaja na budowe, glowne wymiary, materialty
powierzchni zewnetrznych pojazdu lub przedniego uktadu zabezpiecza-
jacego, metody mocowania albo rozmieszczenia komponentow
zewnetrznych lub wewngtrznych i ktére moga mieé¢ znaczacy wplyw
na wyniki badan, uznaje si¢ za zmian¢ zgodnie z art. 33 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 i w zwigzku z tym wymagaja one uzyskania nowej
homologacji typu UE w odniesieniu do przedniego uktadu zabezpiecza-

jacego.
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2.5.

3.1

Jezeli spelione sa odpowiednie wymogi okreslone w czesci 2 zalacz-
nika XII do niniejszego rozporzadzenia, do celow sekcji 3 numeru
homologacji typu i w szczegdlnosci w odniesieniu do liter, ktore nalezy
stosowaé, uzywa si¢ nastepujacych znakow:

— ,,A”, jezeli przedni uktad zabezpieczajacy uzyskal homologacj¢ na
potrzeby montowania w pojazdach kategorii M; lub N, ktore spet-
niajg wymogi okreslone w sekcji 2 zafacznika I do rozporzadzenia
(WE) nr 782009 lub w pkt 3.1 zalacznika I do dyrektywy
2003/102/WE;

— ,,B”, jezeli przedni uktad zabezpieczajacy uzyskal homologacj¢ na
potrzeby montowania w pojazdach kategorii M; lub N, ktore spet-
niaja wymogi okreslone w sekcji 3 zalacznika I do rozporzadzenia
(WE) nr 782009, w pkt 3.2 zalacznika 1 do dyrektywy
2003/102/WE lub regulaminic ONZ nr 127 ('); lub

— ,,X”, jezeli przedni uktad zabezpieczajacy uzyskal homologacje
wylacznie na potrzeby montowania w pojazdach kategorii M; lub
Ny, ktére nie sg zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrek-
tywa 2003/102/WE ani regulaminem ONZ nr 127.

Wymogi szczegdtowe

Nastepujace wymogi maja zastosowanie w rownym stopniu do przed-
nich uktadéw zabezpieczajacych montowanych w nowych pojazdach
kategorii M; lub N; oraz do przednich uktadow zabezpieczajacych,
ktore majg zosta¢ dostarczone jako oddzielne zespoly techniczne
w celu montazu w okreslonych pojazdach kategorii M; lub Nj.

Komponenty przedniego uktadu zabezpieczajacego musza by¢ zaprojek-
towane w taki sposob, aby wszystkie sztywne powierzchnie, z ktorymi
moze mie¢ styczno$¢ kula o promieniu 100 mm, miaty promien krzy-
wizny wynoszacy >5,0 mm.

Catkowita masa przedniego ukladu zabezpieczajacego, facznie ze
wszystkimi wspornikami i mocowaniami, nie moze przekracza¢ 1,2 %
masy maksymalnej pojazdu, dla ktorego uktad zostat zaprojektowany,
z uwzglednieniem gornej granicy 18 kg.

Wysokos¢ przedniego uktadu zabezpieczajacego, podczas montazu
w pojezdzie, nie moze przekracza¢ o ponad 50 mm wysokosci linii
odniesienia krawedzi czotowej zdefiniowanej zgodnie z regulaminem
ONZ nr 127.

Przedni uktad zabezpieczajacy nie moze powodowaé przekroczenia
szerokos$ci pojazdu, na ktorym jest zamocowany. Jezeli catkowita szero-
kos¢ przedniego uktadu zabezpieczajacego wynosi wiecej niz 75 %
szeroko$ci pojazdu, koncowki przedniego uktadu zabezpieczajacego
muszg by¢ odwrdcone w kierunku powierzchni zewngtrznej w celu
zmniejszenia do minimum ryzyka zakleszczenia. Wymodg ten uwaza
si¢ za spelniony, jezeli albo przedni uklad zabezpieczajacy znajduje
si¢ w zaglebieniu lub stanowi integralng czgs¢ nadwozia, albo koncowka
przedniego uktadu zabezpieczajacego jest odwrocona w taki sposob, aby
nie bylo stycznosci pomigdzy nim i kulg o $rednicy 100 mm, a przeswit
pomiedzy koncowka przedniego uktadu zabezpieczajacego i otaczajagcym
nadwoziem nie przekracza 20 mm.

Z zastrzezeniem pkt 3.1.4 przeswit pomiedzy komponentami przedniego
uktadu zabezpieczajacego 1 podstawowgq przestrzenia zewngtrzng nie
moze przekracza¢ 80 mm. Miejscowe niecigglosci w ogdlnym zarysie
bryly nadwozia (takie jak szczeliny w okratowaniu, wlotach powietrza
itp.) nie sg uwzgledniane.

(*) Regulamin ONZ nr 127 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjed-
noczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow silniko-
wych w odniesieniu do bezpieczenstwa pieszych [2020/638] (Dz.U. L 154 z 15.5.2020,

s. 1).
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3.1.10.

W jakiejkolwiek ptaszczyznie poprzecznej pojazdu, w celu zachowania
funkcji przez zderzak pojazdu, odlegtos¢ wzdhuzna pomigdzy najbardziej
wysuni¢ta do przodu czgécia zderzaka i najbardziej wysunigta do przodu
czescig przedniego ukladu zabezpieczajacego nie moze przekraczac
50 mm.

Przedni uktad zabezpieczajacy nie moze ogranicza¢ w sposdb znaczacy
skuteczno$ci zderzaka. Wymog ten bedzie uwazany za speliony, jezeli
nie istnieja wiecej niz dwa pionowe komponenty i jezeli zaden z pozio-
mych komponentéow przedniego uktadu zabezpieczajacego nie zachodzi
na zderzak.

Przedni uktad zabezpieczajacy nie moze by¢ nachylony ku przodowi od
plaszczyzny pionowej. Gorne elementy przedniego uktadu zabezpiecza-
jacego nie mogg by¢ wydtuzone do gory lub do tylu (w kierunku szyby
przedniej) o wigeej niz 50 mm w stosunku do linii odniesienia krawedzi
czotowej maski pojazdu po zdemontowaniu przedniego uktadu zabezpie-
czajacego.

Zamontowanie przednich ukladow zabezpieczajacych nie moze miec
wplywu na spetnianie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojaz-
dow.

Organ udzielajacy homologacji typu moze uznaé wymogi dotyczace
ktoregokolwiek z badan okreslonych w niniejszym zalaczniku za spet-
nione dzigki przeprowadzeniu jakiegokolwiek réwnowazonego badania
zgodnie z regulaminem ONZ nr 127 (np. podczas badania jako czgs¢
typu pojazdu, jezeli moze by¢ ewentualnie wyposazony w przedni uktad
zabezpieczajacy, zob. sekcja C pkt 1 1 3.1).

Sekcja B

Specyfikacje badan pojazdow
Pojazd kompletny

Badania pojazdow kompletnych nalezy wykonywaé przy zachowaniu
warunkow okreslonych w pkt 1.1.1, 1.1.2 i 1.1.3.

Pojazd musi znajdowaé¢ si¢ w normalnej pozycji do jazdy i byc¢
bezpiecznie umocowany na podwyzszonych podparciach albo
spoczywaé na ptlaskiej powierzchni i mie¢ wiaczony hamulec reczny.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone do ochrony niechronionych uzyt-
kownikow ruchu drogowego musza by¢ prawidlowo uruchamiane
przed badaniem lub dziata¢ podczas danego badania. Osoba ubiegajaca
si¢ 0 homologacje¢ jest obowigzana dowies¢, ze urzadzenia wykorzystane
podczas testu zderzenia z pieszym dzialaja zgodnie z ich przeznacze-
niem.

Komponenty pojazdu, ktore mogtyby zmieni¢ ksztatt lub potozenie, inne
niz urzadzenia aktywne stuzace do ochrony pieszych, i ktore maja
wigkszg niz jeden liczbe ksztaltow lub stalych potozen, wymagaja dosto-
sowania pojazdu do kazdego statego ksztaltu lub polozenia czgsci.

Poduktad pojazdu

W przypadku gdy do badan dostarczany jest tylko poduktad pojazdu,
musi on spelia¢ warunki wymienione w pkt 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 1 2.1.4.

Wszystkie elementy konstrukcyjne pojazdu, maska i podzespoty znajdu-
jace si¢ pod maska lub za szyba przednia, ktére mogg uczestniczy¢
w zderzeniu czotowym z niechronionym uzytkownikiem ruchu drogo-
wego, muszg zosta¢ poddane badaniu w celu wykazania dziatania i inter-
akcji wszystkich odpowiednich elementéw pojazdu.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 116

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

Poduktad pojazdu musi by¢ trwale zamontowany w pojezdzie znajdu-
jacym si¢ w normalnej pozycji do jazdy.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone do ochrony niechronionych uzyt-
kownikow ruchu drogowego musza by¢ prawidtowo uruchamiane
przed badaniem lub dziata¢ podczas danego badania. Osoba ubiegajaca
si¢ 0 homologacje¢ jest obowigzana dowies¢, ze urzadzenia wykorzystane
podczas testu zderzenia z pieszym dziataja zgodnie z ich przeznacze-
niem.

Komponenty pojazdu, ktore mogtyby zmieni¢ ksztatt lub potozenie, inne
niz urzadzenia aktywne stuzace do ochrony pieszych, i ktore maja
wigksza niz jeden liczbe ksztattow lub statych potozen, wymagaja dosto-
sowania pojazdu do kazdego statego ksztaltu lub polozenia czgsci.

Sekcja C

Specyfikacja badan przednich ukladéw zabezpieczajacych

Przedni ukiad zabezpieczajacy zamontowany jako oryginalne wyposa-
zenie w pojezdzie.

Przedni ukfad zabezpieczajacy zamontowany w pojezdzie musi spelniaé
warunki okreslone w sekcji A pkt 3-3.1.10.

Pojazd musi znajdowa¢ si¢ w normalnej pozycji do jazdy i byc
bezpiecznie umocowany na podwyzszonych podparciach albo
spoczywa¢ na plaskiej powierzchni i mie¢ wiaczony hamulec rgczny.
Pojazd musi by¢ wyposazony w przedni uktad zabezpieczajacy bedacy
przedmiotem badan. Nalezy przestrzega¢ instrukcji montazu producenta
przedniego uktadu zabezpieczajacego, w tym instrukcji dotyczacych
momentéw dokregcania dla wszystkich mocowan.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone do ochrony pieszych i innych
niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego powinny by¢ prawi-
dtowo uruchomione przed badaniem lub funkcjonowaé podczas stosow-
nego badania. Osoba ubiegajaca si¢ o homologacj¢ jest obowigzana
dowiesé, ze urzadzenia te dziatajg zgodnie z ich przeznaczeniem w przy-
padku zderzenia pojazdu z pieszym lub innym niechronionym uzytkow-
nikiem ruchu drogowego.

Komponenty pojazdu, ktére mogtyby zmieni¢ ksztalt lub potozenie (jak
np. wysuwane reflektory), inne niz urzadzenia aktywne shuzace do
ochrony pieszych lub innych niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego, musza by¢ uksztaltowane lub ustawione w sposob, jaki
stuzby techniczne uwazaja za najbardziej odpowiedni do celéw tych
badan.

Przedni uktad zabezpieczajacy jako oddzielny zespdt techniczny.

W przypadku dostarczenia do badan wylacznie przedniego uktadu
zabezpieczajacego jako oddzielnego zespotu technicznego powinien on,
w przypadku zamontowania w typie pojazdu, do ktérego odnosi si¢
homologacja typu danego zespotu technicznego, spetnia¢ warunki okres-
lone w sekcji A pkt 3-3.1.10.

Badania moga by¢ prowadzone na przednim uktadzie zabezpieczajacym
zamontowanym w pojezdzie typu, dla ktorego uktad zostal przewi-
dziany, albo zamontowanym na ramie testowej $ciSle odpowiadajacej
podstawowym wymiarom zewngtrznym przedniej czgsci przewidzianego
typu pojazdu. Jesli w przypadku zastosowania ramy testowej przedni
uklad zabezpieczajacy zetknie si¢ z rama w trakcie badania, badanie
nalezy wykona¢ powtdrnie na przednim ukltadzie zabezpieczajacym
zamontowanym na rzeczywistym typie pojazdu, dla ktérego zostat on
przewidziany. W przypadku badan przeprowadzanych na przednim ukta-
dzie zabezpieczajacym zamontowanym w pojezdzie zastosowanie maja
warunki okre$lone w pkt 1.

Informacje, ktorych nalezy udzieli¢.

Do wszystkich przednich uktadow zabezpieczajacych, niezaleznie od
tego, czy sa one objete homologacjg typu pojazdu w odniesieniu do
ewentualnego wyposazenia go w przedni uklad zabezpieczajacy, czy
podlegaja homologacji typu jako oddzielny zespdt techniczny, nalezy
dotaczy¢ informacje na temat pojazdu lub pojazdéw, dla ktorych uktady
te uzyskaty homologacje.
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3.2.

Do wszystkich przednich ukladéw zabezpieczajacych podlegajacych
homologacji typu jako oddzielne zespoty techniczne nalezy dolaczyc
szczegotowe instrukcje zawierajace informacje pozwalajace kompeten-
tnej osobie prawidlowo zainstalowac te zespoly w swoim pojezdzie.
Instrukcje nalezy sporzadzi¢ w jezyku urzegdowym lub w jezykach urze-
dowych panstwa cztonkowskiego, w ktorym przedni uktad zabezpiecza-
jacy bedzie oferowany w sprzedazy.

Sekcja D

Badanie uderzenia modelu dolnej czesci nogi w przedni uklad

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

zabezpieczajacy
Wymogi szczegdtowe

Wszystkie badania nalezy przeprowadza¢ przy predkosci uderzenia
40 km/h.

W odniesieniu do przedniego uktadu zabezpieczajacego, ktory uzyskat
homologacj¢ na potrzeby montowania w pojazdach, ktore spelniaja
wymogi okre$lone w sekcji 2 zalgcznika 1 do rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009 lub w pkt 3.1 zalgcznika I do dyrektywy 2003/102/WE,
warto$¢  bezwzgledna maksymalnego dynamicznego wydtuzenia
wigzadla pobocznego piszczelowego w kolanie nie moze przekroczy¢
40 mm, a maksymalne dynamiczne wydtluzenie wigzadta krzyzowego
przedniego oraz wigzadla krzyzowego tylnego nie moze przekroczy¢
13 mm. Warto$¢ bezwzglgdna dynamicznych momentdéw zginajacych
w kosci piszczelowej nie moze przekroczy¢ 380 Nm.

W odniesieniu do przedniego uktadu zabezpieczajacego, ktory uzyskat
homologacj¢ na potrzeby montowania w pojazdach, ktore spelniaja
wymogi okreslone w sekcji 3 zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009, w pkt 3.2 zalgcznika I do dyrektywy 2003/102/WE lub
regulaminiec ONZ nr 127, warto$§¢ bezwzgledna maksymalnego dyna-
micznego wydtuzenia wigzadla pobocznego piszczelowego w kolanie
nie moze przekroczy¢ 22 mm, a maksymalne dynamiczne wydtuzenie
wigzadta krzyzowego przedniego oraz wigzadla krzyzowego tylnego nie
moze przekroczy¢ 13 mm. Warto$¢ bezwzglgdna dynamicznych
momentéw zginajacych w kosci piszczelowej nie moze przekroczy¢
340 Nm.

W odniesieniu do przedniego uktadu zabezpieczajacego, ktory uzyskat
homologacj¢ wylacznie na potrzeby montowania w pojazdach, ktore nie
sa zgodne =z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa
2003/102/WE ani regulaminem ONZ nr 127, wymogi dotyczace badania
okreslone w pkt 1.2 i 1.3 mozna zastgpi¢ nastepujacymi wymogami
dotyczacymi badania:

— Warto$¢ bezwzgledna maksymalnego dynamicznego wydtuzenia
wigzadla pobocznego piszczelowego w kolanie nie moze przekro-
czy¢ 40 mm, a maksymalne dynamiczne wydiuzenie wigzadta krzy-
zowego przedniego oraz wigzadla krzyzowego tylnego nie moze
przekroczy¢ 13 mm. Warto$¢ bezwzgledna dynamicznych
momentow zginajacych w kosci piszczelowej nie moze przekroczy¢
380 Nm; lub

— W odniesieniu do pojazdu nalezy wykona¢ par¢ badan — jedno
z zamontowanym przednim uktadem zabezpieczajacym i drugie
bez przedniego uktadu zabezpieczajacego — i1 kazda par¢ badan
nalezy przeprowadza¢ w rownowaznych miejscach ustalonych
z organem udzielajgcym homologacji typu i stuzbg techniczna.
Nalezy rejestrowa¢ wartosci maksymalnego dynamicznego wydtu-
zenia wigzadta pobocznego piszczelowego w kolanie i maksymalnego
dynamicznego wydluzenia wigzadla krzyzowego przedniego oraz
wigzadla krzyzowego tylnego. Warto$ci zarejestrowane dla pojazdu
wyposazonego w przedni ukfad zabezpieczajacy nie mogg nigdy
przekracza¢ poziomu 90 % wartos$ci zarejestrowanych w przypadku
pojazdu niewyposazonego w taki uktad.
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2.2.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Informacje ogolne

W momencie uderzenia stosowany w badaniach przedniego uktadu
zabezpieczajacego model dolnej czg$ci nogi musi znajdowac sig
w ruchu swobodnym”, zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 1.8
zalgcznika 5 do regulaminu ONZ nr 127. Model nalezy wprawic
w ruch swobodny w takiej odlegtosci od pojazdu, aby jego zetknigcie
z uktadem napgdowym w wyniku odbicia si¢ nie mialo wplywu na
wyniki badania.

We wszystkich przypadkach model moze by¢ napedzany pneumatycznie,
sprezynowo lub hydraulicznie, lub za pomoca innych $rodkéw, ktore
moga da¢ taki sam efekt. Model dolnej cze¢sci nogi musi posiada¢ homo-
logacje zgodnie z pkt 1 zalacznika 6 do regulaminu ONZ nr 127.

Specyfikacja badania

Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej trzy badania uderzenia modelu dolnej
czgs$ci nogi w przedni uktad zabezpieczajacy w punktach znajdujacych
si¢ pomigdzy gorng i dolng linig odniesienia przedniego uktadu zabez-
pieczajacego. Nalezy wybra¢ miejsca, ktore zostaly okreslone przez
stuzbe techniczng jako miejsca o najwigkszym prawdopodobienstwie
spowodowania obrazen. W przypadku gdy w calym badanym obszarze
konstrukcja przedniego ukfadu zabezpieczajacego jest zréznicowana,
badania nalezy przeprowadza¢ w punktach o ro6znej konstrukcji. W spra-
wozdaniu z badan nalezy rejestrowa¢ punkty badane przez stuzby tech-
niczne.

W przypadku pojazdow, w ktorych odlegto$¢ dolnej linii odniesienia
przedniego uktadu zabezpieczajacego od podtoza wynosi mniej niz
425 mm, zastosowanie majg wymogi przedstawione w niniejszej sekcji.

W przypadku pojazdow, w ktorych odleglos¢ dolnej linii odniesienia
przedniego uktadu zabezpieczajacego od podtoza miesci si¢ w przedziale
do 425 mm do 500 mm, producent moze wybrac¢ ktorekolwiek z badan
okreslonych w niniejszej sekcji albo z badan okreslonych w sekcji E.

Stan pojazdu lub poduktadu musi by¢ zgodny z przepisami zawartymi
w sekeji C. Temperatura aparatury do badan i pojazdu lub oddzielnego
zespotu technicznego musi by¢ stata i wynosi¢ 20 + 4 °C.

Model dolnej czgsci nogi opisano w zataczniku 4 do regulaminu ONZ
nr 127.

Przed badaniem impaktor nalezy przechowywac i eksploatowa¢ zgodnie
z pkt 1.2 i 1.3 zalagcznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.

Badania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 1.6—1.14 zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 127.

W momencie zetknigcia impaktora z przednim ukladem zabezpiecza-
jacym impaktor nie moze styka¢ si¢ z podfozem ani z zadnym innym
obiektem, ktory nie jest czgscig przedniego uktadu zabezpieczajacego
lub pojazdu.

Sekcja E

Badanie uderzenia modelu gérnej czeSci nogi w przedni uklad

1.1.

1.2.

zabezpieczajacy
Wymogi szczegdtowe

Wszystkie badania nalezy przeprowadza¢ przy predkosci uderzenia
40 km/h.

Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie moze przekra-
cza¢ 7,5 kN, a moment zginajacy impaktora nie moze przekraczaé 510
Nm.
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1.3.

2.2.

3.2.

4.1.

4.2.

W odniesieniu do przedniego uktadu zabezpieczajacego, ktory uzyskat
homologacj¢ wylacznie na potrzeby montowania w pojazdach, ktore nie
sa zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa
2003/102/WE ani regulaminem ONZ nr 127, wymogi dotyczace badania
okreslone w pkt 1.2 mozna zastgpi¢ nastepujacymi wymogami dotyczg-
cymi badania:

— Chwilowa suma sit uderzenia w odniesieniu do czasu nie moze
przekracza¢ mozliwego poziomu 9,4 kN, a moment zginajacy impak-
tora nie moze przekracza¢ 640 Nm; lub

— W odniesieniu do pojazdu nalezy wykonaé¢ par¢ badan — jedno
z zamontowanym przednim uktadem zabezpieczajagcym i drugie
bez przedniego uktadu zabezpieczajacego. Kazda par¢ badan nalezy
przeprowadza¢ w rownowaznych miejscach ustalonych z organem
udzielajacym homologacji typu i stuzba techniczng. Nalezy reje-
strowa¢ warto$ci chwilowej sumy sit uderzenia oraz moment zgina-
jacy impaktora. Wartos$ci zarejestrowane dla pojazdu wyposazonego
w przedni uklad zabezpieczajacy nie moga nigdy przekraczaé
poziomu 90 % warto$ci zarejestrowanych w przypadku pojazdu
niewyposazonego w taki uktad.

Informacje ogodlne

Model gornej czgsci nogi, stosowany w badaniach uderzenia w przedni
uktad zabezpieczajacy, nalezy zamontowaé¢ w ukladzie napedowym,
wykorzystujac tacznik ograniczajacy moment obrotowy w celu wyelimi-
nowania duzych obcigzen mimosrodowych, ktore moga spowodowac
uszkodzenie uktadu naprowadzania. Uktad naprowadzania musi by¢
wyposazony w prowadnice o malym wspotczynniku tarcia odporne na
obcigzenie mimosrodowe i umozliwiajace poruszanie si¢ impaktora
wylacznie w okreslonym kierunku podczas zderzenia z przednim
uktadem zabezpieczajacym. Prowadnice musza uniemozliwia¢ ruch
w innych kierunkach, w tym obrot woko6t dowolnej osi.

Model gornej czgsci nogi moze by¢ napedzany pneumatycznie, Sprezy-
nowo lub hydraulicznie, albo za pomoca innych $rodkow, ktore moga
dac taki sam efekt. Model gornej czgsci nogi musi posiada¢ homologacje
zgodnie z pkt 2 zalacznika 6 do regulaminu ONZ nr 127.

Specyfikacja badania

Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej trzy badania uderzenia modelu gorne;j
czes$ei nogi w przedni uktad zabezpieczajacy w punktach znajdujacych
si¢ pomiedzy gornag i dolng linig odniesienia przedniego uktadu zabez-
pieczajacego. Nalezy wybra¢ miejsca, ktore zostaty okreslone przez
stuzbe techniczng jako miejsca o najwickszym prawdopodobienstwie
spowodowania obrazen. W przypadku gdy w calym badanym obszarze
konstrukcja przedniego uktadu zabezpieczajacego jest zréznicowana,
badania nalezy przeprowadza¢ w punktach o réznej konstrukcji. W spra-
wozdaniu z badan nalezy rejestrowac punkty badane przez stuzby tech-
niczne.

W przypadku pojazdow, w ktorych odlegtos¢ dolnej linii odniesienia
przedniego uktadu zabezpieczajacego od podioza wynosi co najmniej
500 mm, zastosowanie maja wymogi okreslonej w niniejszej sekcji.

W przypadku pojazdow, w ktorych odleglos¢ dolnej linii odniesienia
przedniego uktadu zabezpieczajacego od podtoza miesci si¢ w przedziale
do 425 mm do 500 mm, producent moze wybra¢ wspominane badanie
albo badanie okre$lone w sekcji D.

Stan pojazdu lub poduktadu musi by¢ zgodny z przepisami zawartymi
w sekeji C. Temperatura aparatury do badan i pojazdu lub oddzielnego
zespotu technicznego musi by¢ stata i wynosi¢ 20 = 4 °C.

Model gornej czesci nogi opisano w zataczniku 4 do regulaminu ONZ
nr 127.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 120

43.

4.5.

Impaktor nalezy przechowywac i eksploatowa¢ zgodnie z pkt 2.2 i 2.3
zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.

Badania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 2.6 i 2.7 zalacznika 5 do
regulaminu ONZ nr 127.

Sekcja F

Badanie uderzenia modelu glowy dziecka/niskiej osoby doroslej w przedni

1.1.

2.2.

3.2.

4.2.

43.

4.4.

uklad zabezpieczajacy
Wymogi szczegbdlowe

Wszystkie badania nalezy przeprowadza¢ przy predkosci uderzenia
35 km/h, wykorzystujac impaktor w ksztalcie glowy dziecka/niskiej
osoby dorostej o masie 3,5 kg. HPC, obliczone na podstawie wynikow
przebiegébw czasowych przyspieszeniomierza, w zadnym przypadku nie
moze przekroczy¢ 1 000.

Informacje ogolne

W momencie uderzenia stosowany w badaniach przedniego uktadu
zabezpieczajacego model glowy dziecka/niskiej osoby dorostej musi
znajdowa¢ si¢ w ,ruchu swobodnym”. Impaktor nalezy wprawic
w ruch swobodny w takiej odlegtosci od przedniego uktadu zabezpie-
czajacego, aby jego zetknigcie z uktadem napedowym w wyniku odbicia
si¢ nie mialo wptywu na wyniki badania.

We wszystkich przypadkach impaktory moga by¢ napedzane pneuma-
tycznie, sprezynowo lub hydraulicznie, albo za pomoca innych $rodkéw,
ktore moga da¢ taki sam efekt. Model glowy musi posiada¢ homologacj¢
zgodnie z pkt 3 zalacznika 6 do regulaminu ONZ nr 127.

Specyfikacja badania

Nalezy wykona¢ co najmniej trzy badania uderzenia w punktach, ktore
stuzba techniczna okreslita jako miejsca o najwigkszym prawdopodo-
bienstwie spowodowania obrazen. Testy muszg obejmowaé rdzne
rodzaje struktur, w przypadku gdy sa one zréznicowane w zaleznoS$ci
od badanego obszaru. W sprawozdaniu z badan nalezy rejestrowac
punkty badane przez stuzby techniczne.

Punkty zderzenia modelu glowy dziecka/niskiej osoby dorostej nalezy
wybiera¢ na tych czgsciach przedniego ukladu zabezpieczajacego, na
ktorych odleglos¢ zawinigcia przekracza 900 mm, przy ustawieniu
pojazdu w zwyklej pozycji do jazdy lub przy zamontowaniu przedniego
uktadu zabezpieczajacego na ramie testowej odpowiadajacej pojazdowi,
dla ktorego zostal on przewidziany, tak jakby byl zamontowany na
pojezdzie ustawionym w zwyklej pozycji do jazdy.

Procedura badania

Stan pojazdu lub podukiadu musi by¢ zgodny z przepisami zawartymi
w sekcji C pkt 1. Temperatura aparatury do badan i pojazdu lub oddziel-
nego zespotu technicznego musi by¢ stata i wynosi¢ 20° = 4 °C.

Model glowy dziecka/niskiej osoby dorostej opisano w zalaczniku 4 do
regulaminu ONZ nr 127.

Sposoéb montazu i rodzaj napedu impaktora jest okreslony w pkt 2.1
122,

Badania nalezy przeprowadza¢ zgodnie z pkt 3-3.3.1. oraz 4.4-4.7
zalgcznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.
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CZESC 3
Sekcja A

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL
TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczqce udzielenialrozszerzenialodmowyl/cofniecia (*) homolo-
gacji typu oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do przedniego
uktadu zabezpieczajacego zgodnie z wymogami okreslonymi w zatgczniku XII
do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE)
sl

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenia/odmowy/cofnigcia (?):

SEKCJA 1

(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalagczniku Il do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypeti¢ zgodnie z sekcja II wzoru C w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupeltnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Metoda zamocowania:

1.2. Instrukcja montazu i zamocowania:

2. Lista pojazdow, w ktorych moze zosta¢ zamontowany przedni uktad zabez-
pieczajacy, wszelkie instrukcje dotyczace stosowania oraz warunki
montazu:

[

5. Uwagi

[

6.  Wyniki badania zgodnie z wymogami zawartymi w czgsci 2 zalacznika XII
do rozporzadzenia (UE) 2021/535.

Badanie Zarejestrowana warto$¢ pozytywna/
negatywna
Uderzenie dolnej cze$ci modelu nogi w przedni uktad | Kat zgigcia stopnie
zabezpieczajacy -
i ] Przemiesz- .. mm
— trzy pozycje badania czenie $ciera-
(jesli przeprowadzono badanie) Jace
Przyspieszenie | ... g
na ko$ci pisz-
czelowej
Uderzenie gornej cze$ci modelu nogi w przedni uktad | Suma sit | ... kN
zabezpieczajacy uderzenia
— trzy pozycje badania Moment zgina- | ... Nm
(jesli przeprowadzono badanie) Jacy
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiej osoby dorostej | Wartosci HPC
(3,5 kg) w przedni uktad zabezpieczajacy (co  najmniej
trzy warto$ci)

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja B

Znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

1. Znak homologacji typu UE oddzielnych zespolow technicznych, o ktérym

mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858, obejmuje:

1.1. Prostokat otaczajacy malg liter¢ ,,e”, po ktorej nastgpuje numer okreslajacy

panstwo cztonkowskie, ktore udzielifo homologacji typu komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego:

1 Niemcy 20 Polska

2 Francja 21 Portugalia
3 Wiochy 23 Grecja

4 Niderlandy 24 Irlandia

5 Szwecja 25 Chorwacja
6 Belgia 26 Stowenia
7 Wegry 27 Stowacja
8 Republika Czeska 29 Estonia

9 Hiszpania 32 Lotwa

12 Austria

13 Luksemburg 34 Bulgaria
17 Finlandia 36 Litwa
18 Dania 49 Cypr

19 Rumunia 50 Malta

1.2. Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek,
w ktorych okreslono wymogi, ktore spelia ten oddzielny zespdt tech-
niczny, obecnie ,,00”, a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktorym
mowa w pkt 2.4 zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

2. Znak homologacji typu oddzielnych zespotéw technicznych musi by¢

nieusuwalny i1 wyraznie czytelny.

3. Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego

przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

X I

I

[e34) = =
03 00646

Objasnienie

Legenda Homologacja typu UE oddzielnego zespolu technicznego zostata
wydana w Bulgarii pod numerem 00646. Dwie pierwsze cyfry
,03” wskazuja, ze oddzielny zespdt techniczny uzyskat homolo-
gacje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Litera ,,X” oznacza,
ze przedni uktad zabezpieczajacy jest przeznaczony wylacznie do
montowania w pojazdach kategorii M; lub Ny, ktore nie sa zgodne
z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa 2003/102/WE ani
regulaminem ONZ nr 127.
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ZALACZNIK XIII

MASY I WYMIARY
CZESC 1
Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéow
silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do ich mas i wymiarow

WZOR

Dokument informacyjny nr ... do celéw homologacji typu UE pojazdu silniko-
wego lub przyczepy w odniesieniu do mas i wymiarow.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali 1 o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Fotografie, jesli zostaly zataczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

22.2.

22.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

24.1.2.

2.4.12.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.14.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.18.

242,

24.2.1.

2.4.2.1.1.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 126

2.42.13.

2422,

2422.1.

2.4.23.

2424,

2424.1.

2.4.2.5.

2.4.25.1.

24252

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2432,

2433.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.

2.11.4.2.
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2.11.5.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.8.

3.3.

33.1.1.

3.4.

3.4.1.

3.45.4.

3.9.

4.1.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.3.
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6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.25.

9.25.1.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.27.3.1.

9.27.3.2.

9.27.3.3.

11.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.
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13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

13.7.

13.12.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE wyposazenia lub
urzgdzenia aerodynamicznego jako oddzielnego zespolu technicznego.

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE wyposazenia lub

urzadzenia aerodynamicznego jako oddzielnego zespotu technicznego.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki muszg by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4,
w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci. Fotografie, jesli
zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.
0.1.
0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.26.3.1.
9.26.3.2.
9.26.3.3.
9.27.
9.27.1.
9.27.2.
9.27.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.
Objasnienie
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go

uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej
punktow zgodnie z tym wzorem.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

1.8.

CZESC 2
SPECYFIKACJE TECHNICZNE
Sekcja A

Definicje i przepisy ogélne

Na potrzeby niniejszego zatacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

~wyposazenie standardowe” oznacza podstawowa konfiguracj¢
pojazdu ze wszystkimi elementami wymaganymi na mocy aktow
prawnych, o ktorych mowa w zataczniku Il do rozporzadzenia (UE)
2018/858, w tym ze wszystkimi zamontowanymi elementami niewy-
magajacymi dalszych specyfikacji dotyczacych poziomu konfiguracji
lub wyposazenia;

»wyposazenie dodatkowe” oznacza wszystkie elementy nieobjete
wyposazeniem standardowym, ktore sa montowane w pojezdzie na
odpowiedzialno$¢ producenta i ktéore mogg byé zamowione przez
klienta;

»masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza:
a) w przypadku pojazdu silnikowego:

mas¢ pojazdu, ze zbiornikiem lub zbiornikami paliwa napetnio-
nymi co najmniej w 90 %, lacznie z masa kierowcy, paliwa
i ptynéw, z wyposazeniem standardowym, zgodnie ze specyfika-
cjami producenta oraz, jezeli s3 zamontowane, z masa nadwozia,
kabiny, sprzegu i kota lub kot zapasowych oraz narzedzi;

b

~

w przypadku przyczepy:

mas¢ pojazdu facznie z paliwem i ptynami, z wyposazeniem stan-
dardowym zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz, jezeli sa
zamontowane, z masa nadwozia, dodatkowych sprzggow, kota
lub kot zapasowych oraz narzedzi;

».masa wyposazenia dodatkowego” oznacza maksymalng mas¢
zestawOw wyposazenia dodatkowego, ktore moze by¢ montowane
w pojezdzie oprocz wyposazenia standardowego, zgodnie ze specyfi-
kacjami producenta;

»Izeczywista masa pojazdu” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do
jazdy wraz z masg wyposazenia dodatkowego zamontowanego
w danym pojezdzie;

.maksymalna masa catkowita” (M) oznacza mas¢ maksymalng
wyznaczong dla danego pojazdu na podstawie jego cech konstrukcyj-
nych 1 parametrow; maksymalna masa catkowita przyczepy Iub
naczepy obejmuje mas¢ statyczna przenoszong na sprz¢zony pojazd
ciagnacy;

»maksymalna masa catkowita zespotu pojazdow” (MC) oznacza masg¢
maksymalng wyznaczong dla zespotu pojazdu silnikowego oraz jednej
lub kilku przyczep na podstawie jego cech konstrukcyjnych i para-
metrow lub mas¢ maksymalng wyznaczong dla zespotu ciggnika siod-
lowego i naczepy;

technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnieta” (TM) oznacza
mas¢ maksymalng jednej lub kilku przyczep, ktore moga by¢ ciag-
nigte przez pojazd ciggnacy, odpowiadajaca calkowitemu obcigzeniu
wywieranemu na podioze przez kota osi lub grupy osi dowolnej
przyczepy sprzezonej z pojazdem ciggnacym;
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1.9. ,08” oznacza wspolna o§ obrotu co najmniej kol, zardéwno napedza-
nych, jak i swobodnie obracajacych sig, niezaleznie od tego, czy
znajduja si¢ w jednym czy wielu segmentach usytuowanych w tej
samej plaszczyznie prostopadiej do wzdtuznej osi pojazdu;

1.10. »grupa osi” oznacza kilka osi o rozstawie ograniczonym do jednego
z rozstawOw osi okre$lonych jako odlegtos¢ ,,d” w zataczniku I do
dyrektywy 96/53/WE i ktore wzajemnie oddziatuja ze wzgledu na
szczegolng konstrukcja zawieszenia;

1.11. ,,0$ pojedyncza” oznacza o$, ktora nie moze by¢ uznawana za czg$c
grupy osi;
1.12. »technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o§” (m) oznacza

mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu
obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez kota danej osi na podtoze,
w oparciu o cechy konstrukcyjne osi i pojazdu oraz ich parametry;

1.13. »technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi (p)”
oznacza mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu
statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez kota danej
grupy osi na podioze, w oparciu o cechy konstrukcyjne grupy osi
i pojazdu oraz ich parametry;

1.14. »Sprzeg” oznacza mechaniczne urzadzenie lacznie z komponentami
zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.1-2.6 regulaminu nr 55 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) (') oraz sprzeg krotki zgodnie z definicja zawartg
w pkt 2.1.1 regulaminu nr 102 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) (),

1.15. »punkt sprzegu” oznacza $rodek zaczepu sprzggu, w ktory jest wypo-
sazony pojazd ciggniony, w sprzegu zamontowanym w pojezdzie
ciagnacym;

1.16. »masa sprzegu” oznacza mas¢ samego sprze¢gu oraz czesci niezbed-

nych do zamocowania sprzggu do pojazdu;

1.17. »technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu”
oznacza:

(a) w przypadku pojazdu ciagnacego, mas¢ odpowiadajaca dopusz-
czalnemu maksymalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu
w punkcie sprzegu (wartos¢ ,,S” lub ,,U”) pojazdu ciagnacego,
na podstawie cech konstrukcyjnych sprzggu oraz pojazdu ciagna-
cego;

(b) w przypadku naczepy, przyczepy z osia centralng lub przyczepy
ze sztywnym dyszlem, mas¢ odpowiadajaca dopuszczalnemu
maksymalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu (warto$é
5”7 lub ,,U”) przenoszonemu przez przyczepg na pojazd ciggnacy
w punkcie sprzegu, na podstawie cech konstrukcyjnych sprzggu

i przyczepy;

1.18. »masa pasazerow” oznacza mas¢ nominalng, w zalezno$ci od kate-
gorii pojazdu, pomnozong przez liczbe miejsc siedzacych, w tym
ewentualnych miejsc siedzacych przeznaczonych dla cztonkow zalogi,
i liczb¢ pasazerow podrozujacych na stojaco, ale nie wliczajac
kierowcy;

(") Regulamin nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji mechanicznych
elementow sprzegajacych zespotow pojazdow (Dz.U. L 153 z 15.6.2018, s. 179).

(* Regulamin nr 102 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji 1. krotkiego sprzegu II.
pojazdow w zakresie montazu zatwierdzonego typu krotkiego sprzegu (Dz.U. L 351
z 20.12.2008, s. 44).
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1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

1.27.

1.28.

1.29.

»masa kierowcy” oznacza mas¢ nominalng 75 kg obciazajaca punkt
odniesienia siedzenia kierowcy;

»masa uzyteczna” oznacza roéznice migdzy maksymalng masg catko-
witg a masg pojazdu gotowego do jazdy, powickszong o mase pasa-
zer6w 1 mas¢ wyposazenia dodatkowego;

,,dugos¢” oznacza wymiar okre$lony w pkt 6.1.1, 6.1.2 i 6.1.3 normy
ISO 612:1978; definicje te stosuje si¢ rowniez do pojazdow przegu-
bowych sktadajacych si¢ z co najmniej dwoch segmentow;

,»szeroko$¢” oznacza wymiar okreslony w pkt 6.2 normy ISO
612:1978;

»Wysoko$¢” oznacza wymiar okreslony w pkt 6.3 normy ISO
612:1978;

,rozstaw 0si” oznacza:

a) w przypadku pojazdow silnikowych i przyczep z wozkiem
skretnym — odlegto$¢ w plaszezyznie poziomej migdzy $rodkiem
pierwszej i ostatniej osi;

b) w przypadku przyczep z osig centralna, naczep i przyczep ze
sztywnym dyszlem — odleglto$¢ miedzy osig pionowa sprzegu
i srodkiem ostatniej osi;

»rozstaw osi” oznacza odlegtos¢ migdzy dwoma kolejnymi osiami,
w przypadku przyczep z osig centralng, naczep i przyczepy ze
sztywnym dyszlem pierwszy rozstaw osi to odleglo$¢ w plaszczyznie
poziomej migdzy osig pionowa przedniego sprze¢gu i $rodkiem pierw-
szej osi;

»rozstaw kot” oznacza wymiar, o ktorym mowa w pkt 6.5 normy ISO
612:1978;

»wysuni¢cie siodta” oznacza odlegtos¢, o ktorej mowa w pkt 6.19.2
normy ISO 612:1978, z uwzglednieniem uwagi, o ktorej mowa
w pkt 6.19 tej normy;

,»przedni obrysowy promien naczepy” oznacza odlegto$¢ w poziomie
pomigdzy osig sworznia, a dowolnym punktem przedniej czgsci
naczepy;

,»zwis przedni” oznacza odleglto$¢ w poziomie migdzy plaszczyzna
pionowa przechodzaca przez pierwsza o$ lub o$ sworznia w przypadku
naczepy i najbardziej wysunigtym do przodu punktem pojazdu;

»ZWis tylny” oznacza odleglo§¢ w poziomie miedzy plaszczyzna
pionowa przechodzaca przez ostatnia tylna o$ a najbardziej wysu-
ni¢tym do tylu punktem pojazdu; w przypadku gdy pojazd wyposa-
zony jest w sprzeg, ktorego nie mozna usuna¢, najbardziej wysu-
nietym do tylu punktem pojazdu jest punkt sprzegu;

»dtugos¢ przestrzeni tadunkowej” oznacza odlegtos¢ od najbardziej
wysunigtego do przodu punktu wewnetrznego do najbardziej wysu-
nigtego do tylu punktu wewngtrznego przestrzeni ladunkowe;j,
mierzong poziomo w plaszczyznie wzdluznej pojazdu;

»tylne wychylenie” oznacza odlegtos¢ miedzy punktem poczatkowym
a rzeczywistym skrajnym punktem osigganym przez tyl pojazdu
podczas poruszania si¢ w warunkach okreslonych w sekcji C pkt 8
lub w sekcji D pkt 7;
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1.34.

2.1.

,urzadzenie podnoszace o0si” oznacza mechanizm zamontowany
w pojezdzie w celu podnoszenia osi z podloza i opuszczania jej na
podloze;

,,0$ podnoszona lub o$ unoszona” oznacza 0§, ktéra mozna podnosic¢
od jej normalnego potozenia i opuszcza¢ za pomoca urzadzenia
podnoszacego osi;

,,0$ przenoszaca obcigzenie” oznacza o$, ktorej obcigzenie moze sig¢
zmienia¢ bez jej podnoszenia przy pomocy urzadzenia podnoszacego
osi;

»Zawieszenie pneumatyczne” oznacza uklad zawieszenia, w ktorym co
najmniej 75 % efektu resorowania jest powodowane amortyzatorem
pneumatycznym;

klasa autobusu lub autokaru” oznacza zbior pojazdéw zgodnie z defi-
nicja w pkt 2.1.1 1 2.1.2 regulaminu ONZ nr 107 — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M, lub M3 w odniesieniu
do ich budowy ogdlnej (3);

»pojazd przegubowy” oznacza pojazd kategorii M, lub M5 zgodnie
z definicja w pkt 2.1.3 regulaminu ONZ nr 107;

,tadunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktorego, do celow przewozu
drogowego, nie mozna podzieli¢ na co najmniej dwa tadunki bez
nadmiernych kosztow lub ryzyka uszkodzenia oraz ktory, ze wzgledu
na swoja mas¢ lub wymiary, nie moze by¢ przewieziony pojazdem,
ktorego masa i wymiary odpowiadajg maksymalnym dopuszczonym
masom i wymiarom obowigzujagcym w danym panstwie czlonkow-
skim.

Przepisy ogoélne

Producent musi okres$li¢, dla kazdej wersji typu pojazdu, niezaleznie
od stanu kompletacji pojazdu, nastepujace masy:

a) maksymalna masa catkowita;
b) maksymalna masa catkowita zespotu pojazdow;
¢) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta;

d) technicznie dopuszczalna maksymalna masa na osie lub tech-
nicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe¢ osi;

e) technicznie dopuszczalne maksymalne masy w punktach sprzegu,
biorac pod uwage wilasciwosci techniczne sprzegoéw, ktore sa
montowane lub moga by¢ montowane w pojezdzie.

Przy okre$laniu mas, o ktérych mowa w pkt 2.1, producent musi
stosowaé najlepsze praktyki inzynieryjne i dostepna wiedzg tech-
niczng w celu zminimalizowania ryzyka uszkodzenia mechanicznego,
w szczegolnosci spowodowanego zmeczeniem materiatow, oraz unik-
nigcia uszkodzenia infrastruktury drogowe;.

Przy okreslaniu mas, o ktérych mowa w pkt 2.1, producent musi
stosowa¢ maksymalna predkos¢ konstrukeyjna pojazdu.

Jezeli pojazd jest wyposazony przez producenta w urzadzenie ograni-
czenia predkosci, maksymalna predkoscia konstrukcyjna musi by¢
rzeczywista predkosc, ktorej rozwinigeie umozliwia urzadzenie ogra-
niczenia predkoscei.

(}) Dz.U. L 255 z 29.9.2010, s. 1.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Przy okres$laniu mas, o ktorych mowa w pkt 2.1, producent nie moze
naktada¢ ograniczen dotyczacych korzystania z pojazdu z wyjatkiem
ograniczen dotyczacych mozliwosci dostosowywania opon do pred-
kosci konstrukcyjnej dozwolonego zgodnie z regulaminem ONZ
nr 54.

Dla niekompletnych pojazdow, w tym podwozi z kabing, ktore wyma-
gaja kompletacji w dalszym etapie, producent musi dostarczy¢
wszelkie istotne informacje producentom na nastgpnym etapie, tak
aby wymogi niniejszego rozporzadzenia byly nadal speiniane.

Do celow akapitu pierwszego producent musi okresli¢ potozenie
srodka cigzkos$ci masy odpowiadajacej sumie obcigzenia.

Niewyposazone w nadwozie niekompletne pojazdy kategorii M,, M3,
N, i N3 muszg by¢ tak zaprojektowane, aby umozliwi¢ producentom
na pozniejszym etapie spetnienie wymogow okreslonych w sekeji C
pkt 7 i 8 oraz w sekcji D pkt 6 1 7.

Do celéow obliczen rozkladu masy producent musi dostarczy¢ orga-
nowi udzielajacemu homologacji typu, dla kazdej konfiguracji tech-
nicznej w ramach typu pojazdu, okreslonej przez zestaw warto$ci
w odpowiednich punktach dokumentu informacyjnego zgodnie
z czgscig 1 sekcja A, informacje niezbgdne do okreslenia nastgpuja-
cych mas:

a) maksymalna masa calkowita;
b) technicznie dopuszczalna maksymalna masa na osie lub grupy osi;
¢) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnieta;

d) technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie(-tach)
sprzegu:

e) maksymalna masa catkowita zespotu pojazdow.

Informacje nalezy przekazywa¢ w postaci tabeli lub w innej odpo-
wiedniej formie, na ktorg wyrazil zgod¢ organ udzielajacy homologa-
cji.

W przypadku gdy wyposazenie dodatkowe ma znaczacy wplyw na
masy i wymiary pojazdu, producent musi poda¢ stuzbie technicznej
umiejscowienie, mas¢ i polozenie geometryczne srodka cigzkosci
w stosunku do osi wyposazenia dodatkowego, ktore moze zostac
zamontowane w pojezdzie.

W przypadku gdy wyposazenie dodatkowe sktada si¢ z wielu czgsci
znajdujacych si¢ w roéznych miejscach pojazdu, producent moze
jednak przedstawi¢ stuzbie technicznej jedynie rozktad masy wyposa-
zenia dodatkowego na osie.

Dla grupy osi producent musi wskaza¢ rozktad na osie catkowitej
masy przylozonej na grup¢ osi. W razie potrzeby producent musi
poda¢ wzor rozktadu lub przedstawi¢ odpowiednie wykresy rozktadu.

Na wniosek organu udzielajacego homologacji typu lub shuizby tech-
nicznej producent musi udostepni¢ w celu przeprowadzenia badania
pojazd reprezentatywny dla typu podlegajacego homologacji.

Producent pojazdu moze ztozy¢ do organu udzielajacego homologacji
typu wniosek o uznanie rownowaznos$ci zawieszenia z zawieszeniem
pneumatycznym.
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3.4.1.

34.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6

Organ udzielajacy homologacji typu musi uzna¢ réwnowaznosé
zawieszenia z zawieszeniem pneumatycznym, jesli speinione sa
wymogi okreslone w sekcji L.

W przypadku gdy stuzba techniczna uzna rownowazno$¢ zawieszenia
z zawieszeniem pneumatycznym, stuzba ta musi opublikowaé sprawo-
zdanie z badan, ktore nalezy dofaczy¢ do $wiadectwa homologacji
typu UE wraz z opisem technicznym zawieszenia.

Przepisy szczegdlne dotyczace maksymalnych dopuszczalnych mas do
celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych

Do celéw rejestracji i dopuszczenia do ruchu pojazdéw homologowa-
nych na mocy niniejszego rozporzadzenia organy krajowe moga
okresli¢, dla kazdego wariantu i wersji typu pojazdu wszystkie
ponizsze masy, ktore sa dozwolone w odniesieniu do ruchu krajowego
lub ruchu migedzynarodowego na mocy dyrektywy 96/53/WE:

a) maksymalna masa calkowita do celow rejestracyjnych i eksploata-
cyjnych;

b) maksymalna dopuszczalna masa na o$ (osie) do celéw rejestracyj-
nych i eksploatacyjnych;

¢) maksymalna dopuszczalna masa na grupg osi do celow rejestracyj-
nych i eksploatacyjnych;

d) dopuszczalna maksymalna masa ciagni¢ta do celow rejestracyjnych
i eksploatacyjnych;

e) dopuszczalna maksymalna masa zespotu pojazdow do celow rejes-
tracyjnych i eksploatacyjnych.

Organy krajowe maja obowigzek ustanowi¢ procedurg¢ okreslania do
celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych maksymalnych dopuszczal-
nych mas, o ktorych mowa w pkt 4.1. Wyznaczaja one wlasciwy
organ, ktéremu powierzono zadanie ustalenia tych mas, i okreslaja
informacje, ktore musza by¢ przekazane temu wilasciwemu organowi.

Maksymalne dopuszczalne masy do celow rejestracyjnych i eksploata-
cyjnych okreslone zgodnie z procedurg, o ktoérej mowa w pkt 4.1, nie
moga przekracza¢é mas maksymalnych, o ktorych mowa w pkt 2.1.

Wiasciwy organ musi skonsultowac si¢ z producentem w odniesieniu
do rozktadu masy na osie lub grupy osi w celu zapewnienia prawid-
towego funkcjonowania systeméw pojazdu, w szczegdlnosci uktadu
hamulcowego i kierowniczego.

Przy okreslaniu maksymalnych dopuszczalnych mas do celéow rejes-
tracyjnych i eksploatacyjnych organy krajowe musza zapewnic, aby
dale spetniane byty wymogi okreslone w aktach prawnych wymienio-
nych w czgsciach I i II zafacznika II do rozporzadzenia (UE)
2018/858.

W przypadku gdy organy krajowe uznaja, ze wymogi jednego
z aktow prawnych wymienionych czesciach I i Il zatacznika II do
rozporzadzenia (UE) 2018/858, z wyjatkiem niniejszego rozporzadze-
nia, nie s3 juz speilniane, musza one wymaga¢ przeprowadzenia
nowych badan oraz by organ udzielajacy homologacji typu, ktory
na mocy danego aktu prawnego udzielit pierwotnej homologacji
typu, udzielit nowej homologacji typu lub ja rozszerzyl, w zaleznos$ci
od przypadku.
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1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Sekcja B

Pojazdy kategorii M; i N,

Maksymalne dopuszczalne wymiary

Wymiary nie moga przekroczy¢ nastgpujacych wartosci:

Dtugos¢: 12,00 m.

Szerokos¢:

a) M; 2,55 m;

b) Ny: 2,55 m;

¢) Nj: 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowa-
nymi $cianami o grubos$ci co najmniej 45 mm o kodach nadwozia
04 lub 05, o ktorych mowa w dodatku 2 do zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

Wysokos¢: 4,00 m.

Do celow pomiaru dtugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi mie¢
mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, musi by¢ umieszczony na poziomej
i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do
ci$nienia zalecanego przez producenta.

Wyposazenie i urzadzenia, o ktorych mowa w sekcji F, nie sg brane
pod uwage przy okreslaniu dlugosci, szerokosci i wysokosci.

Rozktad masy

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie nie moze
by¢ mniejsza niz maksymalna masa catkowita pojazdu.

Maksymalna masa catkowita pojazdu nie moze by¢ mniejsza niz masa
pojazdu gotowego do jazdy powigkszona o mas¢ pasazerow i mase
wyposazenia dodatkowego oraz masg¢ sprzggu, o ile nie jest ona ujeta
w masie pojazdu gotowego do jazdy.

Jesli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej, masa na
kazda o$ nie moze przekracza¢ maksymalnej masy na t¢ os.

Jesli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej, masa na
o$ przednig nie moze w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 30 %
w przypadku pojazdow kategorii M; i mniejsza niz 20 % w przypadku
pojazdéw kategorii N; maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

W przypadku gdy pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catko-
witej, powigkszonej o technicznie dopuszczalng maksymalng mase
w punkcie sprzegu, masa na o$ przednig nie moze by¢ w zadnym
wypadku mniejsza niz 20 % maksymalnej masy calkowitej pojazdu.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w siedzenia demontowalne,
weryfikacje nalezy ograniczy¢ do sytuacji, w ktorej zainstalowana jest
maksymalna ilo$¢ siedzen.
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2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

2.7.2.3.

2.7.3.

2.7.3.1.

2.7.4.

2.7.4.1.

2.7.4.1.1.

2.7.4.1.2.

2.7.4.2.

2.7.4.2.1.

Do celow sprawdzania zgodno$ci z wymogami ustanowionymi
w pkt 2.2, 23 1 2.4

a) siedzenia nalezy ustawi¢ w sposob okreslony w pkt 2.7.1;

b) masy pasazerow, mas¢ uzyteczng i mas¢ wyposazenia dodatko-
wego, nalezy roztozy¢ w sposob opisany w pkt 2.7.2-2.7.4.2.3.

Regulacja siedzen

Siedzenia regulowane nalezy ustawi¢ w najbardziej wysunigtej do tytu
pozycji.

Jezeli istniejg inne mozliwosci regulacji siedzenia (pionowo, pochy-
lone pod katem, odchylone do tytu itp.), ustawione pozycje muszg by¢
takie, jak okreslone przez producenta pojazdu.

Siedzenia amortyzowane muszg by¢ zablokowane w pozycji okres-
lonej przez producenta.

Rozktad masy pasazeréw

Masa odpowiadajgca masie kazdego pasazera wynosi 75 kg.

Masa przypadajaca na kazdego pasazera musi by¢ umiejscowiona
w punkcie odniesienia siedzenia (tj. w ,,punkcie R siedzenia).

W przypadku pojazdu specjalnego przeznaczenia wymog okreslony
w pkt 2.7.2.2 nalezy stosowa¢ odpowiednio (na przyktad masa
osoby rannej lezacej na noszach w przypadku samochodu sanitarne-

£0).
Rozktad masy wyposazenia dodatkowego

Mas¢ wyposazenia dodatkowego nalezy roztozy¢ zgodnie ze specyfi-
kacjami producenta.

Rozktad masy uzytecznej

Pojazdy kategorii M;

W przypadku pojazdow kategorii M; mas¢ uzyteczng nalezy roztozy¢
zgodnie ze specyfikacjami producenta w porozumieniu z shuzbg tech-
niczng.

W przypadku samochodéw kempingowych minimalna masa uzyteczna
(PM) musi spetnia¢ nastepujacy wymog:

PM w kg > 10 (n + 1)

gdzie:

1" jest maksymalng liczbg pasazerow wraz z kierowca, i

,L” jest dlugoscig catkowitga pojazdu w metrach.

Pojazdy kategorii N

W przypadku pojazdow z nadwoziem masa uzyteczna musi by¢
roztozona rownomiernie na powierzchni fadunkowe;.
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2.7.42.2.

2.7423.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.2.1.

2.8.2.2.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

W przypadku pojazdéw bez nadwozia (np. podwozie z kabing) produ-
cent musi poda¢ zakres wspotrzgdnych dopuszczalnych potozefn
srodka cigzkosci masy uzytecznej powigkszonej o mase sprzgtu prze-
znaczonego do przechowywania tadunkow (np. zabudowa, zbiornik
itp.) (na przyktad 0,50—1,30 m przed pierwsza osig tylng).

W przypadku pojazdow, ktore maja by¢ wyposazone w sworzen
zaczepowy, producent musi okresli¢ minimalne i maksymalne obcig-
zenie siodta.

Dodatkowe wymogi, w przypadku gdy pojazd jest zdolny do holo-
wania przyczepy

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 2.2, 2.3 i 2.4, nalezy stosowac,
biorgc pod uwage mase¢ sprzegu i technicznie dopuszczalng maksy-
malng mas¢ w punkcie sprzegu.

Bez uszczerbku dla wymogéw okreslonych w pkt 2.4 technicznie
dopuszczalng maksymalng mas¢ na o$ tylng (osie tylne) mozna prze-
kroczy¢ o nie wigcej niz 15 %.

Jezeli technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ tylna (osie
tylne) jest przekroczona o maksymalnie 15 %, zastosowanie maja
wymogi okreslone w pkt 5.2.4.1 regulaminu ONZ nr 142 (4).

W panstwach cztonkowskich, w ktorych zezwala na to prawo o ruchu
drogowym, producent moze wskazaé w stosownym dokumencie,
takim jak instrukcja obstugi lub podrgcznik uzytkownika, ze maksy-
malng mase catkowita pojazdu mozna przekroczy¢é o nie wigeej niz
10 %, lub 100 kg, w zaleznos$ci od tego, ktora warto$¢ jest mniejsza.

Tolerancj¢ t¢ nalezy stosowac jedynie podczas ciagnigcia przyczepy
w warunkach okreslonych w pkt 2.8.2.1, pod warunkiem ze predko$¢
robocza jest ograniczona do predkosci 100 km/h lub mniejsze;.

Masa ciggnigta oraz masa w punkcie sprzegu

W odniesieniu do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciag-
nigtej nalezy stosowac nastgpujace wymogi:

Przyczepa wyposazona w uklad hamulcowy roboczy

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnig¢ta pojazdu musi
by¢ rowna najnizszej z nastgpujacych wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta zalezna od
cech konstrukcyjnych pojazdu oraz wytrzymatosci sprzegu;

b) maksymalna masa catkowita pojazdu ciagnacego;

c) 1,5-krotno$¢ maksymalnej masy catkowitej pojazdu ciggnacego
w  przypadku pojazdu terenowego zdefiniowanego w czesci
A zalgcznika 1 do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta nie moze
jednak w zadnym wypadku przekracza¢ 3 500 kg.

(*) Regulamin ONZ nr 142 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazddéw silniko-

wych w odniesieniu do montowania ich opon [2020/242] (Dz.U. L 48 z 21.2.2020,

5. 60).
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.2.

3.3.

3.4.

5.1.

5.2.

1.1.

1.1.1.

Przyczepa bez uktadu hamulcowego roboczego

Dopuszczalna masa ciggnigta musi by¢ rowna najnizszej z nastgpuja-
cych wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta zalezna od
cech konstrukcyjnych pojazdu oraz wytrzymatosci sprzegu;

b) polowa masy pojazdu ciggnacego gotowego do jazdy.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta nie moze
w zadnym wypadku przekracza¢ 750 kg.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzggu nie
moze by¢ mniejsza niz 4 % maksymalnej dopuszczalnej masy ciag-
nigtej ani mniejsza niz 25 kg.

Producent musi okresli¢ w instrukcji obstugi technicznie dopuszczalna
maksymalng mas¢ w punkcie sprzggu, miejsca mocowania sprzggu na
pojezdzie ciagnacym oraz maksymalny dopuszczalny zwis tylny
punktu sprzegu.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggni¢ta nie moze byc¢
okreslana poprzez odniesienie do liczby pasazerow.

Masa zespotu pojazdow

Maksymalna masa catkowita zespotu pojazdow nie moze przekraczac
sumy maksymalnej masy catkowitej oraz technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy ciagnigte;j.

Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie

Pojazd ciagnacy musi by¢ w stanie ruszy¢ z miejsca zespot pojazdow
pod wzniesienie o nachyleniu co najmniej 12 % pig¢ razy w ciagu
pigciu minut.

W celu przeprowadzenia badania opisanego w pkt 5.1 pojazd ciag-
ngcy i przyczepa muszg by¢ tak obcigzone, aby osiggnely maksy-
malng masg¢ calkowita zespotu pojazdow.

Sekcja C

Pojazdy kategorii M, i M;

Maksymalne dopuszczalne wymiary

Wymiary nie moga przekroczy¢ nastgpujacych wartosci:

Dtugosé

a) Pojazd o dwoch osiach i jednym segmencie: 13,50 m

b) Pojazd o co najmniej trzech osiach i jednym segmencie: 15,00 m
c) Pojazd przegubowy: 18,75 m

Szerokos¢: 2,55 m;

Wysokos¢: 4,00 m

Do celow pomiaru dtugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi miec¢
mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, musi by¢ umieszczony na poziome;j
i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do
cisnienia zalecanego przez producenta.
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1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

Wyposazenie i urzadzenia, o ktéorych mowa w sekcji F, nie sa brane
pod uwage przy okreslaniu dlugosci, szerokosci i wysokosci.

Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych,
o ktorych mowa w sekcji F.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne nieprzekraczajace 500 mm
dhugosdci w pozycji uzytkowej nie moga zwigksza¢ ogolnej uzytkowej
przestrzeni tadunkowej. Musza one by¢ skonstruowane w taki sposob,
aby mozliwe bylo ich zablokowanie, gdy sa schowane lub zlozone
oraz gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej. Takie wyposazenie i urza-
dzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposob, aby
podczas postoju pojazdu byly chowane lub sktadane i nie przekra-
czaty maksymalnej dozwolonej szeroko$ci pojazdu, o ktorej mowa
w pkt 1.1.2, o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie
przekraczaty maksymalnej dozwolonej ditugosci pojazdu, o ktorej
mowa w pkt 1.1.1, o wigcej niz 200 mm (przy czym ich wysokosc¢
nad podlozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie wpty-
waly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby
transportu intermodalnego. Ponadto muszg zosta¢ spetnione wyma-
gania okreslone w pkt 1.3.1.1.1 i 1.3.1.1.3.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne muszg uzyska¢ homolo-
gacje typu zgodna z niniejszym rozporzadzeniem.

Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany potozenia wyposazenia i urzg-
dzen aerodynamicznych, ich schowania lub zlozenia, stosujac sitg
rgczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywacd
réwniez automatycznie.

Nie wymaga si¢, aby wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne byty
chowane Iub skladane, jezeli wymogi dotyczace maksymalnych
wymiaréw sa catkowicie spetnione w kazdych warunkach.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne przekraczajace 500 mm
dhugosci w pozycji uzytkowej nie moga zwigksza¢ ogolnej uzytkowej
przestrzeni tadunkowej. Muszg one by¢ skonstruowane w taki sposob,
aby mozliwe bylo ich zablokowanie zarowno gdy sa schowane lub
ztozone, jak i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej. Takie wyposa-
zenie 1 urzadzenia muszg by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposob,
aby podczas postoju pojazdu byly chowane lub sktadane i nie prze-
kraczaly maksymalnej dozwolonej szeroko$ci pojazdu, o ktorej mowa
w pkt 1.1.2, o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie
przekraczaty maksymalnej dozwolonej dtugosci pojazdu, o ktorej
mowa w pkt 1.1.1, o wigcej niz 200 mm (przy czym ich wysokos¢
nad podlozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie wply-
waly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby
transportu intermodalnego. Ponadto muszg zosta¢ spetnione wyma-
gania okreslone w pkt 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne muszg uzyska¢ homolo-
gacje typu zgodna z niniejszym rozporzadzeniem.

Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany potozenia wyposazenia i urzg-
dzen aerodynamicznych, ich schowania lub zlozenia, stosujac sitg
reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywac
réwniez automatycznie.
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1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

Po zamontowaniu w pojezdzie i znajdujac si¢ w pozycji uzytkowe;j,
kazdy gtéwny element pionowy lub polaczenie elementow i glowny
element poziomy lub polaczenie elementow sktadajace si¢ na wypo-
sazenie i urzadzenia aerodynamiczne muszg wytrzymaé pionowe
i poziome sity uciggu i nacisku skierowane kolejno w gore, w dot,
w lewo i w prawo, o wartosci 200 daN + 10 %, przylozone statycznie
do geometrycznego $rodka odnos$nej prostopadiej powierzchni wysta-
jacej, przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia
aerodynamiczne moga si¢ odksztatca¢, lecz uktad regulacji i blokady
nie moze uruchamia¢ si¢ w wyniku przytozonych sit. Stopien
odksztatcenia musi by¢ ograniczony w celu zapewnienia, aby w trakcie
badania oraz po jego zakonczeniu maksymalna dozwolona szeroko$¢
pojazdu nie zostata przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego
strony.

W pozycji schowanej lub ztozonej kazdy gléwny element pionowy
lub potaczenie elementéw i gtéwny element poziomy lub potaczenie
elementow skladajace si¢ na wyposazenie i urzadzenia aerodyna-
miczne musza rowniez wytrzymaé pozioma sil¢ uciagu skierowang
wzdluznie w kierunku tylu pojazdu, o wartosci 200 daN + 10 %,
przytozona statycznie do geometrycznego S$rodka odnosnej prosto-
padlej powierzchni wystajacej, przy maksymalnym nacisku 2,0
MPa. Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne moga si¢ odksztal-
ca¢, lecz uklad regulacji i blokady nie moze uruchamia¢ si¢ w wyniku
przylozonych sit. Stopien odksztalcenia musi by¢ ograniczony w celu
zapewnienia, aby maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie
zostata przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony,
a maksymalna dozwolona dlugo$¢ pojazdu nie zostata przekroczona
o wigcej niz 200 mm.

Stuzba techniczna sprawdza, w sposob przekonujacy dla organu
udzielajacego homologacji typu, czy wyposazenie i urzadzenia aero-
dynamiczne zaréwno znajdujgce si¢ w pozycji uzytkowej, jak i scho-
wane lub zlozone nie wywieraja znaczacego negatywnego wplywu na
chlodzenie i wentylacj¢ mechanizmu napgdowego, uktadu wydecho-
wego i kabiny pasazerskiej. Wszystkie inne majace zastosowanie
wymagania dotyczace uktadéow pojazdu muszg by¢ w pelni spetnione,
gdy wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne znajdujg si¢ zar6wno
w pozycji uzytkowej, jak i gdy sa schowane lub zlozone.

W drodze odstepstwa dotyczacego majgcych zastosowanie wymagan
odnoszacych si¢ do zabezpieczania przed wjechaniem pod tyt pojazdu
odlegtosci w ptaszczyznie poziomej migdzy tylem urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyl pojazdu a tylng krawedzig
pojazdu posiadajacego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne
mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia i urzadzen aerodyna-
micznych, pod warunkiem ze ich dlugo$¢ przekracza 200 mm, sg
w stanie uzytkowym, a podstawowe czgséci elementow umieszczonych
na wysokosci < 2,0 m nad podtozem mierzonej bez obcigzenia sg
wykonane z materiatlu o twardo$ci <60 w skali Shore’a (A). Przy
okreslaniu twardosci pod uwage nie moga by¢ brane waskie zebra,
rury i druty metalowe tworzace rame lub podtoze stuzagce do podtrzy-
mywania podstawowych cze$ci elementow. Aby wyeliminowac
ryzyko uszkodzenia i wgniecenia innych pojazdow w przypadku
zderzenia, zadne konce takich zeber, rur i drutow metalowych nie
moga by¢ jednak skierowane do tylu, zaréwno gdy wyposazenie
i urzadzenia aerodynamiczne sg schowane lub ztozone, jak i gdy
znajduja si¢ w pozycji uzytkowe;j.

Jako rozwigzanie alternatywne dla odstepstwa, o ktorym mowa
w poprzednim punkcie, odlegtosci w ptaszczyznie poziomej migdzy
tylem urzadzenia zabezpieczajacego przed wjechaniem pod tyt
pojazdu a tylna krawedzig pojazdu posiadajacego wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wypo-
sazenia i urzadzen aerodynamicznych, pod warunkiem ze ich dlugosc
przekracza 200 mm, sg w stanie uzytkowym i te urzadzenia lub to
wyposazenie sg zgodne z przepisami dotyczacymi badan okre$lonymi
w sekeji L.
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2.1

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Odlegtosci w plaszczyznie poziomej migdzy tylem urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyl pojazdu a tylng krawedziag
pojazdu powinny by¢ jednak mierzone przy wyposazeniu i urzadze-
niach aerodynamicznych w pozycji schowanej lub ztozonej lub
z uwzglednieniem dlugosci czesci wystajacych zgodnie z pkt 1.6.1
sekcji I, jezeli dlugosé ta przekracza dlugos¢ w pozycji schowanej
lub ztozone;j.

Rozklad masy w przypadku pojazdow wyposazonych w nadwozie

Procedura obliczeniowa

Oznaczenia:

M7 maksymalna masa catkowita;

»IM” technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciag-
nigta;

»MC” maksymalna masa catkowita zespotu pojazdow;

;" technicznie  dopuszczalna maksymalna masa
catkowita na o$ pojedyncza oznaczong ,,i”, gdzie
17 waha si¢ od 1 do calkowitej liczby osi pojaz-
du;

»mg” technicznie  dopuszczalna maksymalna masa
w punkcie sprzegu;

ol technicznie dopuszczalna maksymalna masa na
grup¢ osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha si¢
od 1 do calkowitej liczby grup osi.

Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia
zgodnosci z nastgpujacymi wymogami technicznymi dla kazdej konfi-
guracji technicznej w ramach typu.

W przypadku pojazdow wyposazonych w osie przenoszace obcigzenie
ponizsze obliczenia nalezy przeprowadza¢ przy zawieszeniu osi obcig-
zonych w normalnej konfiguracji eksploatacyjnej.

W przypadku pojazdow silnikowych zasilanych paliwami alternatyw-
nymi lub bezemisyjnych:

Dodatkowa masg, ktorej wymaga technologia paliw alternatywnych
lub technologia bezemisyjna zgodnie z pkt 2.3 i 2.4 zalacznika I do
dyrektywy 96/53/WE, okresla si¢ na podstawie dokumentacji przed-
stawionej przez producenta. Stuzba techniczna weryfikuje poprawnosc
zadeklarowanych informacji w sposob przekonujacy dla organu udzie-
lajacego homologacji typu.

Producent wskazuje nastgpujacy dodatkowy symbol oraz wartos¢
dodatkowej masy ponizej lub obok obowigzkowych napisoéw na
tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraznie 0znaczo-
nego prostokata, ktory zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

,,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG”

Wysokos$¢ znakow symbolu i deklarowanej warto$ci nie moze by¢
mniejsza niz 4 mm.

Ponadto do czasu wprowadzenia specjalnego wpisu w $wiadectwie
zgodnosci warto$¢ dodatkowej masy podaje si¢ w polu ,,Uwagi” $wia-
dectwa zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji w pokta-
dowych dokumentach rejestracyjnych pojazdu.
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2.2.

2.2.1.

222,

2.23.

223.1.

2232.

223.3.

2234

2.23.5.

2.2.3.6.

22.3.7.

Wymogi ogdlne

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie poje-
dyncze plus suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na
grupy osi nie moze by¢ mniejsza niz maksymalna masa calkowita
pojazdu.

M <) i+ ]

Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy powigkszona o mas¢ wypo-
sazenia dodatkowego, mas¢ pasazeréw, masy ,,WP” i ,,B”, o ktorych
mowa w pkt 2.2.3, mase¢ sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu
gotowego do jazdy) oraz techniczne dopuszczalng maksymalng masg
w punkcie sprzegu nie moze przekracza¢ maksymalnej masy catko-
witej.

Rozktad obcigzenia

Oznaczenia

»P” liczba miejsc siedzacych, nie wliczajac kierowcy
i cztonkow zatogi;

Q7 masa jednego pasazera w kg;

,»Qc” masa jednego cztonka zatogi w kg;

31”7 powierzchnia przeznaczona dla pasazerow stoja-
cych w m?;

»SP” podana przez producenta liczba pasazerow stoja-
cych;

»3sp” powierzchnia nominalna dla jednego pasazera
stojacego w m?;

»WP” liczba miejsc dla wozkow inwalidzkich pomno-
zona przez 250 kg odpowiadajacych masie
wozka inwalidzkiego i jego uzytkownika;

»V” ogodlna pojemno$é przestrzeni bagazowej w m’
w tym bagaznikoéw, potek na bagaz i bagaznikow
na narty;

»B” maksymalna dopuszczalna masa bagazu w kg
podana przez producenta, w tym maksymalna
dopuszczalna masa (B’), ktéra moze by¢ transpor-
towana w bagazniku na narty, jesli istnieje.

Masa pasazerow siedzacych Q 1 Q. musi by¢ umiejscowiona
w punktach odniesienia siedzen (tj. w ,,punkcie R siedzen).

Masa odpowiadajaca liczbie pasazerow stojacych SP o masie Q musi
by¢ rownomiernie roztozona na powierzchni dostgpnej dla pasazerow
stojacych S;.

W stosownych przypadkach mas¢ WP nalezy roztozy¢ rownomiernie
na kazdym z miejsc dla wozkow inwalidzkich.

Masg rowna B (kg) nalezy roztozy¢ rownomiernie w przestrzeni baga-
ZOWej.
Masa rowna B’ (kg) musi znajdowac¢ si¢ w $rodku cigzkosci bagaz-

nika na narty.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzggu musi
si¢ znajdowa¢ w punkcie sprzggu, ktorego zwis tylny okresla produ-
cent pojazdu.
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2.238.

2.3.

2.3.1.1.

23.2.1.

23.22.

2.3.23.

2.3.3.1.

Wartosci Q i Ssp

Klasa pojazdu Q (kg) Ssp (m?)
Klasa I i A 68 0,125 m?
Klasa II 71 0,15 m?
Klasa III i B 71 Nie dotyczy

Zaktadana masa kazdego cztonka zatogi wynosi 75 kg.

Liczba pasazeréw stojacych nie moze przekracza¢ wartosci S;/Ssp,
gdzie Ssp jest powierzchnia nominalng przewidziang dla jednego
pasazera stojacego, jak okreslono w tabeli w pkt 2.2.3.8.

Warto$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy bagazu nie moze byé
mniejsza niz:

B =100 x V

Obliczenia

Spetnienie wymogoéw okreslonych w pkt 2.2.2 nalezy sprawdzi¢ we
wszystkich ukfadach wyposaZzenia wngtrza.

W warunkach okreslonych w pkt 2.2.3 masa na kazda o$ pojedyncza
i na kazda grupe osi nie moze przekracza¢ technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na t¢ o$ lub grupe¢ osi.

W  przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych,
z powierzchnig dostepng dla pasazeréw stojacych (S;) i przystosowa-
nego do przewozu wozkow inwalidzkich, nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢
z wymogami okreslonymi w pkt 2.2.2. i 2.2.4.2 dla kazdego z naste-
pujacych warunkéw, jesli maja one zastosowanie:

a) zajete wszystkie mozliwe siedzenia, a nastgpnie zajgta
powierzchnia przeznaczona dla pasazerow stojacych (do osiag-
nigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc
stojacych) 1, jezeli pozostaje miejsce, zajete wszystkie dostepne
miejsca dla wozkow inwalidzkich;

b) zajeta cala mozliwa powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do
osiggnigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej
miejsc stojacych), nastepnie zajete pozostate siedzenia przezna-
czone dla pasazerow siedzacych i, jezeli pozostaje miejsce, zajete
wszystkie dostepne miejsca dla wozkow inwalidzkich;

c) zajete wszystkie mozliwe miejsca dla wozkow inwalidzkich,
nastgpnie zajgta pozostala powierzchnia dla pasazeréw stojacych
(do osiagnigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej
miejsc stojacych) i zajete pozostate dostepne siedzenia.

Jezeli pojazd jest obcigzony w sposob okreslony w pkt 2.2.2, masa
odpowiadajaca obcigzeniu na przedniej osi kierowanej (osiach kiero-
wanych) nie moze w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 20 %
maksymalnej masy catkowitej ,,M”.

W przypadku pojazdu przegubowego posiadajacego co najmniej 4
osie klasy I, z ktorych dwie sg osiami kierowanymi, masa odpowia-
dajaca obcigzeniu na przedniej osi kierowanej (osiach kierowanych)
nie moze w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 15 % maksymalnej
masy catkowitej ,,M”.
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3.1

3.2.

4.1.

4.2.

4.2.

5.1

5.2.

6.1

6.2.

7.1.

Q)

3.4 Jezeli pojazdowi ma zosta¢ udzielona homologacja typu w wiecej niz

jednej klasie, wymogi sekcji 2 nalezy stosowa¢ do kazdej klasy.
Uciag

Maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw nie moze przekraczac
sumy maksymalnej masy catkowitej oraz technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy ciagnietej.

MC <M + T™M

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta nie moze prze-
kracza¢ 3 500 kg.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu:

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu musi
wynosi¢ co najmniej 4 % jego technicznie dopuszczalnej maksy-
malnej masy ciagnietej, lub 25 kg, w zaleznosci od tego, ktora
wartos$¢ jest wicksza.

Producent musi okresli¢ w instrukcji obstugi warunki zamontowania
sprzggu w pojezdzie silnikowym.

1. W stosownych przypadkach warunki, o ktorych mowa w pkt 4.2,
muszg obejmowac technicznie dopuszczalng maksymalng mase
w punkcie sprzggu pojazdu ciggnacego, maksymalng dopuszczalng
mas¢ sprzegu, punkty montazu sprzegu oraz maksymalny dopusz-
czalny zwis tylny sprzegu.

Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie

Pojazdy przystosowane do ciagnigcia przyczepy muszg by¢é w stanie
ruszy¢ pigciokrotnie w ciggu pigciu minut pod wzniesienie o nachy-
leniu co najmniej 12 %.

W celu przeprowadzenia badania opisanego w pkt 5.1 pojazd ciag-
nagcy i przyczepa muszg by¢ tak obcigzone, aby osiggngly maksy-
malng mas¢ calkowita zespotu pojazdow.

Moc silnika

Silnik musi zapewnia¢ moc co najmniej 5 kW na ton¢ maksymalnej
masy calkowitej zespotu pojazdow lub maksymalnej masy catkowitej
pojazdu indywidualnego, jezeli pojazd nie jest przeznaczony do ciag-
nigcia przyczepy.

Wymogi okreslone w niniejszym punkcie nie maja zastosowania do
trybu zasilania elektrycznego hybrydowych pojazdoéw elektrycznych.

Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z regulaminem ONZ nr 85 (°).
Zwrotno$¢

Pojazd musi by¢ w stanie wykona¢ skret w kazda strong o pelne 360°,
jak pokazano na rys. 1 w sekcji H, przy czym zaden z najbardziej
wystajacych na zewnatrz punktow pojazdu nie moze wystawac poza
obwod kota zewngtrznego lub kota wewnetrznego w zaleznosci od
przypadku.

Regulamin ONZ nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjed-

noczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji silnikoéw spalino-
wych lub elektrycznych uktadow napgdowych przeznaczonych do napedzania pojazdow
silnikowych kategorii M i N w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy
30-minutowej elektrycznych uktadow napedowych (Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55).
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7.2.

7.3.

7.4

8.2.

8.2.1.

8.3.

Badanie przeprowadza si¢ z pojazdem zardwno w stanie nieobcig-
zonym (tj. gdy pojazd ma mas¢ w stanie gotowym do jazdy), jak
i obcigzonym do maksymalnej masy catkowitej. Jezeli pojazd posiada
wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne, o ktéorych mowa
w pkt 1.3.1.1 i 1.3.1.2, przedmiotowe wyposazenie i urzadzenia
muszg by¢ roztozone i znajdowaé si¢ w pozycji uzytkowe;j.

Dla celow pkt 7.1 czeSci, ktore moga wystawaé poza szerokos¢
pojazdu, okreslone w sekcji F, nie sa brane pod uwage.

Dla pojazdéw wyposazonych w 0§ przenoszaca obcigzenia wymogi
okreslone w pkt 7.1 stosuje si¢ rowniez w przypadku eksploatacji osi
przenoszacej (przenoszacych) obciazenia.

Spelienie wymogow okreSlonych w pkt 7.1 nalezy sprawdzaé
W nastgpujacy sposob:

Pojazd musi manewrowa¢ w obrgbie obszaru w ksztatcie kota okres-
lonego przez dwa koncentryczne okrggi — okrag zewngtrzny
o promieniu 12,50 m i okrag wewngtrzny o promieniu 5,30 m.

Najbardziej wysunigty do przodu punkt pojazdu silnikowego musi by¢
prowadzony po obwodzie kota zewngtrznego (zob. rys. 1 w sekcji H).

Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajacego homologacji typu
spetnienia wymagan w zakresie zwrotnosci mozna dowie$¢ za pomocg
symulacji komputerowej zgodnie z zalacznikiem VIII do rozporza-
dzenia (UE) 2018/858. W przypadku watpliwosci stuzba techniczna
lub organ udzielajacy homologacji typu moze wymagaé przeprowa-
dzenia pelnego badania fizycznego.

Tylne wychylenie
Pojazd o jednym segmencie

Pojazd nalezy zbada¢ zgodnie z metoda badania ,drive-in” opisang
w pkt 8.1.2. Jezeli pojazd posiada wyposazenie lub urzadzenia aero-
dynamiczne, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.1 i 1.3.1.2, przedmiotowe
wyposazenie 1 urzadzenia muszg by¢ roztozone i znajdowac si¢
w pozycji uzytkowej.

Metoda badania ,,drive-in”

Kiedy pojazd jest nieruchomy, liniag na podlozu nalezy oznaczyc
pionowa plaszczyzng styczna do boku pojazdu zwrocong na zewnatrz
kota.

Pojazd musi poruszac si¢, przechodzac z linii prostej do zataczania
okregu przedstawionego na rys. 1, przy czym jego kota przednie
muszg by¢ skrgcone, tak aby najbardziej wysunigty do przodu punkt
pojazdu poruszat si¢ po obwodzie kota zewngtrznego (zob. rys. 2a
w sekeji H).

Pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy.
Maksymalne tylne wychylenie nie moze przekroczy¢ 0,60 m.
Pojazdy posiadajace co najmniej dwa segmenty

Wymogi okreslone w pkt 8.1 stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu
do pojazdow z co najmniej dwoma segmentami.

W takim przypadku dwa sztywne segmenty lub ich wicksza liczbg
nalezy ustawi¢ w jednej linii z ptaszczyzna, jak pokazano na rys. 2b
w sekeji H.

Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajacego homologacji typu
spelnienia wymagan w zakresie maksymalnego tylnego wychylenia
mozna dowie$¢ za pomoca symulacji komputerowej zgodnie z zatacz-
nikiem VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/858. W przypadku watpli-
wosci stuzba techniczna lub organ udzielajgcy homologacji typu moze
wymagaé przeprowadzenia petnego badania fizycznego.
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1.2.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

Sekcja D

Pojazdy kategorii N, i N3

Maksymalne dopuszczalne wymiary

Wymiary nie moga przekroczy¢ nastgpujacych wartosci:

Dtugos¢: 12,00 m.

Szerokos¢:

a) 2,55 m dla kazdego pojazdu;

b) 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi
$cianami o grubosci co najmniej 45 mm o kodach nadwozia 04
lub 05, o ktorych mowa w dodatku 2 do czgéci C zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

Wysokos¢: 4,00 m

Do celow pomiaru dtugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi miec¢
mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, musi by¢ umieszczony na poziome;j
i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do
cisnienia zalecanego przez producenta.

Wyposazenie i urzadzenia, o ktéorych mowa w sekcji F, nie sg brane
pod uwage przy okreslaniu dlugosci, szerokosci i wysokosci.

Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych,
o ktorych mowa w sekcji F

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne nieprzekraczajace 500 mm
dhugosci w pozycji uzytkowej nie moga zwicksza¢ uzytkowej dtugosci
przestrzeni tadunkowej. Muszg one by¢ skonstruowane w taki sposob,
aby mozliwe bylto ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub
ztozone, jak i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej. Takie wyposa-
zenie 1 urzadzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposob,
aby podczas postoju pojazdu byly chowane lub sktadane i nie prze-
kraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu o wigcej niz
25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaty maksymalnej
dozwolonej dtugosci pojazdu o wigcej niz 200 mm (przy czym ich
wysokos$¢ nad podtozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby
nie wplywaly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na
potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto musza zosta¢ speinione
wymagania okreslone w pkt 1.3.1.1.1 i 1.3.1.1.3.

Wyposazenie i urzadzenia musza uzyska¢ homologacje typu zgodna
z niniejszym rozporzadzeniem.

Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany potozenia wyposazenia i urza-
dzen aerodynamicznych, ich schowania lub zloZenia, stosujac sile
reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywac
réwniez automatycznie.

Nie wymaga si¢, aby wyposazenie i urzadzenia byly chowane lub
sktadane, jezeli wymogi dotyczace maksymalnych wymiaréw sg
catkowicie spetnione w kazdych warunkach.
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1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne przekraczajace 500 mm
dhugosci w pozycji uzytkowej nie moga zwigkszac uzytkowej dtugosci
przestrzeni tadunkowej. Musza one by¢ skonstruowane w taki sposob,
aby mozliwe bylo ich zablokowanie zarowno gdy sa schowane lub
ztozone, jak i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej. Takie wyposa-
zenie 1 urzadzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposob,
aby podczas postoju pojazdu byty chowane lub sktadane i nie prze-
kraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu o wigcej niz
25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaty maksymalnej
dozwolonej dtugosci pojazdu o wigcej niz 200 mm (przy czym ich
wysoko$¢ nad podtozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby
nie wplywaly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na
potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto musza zosta¢ speinione
wymagania okre$lone w pkt 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4 ponizej.

Wyposazenie i urzadzenia muszg uzyska¢ homologacj¢ typu zgodna
z niniejszym rozporzadzeniem.

Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany polozenia wyposazenia i urza-
dzen aerodynamicznych, ich schowania lub zloZenia, stosujac sile
rgczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywac
réwniez automatycznie.

Po zamontowaniu w pojezdzie i znajdujac si¢ w pozycji uzytkowe;j,
kazdy gltowny element pionowy lub polaczenie elementow i glowny
element poziomy lub potaczenie elementow sktadajace si¢ na wypo-
sazenie 1 urzadzenia muszg wytrzymaé pionowe i poziome sily uciagu
i nacisku skierowane kolejno w goérg, w dot, w lewo i w prawo,
o wartosci 200 daN + 10 %, przytozone statycznie do geometrycz-
nego s$rodka odnosnej prostopadiej powierzchni wystajacej, przy
maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga
si¢ odksztatca¢, lecz uklad regulacji i blokady nie moze uruchamiac
si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopien odksztatcenia musi by¢ ogra-
niczony w celu zapewnienia, aby w trakcie badania oraz po jego
zakonczeniu maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostata
przekroczona o wiecej niz 25 mm z kazdej jego strony.

W pozycji schowanej lub ztozonej kazdy glowny element pionowy
lub potaczenie elementow i gtowny element poziomy lub potgczenie
elementow sktadajace si¢ na wyposazenie i urzadzenia musza réwniez
wytrzyma¢ pozioma sit¢ uciagu skierowana wzdtuznie w kierunku
tylu pojazdu, o wartosci 200 daN + 10 %, przylozong statycznie do
geometrycznego $rodka odnos$nej prostopadlej powierzchni wystajacej,
przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga
si¢ odksztalca¢, lecz uktad regulacji i blokady nie moze uruchamiac
si¢ w wyniku przylozonych sit. Stopien odksztatcenia musi by¢ ogra-
niczony w celu zapewnienia, aby maksymalna dozwolona szeroko$¢
pojazdu nie zostata przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego
strony, a maksymalna dozwolona dlugo$¢ pojazdu nie zostata prze-
kroczona o wigcej niz 200 mm.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne kabin, zaréwno schowane
lub ztozone, jak i w pozycji uzytkowej, w stosownych przypadkach,
musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, by nie przekraczaly maksy-
malnej dozwolonej szerokosci pojazdu o wigcej niz 25 mm z kazdej
jego strony oraz by nie wplywaly negatywnie na mozliwos¢ wyko-
rzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto
muszg zosta¢ spelnione wymagania okreslone w pkt 1.3.1.3.1-
1.3.1.3.4 ponizej.
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1.3.1.3.1.

1.3.1.3.2.

1.3.1.3.3.

1.3.1.3.4.

1.3.1.4.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne przeznaczone do kabin
musza posiada¢ homologacj¢ typu zgodng z niniejszym rozporzadze-
niem.

Po zainstalowaniu w pojezdzie i, w stosownych przypadkach,
zarowno w pozycji schowanej lub ztozonej, jak i w pozycji uzytkowe;j
zadna cze$¢ wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych nie moze
znajdowaé si¢ powyzej dolnej krawedzi szyby przedniej, chyba ze
nie jest bezposrednio widoczna dla kierowcy z powodu tablicy
rozdzielczej lub innych standardowych elementéw wyposazenia wnet-
rza.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne musza by¢ pokryte mate-
riatem pochtaniajacym energi¢. Ewentualnie wyposazenie i urzadzenia
aerodynamiczne muszg by¢ wykonane z materialu o twardosci <60
(A) w skali Shore’a zgodnie z pkt 1.3.1.4.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne nie moze by¢ wykonane
z materiatu, ktory jest podatny na tamanie si¢ na fragmenty o ostrych
lub poszarpanych krawedziach.

Stuzba techniczna sprawdza, w sposob przekonujacy dla organu
udzielajacego homologacji typu, czy wyposazenie i urzadzenia aero-
dynamiczne, o ktéorych mowa w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 oraz 1.3.1.3,
zarowno znajdujace si¢ w pozycji uzytkowej, jak i schowane lub
ztozone nie zakldcaja przedniego pola widzenia kierowcy oraz dzia-
fania spryskiwaczy i wycieraczek szyby przedniej, jak rowniez czy nie
wywieraja znaczacego negatywnego wplywu na chtodzenie i wenty-
lacje¢ mechanizmu napgdowego, ukladu wydechowego, uktadu hamul-
cowego, kabiny pasazerskiej i przestrzeni lfadunkowej. Wszystkie inne
majace zastosowanie wymagania dotyczace uktadow pojazdu musza
by¢ w pelni spetnione, gdy wyposazenie i urzadzenia znajduja sig¢
zard6wno w pozycji uzytkowej, jak i gdy sa schowane lub ztoZone.

W drodze odstepstwa dotyczacego majacych zastosowanie wymagan
odnoszacych si¢ do zabezpieczania przed wjechaniem pod przod
pojazdu odlegtosci w plaszczyznie poziomej migdzy najbardziej
wysunietag do przodu czgécig pojazdu posiadajacego wyposazenie
lub urzadzenia aerodynamiczne a jego urzadzeniem zabezpieczajgcym
przed wjechaniem pod przdd pojazdu, a takze tylem urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyt pojazdu a tylng krawedzig
pojazdu posiadajacego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne
mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia i urzadzen, pod
warunkiem ze z tytlu ich dlugos$¢ przekracza 200 mm, sa w stanie
uzytkowym, a z przodu i z tylu podstawowe czgsci elementow
umieszczonych na wysokosci < 2,0 m nad podlozem mierzonej bez
obcigzenia sa wykonane z materialu o twardosci <60 w skali
Shore’a (A). Przy okreslaniu twardosci pod uwage nie moga byc¢
brane waskie zebra, rury i druty metalowe tworzace ram¢ lub podtoze
shuzace do podtrzymywania podstawowych czesci elementow. Aby
jednak wyeliminowaé ryzyko uszkodzenia i1 wgniecenia innych
pojazdéow w przypadku zderzenia, zadne konce takich zeber, rur
i drutow metalowych nie moga by¢ skierowane do przodu w przedniej
czesci pojazdu i do tylu w tylnej czesci pojazdu, zaréwno gdy wypo-
sazenie 1 urzadzenia aerodynamiczne sa schowane lub ztozone, jak
i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej.

Jako rozwiazanie alternatywne dla odstgpstwa dotyczacego urzadzenia
zabezpieczajacego przed wjechaniem pod tyt pojazdu, o ktorym mowa
w poprzednim punkcie, odlegtosci w plaszczyZznie poziomej migdzy
tylem wurzadzenia zabezpieczajacego przed wjechaniem pod tyt
pojazdu a tylna krawedzig pojazdu posiadajacego wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wypo-
sazenia i urzadzen aerodynamicznych, pod warunkiem ze ich dlugosc
przekracza 200 mm, sg w stanie uzytkowym i te urzadzenia lub to
wyposazenie sg zgodne z przepisami dotyczacymi badan okre$lonymi
w sekeji L
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1.4.1.

1.4.2.

2.1.

Odlegtosci w plaszczyznie poziomej migdzy tylem urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyl pojazdu a tylng krawedziag
pojazdu powinny by¢ jednak mierzone przy wyposazeniu i urzadze-
niach aerodynamicznych w pozycji schowanej lub ztozonej lub
z uwzglednieniem dlugosci czesci wystajacych zgodnie z pkt 1.6.1
sekcji I, jezeli dlugosé ta przekracza dlugos¢ w pozycji schowanej
lub ztozone;j.

Wydhuzone kabiny

Jezeli powierzchnia przednia miejsca kabiny pojazdu silnikowego,
obejmujaca wszystkie wystajace elementy zewngtrzne, np. podwozie,
zderzak, ostony kot i kota, jest w peini zgodna z parametrami obrysu
trojwymiarowego okreslonymi w sekcji J, a dtugos¢ przestrzeni tadun-
kowej nie przekracza 10,5 m, pojazd moze przekroczy¢ maksymalng
dozwolong dtugos$¢ okreslong w pkt 1.1.1.

W przypadku, o ktérym mowa w pkt 1.4.1, producent wskazuje naste-
pujacy dodatkowy symbol ponizej lub obok obowiazkowych napisow
na tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraznie 0znaczo-
nego prostokata, ktory zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

,.96/53/EC ARTICLE 9 A COMPLIANT”

Wysokos¢ znakéw symbolu nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm. Tekst
»96/53/EC ARTICLE 9 A COMPLIANT” dodaje si¢ rowniez do
Luwag” w Swiadectwie zgodnos$ci, aby umozliwi¢ zawarcie tych infor-
macji w poktadowych dokumentach rejestracyjnych pojazdu.

Rozktad masy w przypadku pojazdow wyposazonych w nadwozie

Procedura obliczeniowa

Oznaczenia:

M maksymalna masa catkowita;

»IM” technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciag-
nigta;

»MC” maksymalna masa calkowita zespotu pojazdow;

;" technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$
pojedyncza oznaczong ,,i”, gdzie ,,i” waha si¢
od 1 do catkowitej liczby osi pojazdu;

»mg” technicznie  dopuszczalna maksymalna masa
w punkcie sprzegu;

Nihe technicznie dopuszczalna maksymalna masa na
grupe osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha sig
od 1 do catkowitej liczby grup osi.

Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia
zgodnos$ci z wymogami technicznymi okre$lonymi w pkt 2.2 i 2.3
dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.

2.2.1.

222.

2.3.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie przenoszace obcigzenie
obliczenia wymagane w pkt 2.2 i 2.3 nalezy przeprowadzi¢ przy
zawieszeniu osi przenoszacych obcigzenia w normalnej konfiguracji
eksploatacyjnej.

W przypadku pojazdow wyposazonych w osie podnoszone obliczenia
wymagane w pkt 2.2 i 2.3 nalezy przeprowadzi¢ przy osiach obnizo-
nych.

W przypadku pojazdow silnikowych zasilanych paliwami alternatyw-
nymi lub bezemisyjnych:

Dodatkowa masg, ktorej wymaga technologia paliw alternatywnych
technologia bezemisyjna zgodnie z pkt 2.3 zalgcznika I do dyrektywy
96/53/WE, okresla si¢ na podstawie dokumentacji przedstawionej
przez producenta. Stuzba techniczna weryfikuje poprawnos$¢ zadekla-
rowanych informacji w sposob przekonujacy dla organu udzielajacego
homologacji typu.

Producent wskazuje nastgpujacy dodatkowy symbol oraz wartosé
dodatkowej masy ponizej lub obok obowigzkowych napisow na
tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraznie oznaczo-
nego prostokata, ktory zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

,,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG”

Wysokos$¢ znakoéw symbolu i deklarowanej wartosci nie moze by¢
mniejsza niz 4 mm.

Ponadto do czasu wprowadzenia specjalnego wpisu w $wiadectwie
zgodnosci warto$¢ dodatkowej masy podaje si¢ w polu ,,Uwagi” $wia-
dectwa zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji w pokta-
dowych dokumentach rejestracyjnych pojazdu.

Wymogi ogdlne

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie poje-
dyncze plus suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na
grupy osi nie moze by¢ mniejsza niz maksymalna masa catkowita
pojazdu.

M < Z[mi + 1)

Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,,j” suma technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na jej osie nie moze by¢ mniejsza niz technicznie
dopuszczalna maksymalna masa na grupg osi.

Ponadto Zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz cze$¢ masy
32

przytozona do osi ,,i” zgodnie z okresleniem rozkladu mas dla tej
grupy osi.

Wymogi szczegdtowe

Masa pojazdu gotowego do jazdy powigkszona o mas¢ wyposazenia
dodatkowego, mas¢ pasazerow, mas¢ sprzegu (jesli nie jest ujeta
w masie pojazdu w stanie gotowym do jazdy) oraz techniczne dopusz-
czalng maksymalng mas¢ w punkcie sprzggu nie moze przekraczac
maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

Jezeli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej, masa
przypadajaca na o$ ,,i” nie moze przekracza¢ masy m; przypadajacej
na t¢ o$, a masa na grupg osi ,,j” nie moze przekracza¢ masy ;.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 153

2.33.1.

2.33.2.

23.33.

23.34.

2.3.3.5.

Wymogi okreslone w pkt 2.3.2 muszg by¢ spelnione w nastgpujacych
konfiguracjach obcigzenia:

Rownomierny rozktad masy uzytecznej:

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powigkszong
o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazerow znajdujacych
si¢. w punktach odniesienia siedzef, masg¢ sprzegu (jesli nie jest
ujeta w masie pojazdu gotowego do jazdy), maksymalna dopuszczalng
mas¢ w punkcie sprzegu oraz mas¢ uzyteczna rozlozona réwno-
miernie w przestrzeni tadunkowej;

Nierownomierny rozktad masy uzytecznej:

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powigkszona
o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazerow znajdujacych
si¢ w punktach odniesienia siedzef, masg¢ sprzegu (jesli nie jest
ujeta w masie pojazdu gotowego do jazdy), maksymalna dopuszczalng
mas¢ w punkcie sprzegu oraz masg¢ uzyteczna roztozong zgodnie ze
specyfikacjami producenta.

Do tego celu producent musi poda¢ skrajne dopuszczalne mozliwe
potozenia srodka cigzkosci masy uzytecznej lub nadwozia lub wypo-
sazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50-1,30 m przed pierwsza
osig tylng);

Potaczenie rozktadu réwnomiernego i nierownomiernego:

Wymogi okreslone w pkt 2.3.3.1 i 2.3.3.2 muszg by¢ spetnione jedno-
czesnie.

Na przyktad wywrotka (obciazenie roztozone) wyposazona w dodat-
kowy zuraw (obcigzenie umiejscowione);

Masa przekazana za pomocag sworznia zaczepowego (w przypadku
naczepy):

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powigkszong
o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazerow znajdujacych
si¢ w punktach odniesienia siedzen, mas¢ sprzegu (jesli nie jest
ujeta w masie pojazdu gotowego do jazdy), maksymalng dopuszczalng
mas¢ w punkcie sprzegu sworznia zaczepowego roztozona zgodnie ze
specyfikacjami producenta (minimalne i maksymalne obcigzenie siod-
fa).

Wymogi okre§lone w pkt 2.3.3.1 muszg by¢ zawsze spetione, jesli
pojazd jest wyposazony w plaska przestrzen tadunkows.

Jezeli pojazd jest obciazony do maksymalnej masy catkowitej powigk-
szonej o mas¢ sprzegu (jesli nie jest ujgta w masie pojazdu gotowego
do jazdy) oraz maksymalna dopuszczalng mas¢ w punkcie sprzggu
w taki sposob, ze osigga si¢ maksymalng dopuszczalng mas¢ na
tylng grupe osi (p) lub maksymalng dopuszczalng mas¢ na tylng o$
(m), masa na przednig o$ kierowang (osie kierowane) nie moze by¢
mniejsza niz 20 % maksymalnej masy caltkowitej pojazdu.

W przypadku pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii N, i Ny
stluzba techniczna musi sprawdza¢ zgodno$¢ z wymogami sekcji
2 w porozumieniu z producentem, biorgc pod uwage szczegdlng
konstrukcje pojazdu (na przyktad zurawie samojezdne).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

6.1.

6.2.

Uciag

Maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw nie moze przekraczac
sumy maksymalnej masy catkowitej oraz technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy ciagnietej.

MC <M +TM

Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie i zdolno$¢ pokonywania nachy-
lenia

Pojazdy przeznaczone do ciagnigcia przyczep obcigzone do maksy-
malnej masy catkowitej zespotu pojazdéw musza by¢é w stanie ruszy¢
picciokrotnie w ciaggu pigciu minut pod wzniesienie o nachyleniu co
najmniej 12 %.

Jezeli chodzi o zdolno$¢ pokonywania nachylenia, nalezy bada¢ zgod-
no$¢ pojazdow terenowych z wymogami technicznymi sekcji K.

Zastosowanie majg rowniez wymogi sekcji 5 dodatku 1 do zalacznika
1 do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Moc silnika

Pojazdy musza zapewniaé moc silnika co najmniej 5 kW na tong
maksymalnej masy catkowitej zespotu pojazdow.

W przypadku ciggnika drogowego lub naczepy przeznaczonych do
przewozu tadunkéow niepodzielnych moc silnika musi wynosi¢ co
najmniej 2 kW na ton¢ maksymalnej masy catkowitej zespotu pojaz-
dow.

Wymogi okreslone w pkt 5.1 i 5.1.1 nie majg zastosowania do trybu
zasilania elektrycznego hybrydowych pojazdow elektrycznych.

Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 85.
Zwrotno$¢

Pojazd musi by¢ w stanie wykonaé skret w kazdg strone o petne 360°,
jak pokazano na rys. 1 w sekcji H, przy czym zaden z najbardziej
wystajacych na zewnatrz punktow pojazdu nie moze wystawaé poza
obwod kota zewngtrznego lub kota wewngtrznego w zaleznosci od
przypadku.

Badanie przeprowadza si¢ z pojazdem zar6wno w stanie nieobcig-
zonym (tj. gdy pojazd ma mase¢ w stanie gotowym do jazdy), jak
i obcigzonym do maksymalnej masy catkowitej. Jezeli pojazd posiada
wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne, o ktéorych mowa
w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 i 1.3.1.3, przedmiotowe wyposazenie i urza-
dzenia muszg by¢ roztozone i znajdowac si¢ w pozycji uzytkowej lub,
w przypadkach stosownych dla wyposazenia i urzadzen objetych
pkt 1.3.1.3, muszg znajdowac si¢ w stalej pozycji uzytkowe;j.

Dla celow pkt 6.1 czegsci, ktore moga wystawaé poza szeroko$¢
pojazdu, okreslone w sekcji F, nie sg brane pod uwagg.

W przypadku pojazdow wyposazonych w urzadzenie podnoszace osi
wymog pkt 6.1 nalezy stosowac rowniez przy osi podnoszonej (osiach
podnoszonych) w pozycji uniesionej oraz w przypadku eksploatacji
osi przenoszacej (przenoszacych) obcigzenie.
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6.3.

6.4.

7.1.

7.1.1.1.

7.2.

7.3.

Wymogi okre$lone w pkt 6.1 nalezy sprawdza¢ w nastgpujacy sposob:

Pojazd musi manewrowac¢ w obrebie obszaru okreslonego przez dwa
koncentryczne okrggi — okrag zewngtrzny o promieniu 12,50 m
i okrag wewngtrzny o promieniu 5,30 m.

Najbardziej wysuniety do przodu punkt pojazdu silnikowego musi by¢
prowadzony po obwodzie kota zewngtrznego (zob. rys. 1 w sekcji H).

Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajacego homologacji typu
spetnienia wymagan w zakresie zwrotnosci mozna dowie$¢ za pomocg
symulacji komputerowej zgodnie z zafgcznikiem VIII do rozporza-
dzenia (UE) 2018/858. W przypadku watpliwosci stuzba techniczna
lub organ udzielajacy homologacji typu moze wymagaé przeprowa-
dzenia pelnego badania fizycznego.

Maksymalne tylne wychylenie

Pojazd nalezy bada¢ zgodnie z metoda badania w stanie stacjonarnym
opisang w pkt 7.1.1. Jezeli pojazd posiada wyposazenie lub urza-
dzenia aerodynamiczne, o ktéorych mowa w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2
i 1.3.1.3, przedmiotowe wyposazenie i urzadzenia musza by¢
roztozone i znajdowac si¢ w pozycji uzytkowe;j.

Metoda badania w stanie stacjonarnym

Pojazd musi by¢ nieruchomy, a jego przednie kota kierowane muszg
by¢ ustawione w taki sposob, ze gdyby pojazd poruszal sie, jego
najbardziej wysunigty punkt zakreslitby okrag o promieniu 12,50 m.

Poprzez wykreslenie linii na podtozu nalezy ustali¢ plaszczyzng
pionowa styczng do boku pojazdu i zwrocona na zewnatrz okrggu.

Pojazd musi porusza¢ si¢ do przodu tak, aby jego najbardziej wysu-
nigty do przodu punkt poruszal si¢ po obwodzie kota zewngtrznego
o promieniu 12,50 m.

Maksymalne tylne wychylenie nie moze przekroczy¢: (zob.
rys. 3 w sekcji I)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m, jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie podnoszace
osi 1 0§ jest uniesiona;

c) 1,00 m, jezeli o$ najbardziej wysunieta do tyhu jest osig kierowana.

Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajacego homologacji typu
spetnienia wymagan w zakresie maksymalnego tylnego wychylenia
mozna dowie$¢ za pomoca symulacji komputerowej zgodnie z zalacz-
nikiem VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/858. W przypadku watpli-
wosci stuzba techniczna lub organ udzielajacy homologacji typu moze
wymagac¢ przeprowadzenia pelnego badania fizycznego.
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1.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.1.1.

Sekcja E

Pojazdy kategorii O

Maksymalne dopuszczalne wymiary

Wymiary nie moga przekroczy¢ nastgpujacych wartosci:

Dtugosé

a) Przyczepa: 12,00 m wilacznie z dyszlem;

b) Naczepa: 12,00 m plus zwis przedni.

Szerokos¢

a) 2,55 m dla kazdego pojazdu;

b) 2,60 m dla pojazdéow wyposazonych w nadwozie z izolowanymi
$cianami o grubosci co najmniej 45 mm o kodach nadwozia 04
lub 05 wymienionych w dodatku 2 do zalacznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2018/858.

Wysokos¢: 4,00 m.

Przedni obrysowy promien naczepy: 2,04 m.

Do celow pomiaru diugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi miec¢
mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, musi by¢ umieszczony na poziome;j
i plaskiej nawierzchni oraz posiadaé opony napompowane do
cisnienia zalecanego przez producenta.

Pomiar dlugosci, wysokos¢ 1 przedniego obrysowego promienia
nalezy przeprowadzi¢, jezeli powierzchnia zatadunkowa lub
powierzchnia odniesienia, o ktorej mowa w pkt 1.2.1 akapit drugi
zatacznika 7 do regulaminu ONZ nr 55, jest horyzontalna.

Regulowane dyszle musza by¢ poziome i ustawione wzdluz osi
wzdluznej pojazdu. Musza by¢ ustawione w najbardziej wydluzonej
pozycji poziome;.

Wyposazenie i urzadzenia, o ktorych mowa w sekcji F, nie sg brane
pod uwage przy okreslaniu dtugosci, szerokosci i wysokosci.

Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych,
o ktorych mowa w sekcji F

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne nieprzekraczajace 500 mm
dhugosci w pozycji uzytkowej nie moga zwigksza¢ uzytkowej dtugosci
przestrzeni tadunkowej. Muszg one by¢ skonstruowane w taki sposob,
aby mozliwe byto ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub
ztozone, jak i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej. Takie wyposa-
zenie 1 urzadzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposob,
aby podczas postoju pojazdu byly chowane lub sktadane i nie prze-
kraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu o wigcej niz
25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaty maksymalnej
dozwolonej dtugosci pojazdu o wiecej niz 200 mm (przy czym ich
wysoko$¢ nad podtozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby
nie wplywaly negatywnie na mozliwos¢ wykorzystania pojazdu na
potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto musza zosta¢ spetnione
wymagania okreslone w pkt 1.4.1.1.1-1.4.1.1.3.

Wyposazenie i urzadzenia musza uzyska¢ homologacj¢ typu zgodna
z niniejszym rozporzadzeniem.
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1.4.1.1.2.

1.4.1.1.3.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany potozenia wyposazenia i urza-
dzen aerodynamicznych, ich schowania lub zlozenia, stosujac sitg
reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywac
réwniez automatycznie.

Nie wymaga si¢, aby wyposazenie i urzadzenia byly chowane lub
sktadane, jezeli wymogi dotyczace maksymalnych wymiaréw sg
catkowicie spetnione w kazdych warunkach.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne przekraczajace 500 mm
dhugosci w pozycji uzytkowej nie moga zwicksza¢ uzytkowej dtugosci
przestrzeni tadunkowej. Muszg one by¢ skonstruowane w taki sposob,
aby mozliwe bylo ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub
ztozone, jak i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej. Takie wyposa-
zenie 1 urzadzenia muszg by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposob,
aby podczas postoju pojazdu byly chowane lub sktadane i nie prze-
kraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu o wigcej niz
25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaty maksymalnej
dozwolonej dtugosci pojazdu o wigcej niz 200 mm (przy czym ich
wysokos$¢ nad podtozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby
nie wplywaly negatywnie na mozliwos¢ wykorzystania pojazdu na
potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto musza zosta¢ speinione
wymagania okreslone w pkt 1.4.1.2.1-1.4.1.2.4.

Wyposazenie i urzadzenia musza uzyska¢ homologacje¢ typu zgodna
z niniejszym rozporzadzeniem.

Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany potozenia wyposazenia i urza-
dzen aerodynamicznych, ich schowania lub zloZenia, stosujac site
rgczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywac
réwniez automatycznie.

Po zamontowaniu w pojezdzie i znajdujac si¢ w pozycji uzytkowe;j,
kazdy gltéwny element pionowy lub pofaczenie elementow i glowny
element poziomy lub polaczenie elementéw sktadajace si¢ na wypo-
sazenie 1 urzadzenia musza wytrzymaé pionowe i poziome sily uciagu
i nacisku skierowane kolejno w gore, w dot, w lewo i w prawo,
o wartosci 200 daN + 10 %, przytozone statycznie do geometrycz-
nego S$rodka odnosnej prostopadlej powierzchni wystajacej, przy
maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga
si¢ odksztalca¢, lecz uktad regulacji i blokady nie moze uruchamiaé
si¢ w wyniku przylozonych sit. Stopien odksztatcenia musi by¢ ogra-
niczony w celu zapewnienia, aby w trakcie badania oraz po jego
zakonczeniu maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostata
przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony.

W pozycji schowanej lub zlozonej kazdy glowny element pionowy
lub potaczenie elementow i gtowny element poziomy lub potaczenie
elementow sktadajgce si¢ na wyposazenie i urzgdzenia musza rowniez
wytrzyma¢ pozioma sit¢ uciggu skierowana wzdtuznie w kierunku
tylu pojazdu, o wartosci 200 daN + 10 %, przylozong statycznie do
geometrycznego $rodka odnosnej prostopadlej powierzchni wystajacej,
przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga
si¢ odksztatca¢, lecz uktad regulacji i blokady nie moze uruchamiaé
si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopien odksztatcenia musi by¢ ogra-
niczony w celu zapewnienia, aby maksymalna dozwolona szeroko$¢
pojazdu nie zostata przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego
strony, a maksymalna dozwolona dlugo$¢ pojazdu nie zostata prze-
kroczona o wigcej niz 200 mm.
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1.4.1.3.

2.1.

Stuzba techniczna sprawdza, w sposob przekonujacy dla organu
udzielajacego homologacji typu, czy wyposazenie i urzadzenia aero-
dynamiczne zaréwno znajdujace si¢ w pozycji uzytkowej, jak i scho-
wane lub ztozone nie blokuja catkowicie wentylacji przestrzeni tadun-
kowej. Wszystkie inne majace zastosowanie wymagania dotyczace
uktadow pojazdu musza by¢ w peini spelione, gdy wyposazenie
i urzadzenia znajduja si¢ zarobwno w pozycji uzytkowej, jak i gdy
sa schowane lub ztozone.

W drodze odstgpstwa dotyczacego majacych zastosowanie wymagan
odnoszacych si¢ do zabezpieczania przed wjechaniem pod tyt pojazdu
odlegtosci w plaszczyznie poziomej migdzy tylem urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyl pojazdu a tylng krawedzia
pojazdu posiadajacego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne
mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia i urzadzen, pod
warunkiem ze ich dtugo$¢ przekracza 200 mm, s3 w stanie uzytko-
wym, a podstawowe czgsci elementow umieszczonych na wysokosci
< 2,0 m nad podlozem mierzonej bez obcigzenia sa wykonane z mate-
riatu o twardos$ci <60 w skali Shore’a (A). Przy okre$laniu twardos$ci
pod uwage nie moga by¢ brane waskie zebra, rury i druty metalowe
tworzace ramg¢ lub podloze stuzace do podtrzymywania podstawo-
wych czgéci elementow. Aby jednak wyeliminowa¢ ryzyko uszko-
dzenia 1 wgniecenia innych pojazdow w przypadku zderzenia, zadne
konce takich zeber, rur i drutow metalowych nie moga by¢ skiero-
wane do tylu w tylnej czgsci pojazdu, zarowno gdy wyposazenie
i urzadzenia aerodynamiczne sg schowane lub ztozone, jak i gdy
znajduja si¢ w pozycji uzytkowe;.

Jako rozwigzanie alternatywne dla odstgpstwa, o ktorym mowa
w poprzednim punkcie, odleglosci w ptaszczyznie poziomej migdzy
tylem wurzadzenia zabezpieczajacego przed wjechaniem pod tyt
pojazdu a tylng krawedzig pojazdu posiadajacego wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wypo-
sazenia 1 urzadzen aerodynamicznych, pod warunkiem ze ich dtugos¢
przekracza 200 mm, sg w stanie uzytkowym i te urzadzenia lub to
wyposazenie s3 zgodne z przepisami dotyczacymi badan okreslonymi
w sekcji 1.

Odlegtosci w plaszczyznie poziomej migdzy tylem urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyl pojazdu a tylng krawedzig
pojazdu powinny by¢ jednak mierzone przy wyposazeniu i urzgdze-
niach aerodynamicznych w pozycji schowanej lub ztozonej lub
z uwzglednieniem dlugosci czesci wystajacych zgodnie z pkt 1.6.1
sekcji 1, jezeli dlugos$¢ ta przekracza dlugos¢ w pozycji schowanej
lub ztozone;j.

Rozktad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie

Procedura obliczeniowa

Oznaczenia:

»M” maksymalna masa calkowita;

,»-Mg” technicznie  dopuszczalna maksymalna masa
w przednim punkcie sprzegu;

;" technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$
oznaczong ,,i”, gdzie ,,i” waha si¢ od 1 do catko-
witej liczby osi pojazdu;

»mg” technicznie  dopuszczalna maksymalna masa
w tylnym punkcie sprzegu;

ol technicznie dopuszczalna maksymalna masa na
grup¢ osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha si¢
od 1 do calkowitej liczby grup osi.
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2.2.

2.2.1.

222.

2.3.

23.3.1.

23.3.2.

Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia
zgodno$ci z wymogami technicznymi okre$lonymi w pkt 2.2 i 2.3
dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie przenoszace obcigzenie
obliczenia wymagane w pkt 2.2 i 2.3 nalezy przeprowadzi¢ przy
zawieszeniu osi przenoszacych obcigzenia w normalnej konfiguracji
eksploatacyjnej.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie podnoszone obliczenia
wymagane w pkt 2.2 i 2.3 nalezy przeprowadzi¢ przy osiach obniZo-
nych.

Wymogi ogoélne

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy caltkowitej
w przednim punkcie sprzegu, technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy na osie pojedyncze lub grupg (lub grupy) osi oraz technicznie
dopuszczalnej masy maksymalnej w tylnym punkcie sprzggu nie moze
by¢ mniejsza niz maksymalna masa catkowita pojazdu.

M <X [mg+m; +m]lubM <X [mg + py + m].

Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma mas m; na jej osie nie
moze by¢ mniejsza od masy p;.

Ponadto Zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz czg$¢ masy y;

21}

przytozona do osi ,,i” zgodnie z okre$leniem rozktadu mas dla tej
grupy osi.

Wymogi szczegdtowe

Suma masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy, masy wyposazenia
dodatkowego oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
w punkcie lub punktach sprzegu nie moze przekracza¢ maksymalnej
masy catkowitej pojazdu.

Jezeli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej, masa
przypadajaca na o$ pojedyncza ,,i” nie moze przekraczaé masy mj
przypadajacej na te oS, masy p; przypadajacej na grupe osi ani tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy w punkcie sprzggu my.

Wymogi okre$lone w pkt 2.3.2 musza by¢ spetnione w nastepujacych
konfiguracjach obcigzenia:

Rownomierny rozktad masy uzytecznej

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powickszong
0 mas¢ wyposazenia dodatkowego oraz mas¢ uzyteczng rownomiernie
roztozong w przestrzeni tadunkowej;

Nierownomierny rozktad masy uzytecznej

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powickszong
o mas¢ wyposazenia dodatkowego oraz mas¢ uzyteczng roztozong
zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Do tego celu producent musi poda¢ skrajne dopuszczalne mozliwe
potozenia srodka cigzko$ci masy uzytecznej lub nadwozia lub wypo-
sazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50-1,30 m przed pierwsza
osig tylng).
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2.3.3.3.

23.34.

2.3.4.1.

3.1

3.2

Potaczenie rozktadu rownomiernego i nierownomiernego:

Wymogi okreslone w pkt 2.3.3.1 1 2.3.3.2 muszg by¢ spetnione jedno-
czesnie.

Wymogi szczegotowe dla przyczep kempingowych
Minimalna masa uzyteczna (PM) musi spelnia¢ nastgpujace wymogi:

PM in kg > 10 (n+L)

gdzie:

»n” jest maksymalng liczba miejsc lezacych, a

L jest catkowita dlugoscig ciata zgodnie z definicja
w pkt 6.1.2 normy ISO 7237:1981.

Wymogi w zakresie zwrotnos$ci

Przyczepy i naczepy musza by¢ tak zaprojektowane, aby po pota-
czeniu z pojazdem ciggnacym zespot pojazdéw byt w stanie wykonac
skret w kazdg strone o pelne 360° w obrebie obszaru okre$lonego
przez dwa koncentryczne okregi — okrag zewngtrzny o promieniu
12,50 m i okragg wewnetrzny o promieniu 5,30 m, przy czym zaden
z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktow pojazdu nie moze
wystawa¢ poza obwod kota zewnetrznego lub kota wewnetrznego
w zaleznosci od przypadku. Jezeli przyczepa lub naczepa posiada
wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne, o ktéorych mowa
w pkt 1.4.1.1 lub 1.4.1.2, przedmiotowe wyposazenie i urzadzenia
muszg znajdowac si¢ w pozycji uzytkowej i by¢ roztozone.

Naczepg nieposiadajaca wyposazenia lub urzadzen aerodynamicznych,
o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1 lub 1.4.1.2, uwaza si¢ za zgodna
z wymogami pkt 3.1, jezeli jej obliczeniowy rozstaw osi ,,RWB”
spelnia nastgpujace wymagania:

RWB < [(12,50 — 2,04)* — (5,30 + %W)?]”*

gdzie:

LRWB” oznacza odleglo$¢ migdzy sworzniem osi i osig
symetrii osi niekierowanych

W W oznacza szerokos¢ naczepy.

Jezeli co najmniej jedna niekierowana o$ posiada urzadzenie do
podnoszenia osi, nalezy wzia¢é pod uwage obliczeniowy rozstaw osi
przy osi opuszczonej lub podniesionej — w zaleznosci od tego, ktory
jest najdtuzszy.
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Sekcja F

Wykaz urzadzen i wyposazenia, ktére nie musza by¢ uwzgledniane przy
okreslaniu wymiaréw zewnetrznych

1. Z zastrzezeniem dodatkowych ograniczen przewidzianych w poniz-
szych tabelach, wyposazenie i urzadzenia wymienione w tabelach I,
II i III nie muszg by¢ uwzglgdniane przy okresleniu i obliczaniu
wymiaréw zewngtrznych, jezeli spetnione sa nastgpujace warunki:

a) jezeli urzadzenia, z wyjatkiem wyposazenia i urzadzef aerodyna-
micznych kabin, s3 montowane z przodu, moga one lgcznie
wystawa¢ o nie wigcej niz 250 mm;

b) wyposazenie i urzadzenia, z wyjatkiem wyposazenia i urzadzen
aerodynamicznych, nie moga zwigksza¢ dlugosci pojazdu o lacznie
wigcej niz 750 mm;

c) wyposazenie i urzadzenia nie moga zwigkszac szerokosci pojazdu
o tacznie wigcej niz 100 mm.

2. Wymogi okreslone w pkt 1 lit. a), b) i ¢) nie majg zastosowania do
urzadzen widzenia posredniego.

Tabela 1

Dlugos¢ pojazdu

Pozycja Kategorie pojazdow

M [ M | My | N, [N, [N O O | O | Of

1. | Urzadzenia  widzenia  pos$redniego | x X X X X X X X X X
zgodnie z definicja w pkt 2.1 regula-
minu ONZ nr 46 (")

2. | Wycieraczki i spryskiwacze X X X X X X
3. | Zewngtrzne oslony przeciwstoneczne — | — ] — | — | x X | —|—|—1—
4. | Przedni uktad zabezpieczajacy, ktory | x X

otrzymal homologacj¢ typu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem

5. | Stopnie wejsciowe i uchwyty - X X X X X X X X X
6. | Sprzegi mechaniczne X X X X X x | — | — || — | —
7. | Dodatkowy sprzeg z tytu przyczepy | — [ — | — | — | — | — | x X X X

(jezeli jest demontowalny)

8. | Bagaznik na rowery (jezeli jest| x x | —] =] —=|—=1—=1—
demontowalny lub chowany)

9. | Podnosniki, pochylnie Iub podobne | x X X X X X X X X X
urzadzenia (gdy nie sa rozltozone
i nie wystaja o wigcej niz 300 mm),
pod warunkiem ze tadownos$¢ pojazdu
nie ulega zwigkszeniu
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Pozycja Kategorie pojazdow

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

10. | Urzadzenia pomagajace w obserwacji | — | X x | — | x X X X X X
i wykrywaniu, w tym radary

11. | Sprezynujace zderzaki i podobne urzg- | — | — | — | — | X X X X X X
dzenia

12. | Plomby celne i ich zabezpieczenia — | — | — | x X X X X X X

13. | Urzadzenia mocujace plandek¢ i ich | — | — | — [ x X X X X X X
zabezpieczenie

14. | Ograniczniki wzdtuzne w samochodach | — | — | — [ — | x X X X X X
o wymiennym nadwoziu

15. | Wysiggniki pojazdow o napedzieelek- [ — [ — [ x [ — [ — | — | — | — | — | —
trycznym

16. | Przednie lub tylne tablice z oznakowa- | — | x x | — | x X X X X X
niem pojazdu

17. | Swiatta dodatkowe zgodnie z definicja | x X X X X X X X X X
w sekcji 2 regulaminu ONZ nr 48 (3).

18. | Wyposazenie i urzadzenia aerodyna- [ - X X - X X - - X X
miczne

19. | Anteny stosowane do komunikacji | x X X X X X X X X X
pojazd-pojazd lub pojazd-infrastruk-
tura

(") Regulamin nr 46 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite

wymagania dotyczace homologacji urzadzen widzenia posredniego oraz homologacji pojazdow silnikowych w odnie-
sieniu do instalacji tych urzadzen (Dz.U. L 237 z 8.8.2014, s. 24).

() Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdow w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wiet-
Inej [2016/1723] (Dz.U. L 14 z 16.1.2019, s. 42).

Tabela 11
Szerokos$¢ pojazdu
Pozycja Kategorie pojazdow
M; [ My [ M3 [ Ny N, | N3y | O, O, | O3 | O,
1. | Urzadzenia  widzenia  pos$redniego | x X X X X X X X X X
zgodnie z definicja w pkt 2.1 regula-
minu ONZ nr 46
2. | Ugieta czes¢ scianki opony w punkcie | x X X X X X X X X X
styku z nawierzchnia drogi
3. | Urzadzenia ostrzegajace o uszkodzeniu | — | — | x X X X X X X X
opon
4. | Wskazniki ci$nienia w oponach — | — | x X X X X X X X
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Pozycja

Kategorie pojazdow

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

Swiatta obrysowe boczne

Sprzet oswietleniowy

6.1. $wiatla obrysowe gorne;

6.2. Boczne $wiatta odblaskowe

6.3. Kierunkowskazy

6.4. Tylne $wiatla pozycyjne

6.5. Systemy os$wietlenia drzwi glow-
nych

Pochylnie, podno$niki i podobne urza-
dzenia w stanie gotowosci do uzycia,
(nieroztozone i pod warunkiem ze nie
wystaja wigcej niz 10 mm z boku
pojazdu, a naroza pochylni z przodu
lub z tylu posiadaja zaokraglenie
0 promieniu nie mniejszym niz
5 mm; krawedzie musza posiadaé
zaokraglenie o promieniu nie mniej-
szym niz 2,5 mm).

Chowane poprzeczne elementy steru-
jace  przeznaczonych do uzycia
w systemie komunikacji autobusowej
sterowanej, jesli nie sa schowane

Chowane stopnie, gdy sa roztozone,
a pojazd znajduje si¢ na postoju;

10.

Urzadzenia pomagajace w obserwacji
i wykrywaniu, w tym radary

11.

Wyposazenie i urzadzenia aerodyna-
miczne

W przypadku zamontowanych urzg-
dzen i wyposazenia, zarowno schowa-
nych lub zlozonych, jak i w pozycji
uzytkowej, szerokos$¢ pojazdu, w tym
nadwozia izotermicznego z izolowa-
nymi $ciankami, razem ze zmierzo-
nymi czgsciami  wystajacymi  nie
moze przekracza¢ 2 600 mm.

12

Plomby celne i ich zabezpieczenia

13.

Urzadzenia mocujace plandeke i ich
zabezpieczenie niewystajace  wiecej
niz 20 mm, jezeli znajdujg si¢ nie
wyzej niz 2,0 m nad poziomem
podloza, i niewystajace wigcej niz
50 mm, jezeli znajduja si¢ ponad
2,0 m nad poziomem podioza. Krawe-
dzie muszg mie¢ promien zaokraglenia
nie mniejszy niz 2,5 mm.
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Pozycja Kategorie pojazdow

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

14. | Wystajace elastyczne czgsci oston [ — [ — [ — [ — X X — | — X X
przeciwrozbryzgowych, o  ktorych
mowa w niniejszym rozporzadzeniu.

15 | Elastyczne btotniki, ktore nie zostaty | — | x X X X X X X X X
ujete w pozycji 14

16. | Lancuchy przeciwposlizgowe X X X X X X X X X X

17. | Bariery zabezpieczajace na pojazdach | — | — | — [ — | x x | — | — | x X
do przewozu pojazdow.

Tylko w przypadku pojazdéw zapro-
jektowanych i zbudowanych do prze-
wozu co najmniej dwodch innych
pojazdow i w ktorych bariery znajduja
si¢ ponad 2,0 m, ale nie wigcej niz
3,70 m nad poziomem podioza i nie
wystaja o wigcej niz 50 mm poza
obrys boczny pojazdu.

Szerokos$¢ pojazdu nie moze przekra-
cza¢ 2 650 mm.

18. | Anteny stosowane do komunikacji [ x X X X X X X X X X
pojazd-pojazd lub pojazd-infrastruk-
tura

19. | Przewody elastyczne systemow moni- X X X

torowania ci$nienia w oponach, pod
warunkiem ze nie wystajg wigcej niz
70 mm po kazdej stronie poza obrys
poprzeczny pojazdu

Tabela 111

Wysokos¢ pojazdu

My | My | My [ Ny [ N, | N3 | O O, | O3 | O,

1. | Anteny stosowane do komunikacji | x X X X X X X X X X
radiowej, satelitarnej, pojazd-pojazd
lub pojazd-infrastruktura

2. | Pantografy lub wysiegniki w pozycji | — [ — | x | — | — | x | — | — | — | —
podniesione;j

Sekcja G
Dopuszczalne odchylenia do celow homologacji typu i zgodnoS$ci produkcji

1. Wymiary

1.1. Pomiar catkowitej dtugosci, szerokos$ci i wysoko$ci musi odbywac si¢
zgodnie z sekcjami B-E pkt 1.2.
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1.2.

2.1.

2.2.

Pod warunkiem ze wartosci graniczne okre$lone w sekcjach B-E
pkt 1.1 nie sa przekroczone, rzeczywiste wymiary moga si¢ roznic¢
od podanych przez producenta o nie wigcej niz 3 %.

Masa pojazdu gotowego do jazdy i rzeczywista masa pojazdu

Masg pojazdu gotowego do jazdy nalezy sprawdza¢ w oparciu 0 masg
rzeczywista, poprzez zwazenie pojazdu i odjgcie masy zamontowa-
nego wyposazenia dodatkowego. Do tego celu waga musi by¢ zgodna
z wymogami dyrektywy 2014/31/UE Parlamentu Europejskiego
i Rady (°).

Masa pojazdu gotowego do jazdy, okre$lona zgodnie z wymogami
okreslonymi w pkt 2.1, moze odbiega¢ od nominalnej wartosci
podanej w pkt 2.6 lit. b) zalagcznika I do rozporzadzenia (UE)
2020/683 lub w odpowiedniej pozycji $wiadectwa zgodnosci o nie
wigeej niz:

a) 3 % w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dot i w gore (=
odchylen ujemnych i dodatnich w stosunku do zadeklarowanej
warto$ci) dla pojazdow kategorii M, N i O, z wyjatkiem pojazdow
specjalnego przeznaczenia;

b) 5 % w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dot i w gore (=
odchylefr ujemnych i dodatnich w stosunku do zadeklarowane;j
warto$ci) dla pojazdow specjalnego przeznaczenia;

¢) 5 % w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dot i w gore (=
odchylen ujemnych i dodatnich w stosunku do zadeklarowanej
warto$ci) do celow stosowania art. 31 ust. 3 i 4 rozporzadzenia
(UE) 2018/858.

Dopuszczalne odchylenia, o ktorych mowa w niniejszej sekcji, stosuje
si¢ do celow stosowania art. 31 ust. 3 i 4 rozporzadzenia (UE)
2018/858.
Sekcja H
Rysunki dotyczace wymogow w zakresie zwrotnosci

Rysunek 1
Okrag manewrowy r= 53 m R = 12,5 m

(°) Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 107.
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Rysunek 2
Metoda ,,drive-in” dla pojazdow kategorii M, i M3

: Tylne wychylenie (pojazdy przegubowe)

Rysunek 2a: Tylne wychylenie (pojazdy nieprzegubowe) — Rysunek 2b
R=125m R=125m
r= 5,3 m r= 5’3 m
Upax < 60 cm Upmax < 60 cm
Rysunek 3

Metoda w stanie stacjonarnym dla pojazdow N, i N3

0,8 m max.

125,
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Sekcja 1

Badanie zderzeniowe wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych

1. Warunki badania wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych

1.1. Na wniosek producenta badanie przeprowadza si¢ w odniesieniu do
jednego z nastgpujacych elementow:

1.1.1. pojazdu nalezacego do typu, dla ktorego przeznaczone sg wyposazenie
i urzadzenia aerodynamiczne;

1.1.2. elementu nadwozia typu pojazdu, dla ktérego przeznaczone sg wypo-
sazenie i urzadzenia aerodynamiczne; element taki musi by¢ reprezen-
tatywny dla danych typow pojazdu;

1.1.3. sztywnej §ciany.

1.2. Gdy badanie przeprowadzane jest w sposob okreslony w pkt 1.1.2
i 1.1.3, elementy wykorzystywane do podigczenia wyposazenia i urza-
dzen aerodynamicznych do elementu nadwozia pojazdu lub do
sztywnej $ciany musza by¢ rownowazne elementom stosowanym do
zabezpieczenia wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych zamonto-
wanych w pojezdzie. Do kazdego urzadzenia nalezy dotaczy¢
instrukcje montazu i obslugi zawierajace informacje wystarczajace
to tego, aby kompetentna osoba mogta zainstalowac je w odpowiedni
sposéb.

1.3. Na wniosek producenta procedur¢ badania opisana w pkt 1.5 mozna
przeprowadzi¢ za pomocg symulacji komputerowej zgodnie z zalacz-
nikiem VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Model matematyczny zatwierdza si¢ tylko wtedy, gdy jest on pordw-
nywalny z warunkami badania fizycznego. W tym celu przeprowa-
dzane jest badanie fizyczne, aby poréwna¢ wyniki otrzymane po
zastosowaniu modelu matematycznego z wynikami badania fizycz-
nego. Nalezy wykaza¢ porownywalnos¢ wynikow obu badan. Produ-
cent sporzadza sprawozdanie z walidacji.

Wszelkie zmiany w modelu matematycznym lub w oprogramowaniu,
ktore moga uniewazni¢ sprawozdanie z walidacji, wymagaja
ponownej walidacji zgodnie z poprzednim punktem.

1.4. Warunki przeprowadzania badan lub symulacji.

1.4.1. Pojazd musi sta¢ na poziomej, plaskiej, twardej 1 gladkiej
powierzchni.

1.4.2. Wszystkie kota przednie muszg by¢ skierowane na wprost.

1.4.3. Opony musza by¢ napompowane do cisnienia zalecanego przez

producenta pojazdu.

1.4.4. Pojazd musi by¢ nieobciazony.

1.4.5. Jezeli jest to konieczne do osiagnigcia sily badawczej wymaganej
w pkt 1.5.1.2, pojazd moze zosta¢ unieruchomiony w dowolny
sposob. Metode te¢ okresla producent pojazdu.

1.4.6. Pojazdy wyposazone w zawieszenie hydropneumatyczne, hydrau-
liczne, pneumatyczne lub ukfad automatycznego poziomowania
w zaleznosci od obcigzenia pojazdu nalezy bada¢ w normalnych
warunkach uzytkowania tego zawieszenia lub uktadu okreslonych
przez producenta.
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1.5.1.1.

Procedura badania

Badania nalezy przeprowadza¢ w celu oceny, czy wyposazenie i urza-
dzenia aerodynamiczne zapewniajg okreslony poziom odksztatcenia
pod wptywem sit przytozonych réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu,
jak okreslono w pkt 1.6.1. Ewentualnie pod wptywem sily urzadzenie
moze rowniez ztozy¢ sie¢ lub schowaé. Spetnienie wymogu, o ktorym
mowa w pkt 1.6.2, weryfikuje si¢ za pomoca trzpieni badawczych
odpowiednich do celow badania zderzeniowego. Urzadzenie stoso-
wane do roztozenia sity badawczej na okreslonej powierzchni plaskiej
musi by¢ podiagczone do urzadzenia uruchamiajacego poprzez pota-
czenie obrotowe. W przypadku niezgodnosci geometrycznych zamiast
urzadzenia o ptaskiej powierzchni mozna wykorzysta¢ adapter.

Site nalezy przylozy¢ réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu poprzez
powierzchni¢ lub adapter o wysokosci nieprzekraczajacej 250 mm
i szeroko$ci nieprzekraczajacej 200 mm oraz o promieniu krzywizny
wynoszacym 5 £ 1 mm na krawedziach pionowych. Powierzchnia nie
moze by¢ trwale przymocowana do wyposazenia i urzadzen aerody-
namicznych i musi by¢ przegubowa we wszystkich kierunkach. Jezeli
badanie przeprowadza si¢ na pojezdzie, o ktorym mowa w pkt 1.1.1,
wysokos¢ dolnej krawedzi powierzchni lub adaptera musi by¢ okre-
Slona przez producenta na obszarze migdzy najnizsza krawedzig
wyposazenia 1 urzadzef aerodynamicznych a punktem gornej
krawedzi powierzchni lub adaptera, ktory znajduje si¢ na wysokosci
nie wigkszej niz 2,0 m ponad podiozem, gdy wyposazenie lub urza-
dzenia aerodynamiczne sa zamontowane na pojezdzie (zob. rys. 1).
Punkt ten nalezy okre$li¢ dla pojazdu obcigzonego o maksymalnej
masie catkowitej.

Jezeli badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem elementu
nadwozia typu pojazdu, o ktorym mowa w pkt 1.1.2, lub sztywnej
Sciany, o ktorej mowa w pkt 1.1.3, wysokos$¢ srodka powierzchni lub
adaptera musi by¢ okreslona przez producenta na obszarze miedzy
najnizsza krawedzia wyposazenia 1 urzadzen aerodynamicznych
a punktem, ktoéry znajduje si¢ na wysoko$ci nie wigkszej niz 2,0 m
ponad podiozem, gdy wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne sg
zamontowane na pojezdzie obcigzonym o maksymalnej masie catko-
witej (zob. rys. 2).

Doktadne potozenie $rodka powierzchni lub adaptera na obszarze
przyltozenia sit okresla producent. W przypadku gdy wyposazenie
i urzadzenia aerodynamiczne majg rdzne stopnie sztywnosci
w obszarze przylozenia sit (np. ze wzgledu na wzmocnienia, rozne
materialy lub rézng grubo$¢ itp.), potozenie srodka powierzchni lub
adaptera musi znajdowaé si¢ na obszarze o najwyzszej odpornosci na
sity zewnetrzne w kierunku wzdtuznym pojazdu.

Rysunek 1

Wysoko$¢ punktu pomiarowego

Urzadzenie
aerodynamiczne
—

-
—

M"‘»Xaj\\')ficj
potozony punkt
przylozenia sily

Najnizej potozony
punkt preyloZenia
_sily

Obszar przylozenia sily

2,0m
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Rysunek 2

Przykladowe stanowisko badawcze

Element nadwozia pojazdu lub
sztywna sciana

\ Urzadzenie aerodynamiczne

,’//

,'/Najwyicj polozony punkt przylozenia sily (2,0 m
ponad podlozem w przypadku zamontowana na
pojerdzic)

Obszar preylozenia
sily

T Najnizej polozony punkt preylozenia sily
(najnizsza krawedz urzadzenia
aerodynamicznego)

1.5.1.1.1. Sile¢ pozioma wynoszaca maksymalnie 4 000 N = 400 N nalezy przy-
tozy¢ kolejno do dwoch punktdw potozonych symetrycznie wzglgdem
linii $rodkowej pojazdu lub linii srodkowej urzadzenia na najbardziej
wysunietej do tylu zewnetrznej krawedzi wyposazenia i urzadzen
aerodynamicznych, ktore jest catkowicie roztozone lub znajduje si¢
w pozycji uzytkowej (zob. rys. 3). Kolejnos¢ przyktadania sit moze
by¢ okreslona przez producenta.

Rysunek 3

Przylozenie sily

Widok z boku

Urzadzenie aerodynamiczne

Kienmek
przyloZenia sily

<«

Obszar przylozenia
sily

20m

Najnizej polozony punkt
urzadzenia

aerodynamicanego

Widok z gory

-~
L
“ ]
Najbardziej A &~ Najbardziej wysunigty do tylu
wysuniety do punkt przylozenia sily
tylu punkt
przylozenia

sity Kienmek przylozenia sily
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Wymogi

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne musza by¢ zamontowane
w taki sposob, aby podczas przyktadania sit badawczych okreslonych
w pkt 1.5.1.2 wyposazenie i urzadzenia zdeformowaly si¢, schowaty
lub ztozyly, aby dlugo$é czesci wystajacych — mierzona w poziomym
kierunku wzdhliznym w punktach przylozenia sit — wynosita <
200 mm. Nalezy zapisaé¢ uzyskang dlugos$¢ czesci wystajacych.

Wyposazenie i urzgdzenia aerodynamiczne nie mogg stanowic¢ zagro-
zenia dla o0sob znajdujacych si¢ w innych pojazdach podczas
zderzenia tylnego i nie moga wplywac na dziatanie urzadzenia zabez-
pieczajacego przed wjechaniem pod tyt pojazdu.

Sekcja J

Tréjwymiarowy obrys kabiny

Ogolna procedura sprawdzania zgodnosci pojazdu silnikowego z para-
metrami odnoszacymi si¢ do trojwymiarowego obrysu kabiny

Granice pionowe strefy oceny kabiny pojazdu silnikowego

Maksymalng szeroko$¢ pojazdu na wysokosci miejsca kabiny W,
nalezy zmierzy¢ przed pionowa plaszczyzng poprzeczng usytuowang
na najbardziej wysunigtej do przodu osi pojazdu silnikowego. Do
celow tego pomiaru nie uwzglednia si¢ pozycji wymienionych w sekcji
F.

Strefe oceny miejsca kabiny pojazdu silnikowego nalezy bra¢ pod
uwage w taki sposob, aby odpowiadata maksymalnej szerokosci ..
Obszar ten musi by¢ ograniczony pionowymi plaszczyznami wzdtuz-
nymi, ktore sa rownolegte do wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu
silnikowego i oddalone od siebie o szerokos$¢ W..

Pozioma odleglos¢ wzdhuzng L, nalezy ustali¢ od najbardziej wysu-
nigtego do przodu punktu miejsca kabiny pojazdu silnikowego na
wysokosci < 2 000 mm, mierzac od podioza bez obcigzenia.

Na potrzeby tej oceny odlegtos¢ L, nalezy okresli¢ jako 200 mm (zob.
rys. 1).

Tylna strona strefy oceny musi by¢ ograniczona pionowa plaszczyzng
poprzeczng, prostopadta do wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu
silnikowego, ktora znajduje si¢ za wyzej wymienionym najbardziej
wysunigtym do przodu punktem odlegltosci Z,.

Rysunek 1

Obrys tréjwymiarowy
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1.1.4.

1.2.

1.2.1.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

Do celow pkt 1.3.3.2 nalezy uwzgledni¢ przecigcie ptaszczyzny tylnej
tworzacej bok strefy oceny z obiema nachylonymi plaszczyznami
zewnetrznymi — linie Tjq i T, (zOb. 1ys. 2).

Rysunek 2

Obrys tréjwymiarowy

-\
20 v
\'b-

_—1 wc -

Poziome granice strefy oceny kabiny pojazdu silnikowego

W strefie oceny dolna linia powierzchni przedniej musi znajdowac si¢
na poziomie podtoza, a gorna linia powierzchni przedniej — na wyso-
kosci 2 000 mm nad podtozem, mierzac bez obcigzenia.

Przepisy szczegétowe dotyczace strefy oceny kabiny pojazdow silni-
kowych

Do celow niniejszej sekcji nalezy uwzgledni¢ powierzchnig¢ przednia
miejsca kabiny pojazdu silnikowego, niezaleznie od rodzaju materiatu.
Nie uwzglednia si¢ jednak pozycji wymienionych w sekcji F.

Nachylenie przedniej cze$ci kabiny

Do celéw niniejszej sekcji nalezy bra¢ pod uwage ,,nachylenie”, tzn.
odchylenie do tylu powierzchni przedniej miejsca kabiny pojazdu
silnikowego od pionu, gdzie kazdy punkt potozony nad innym
punktem znajduje si¢ za tym innym punktem.

W przypadku strefy oceny nachylenia nalezy uwzgledni¢ najbardziej
wysunigty do przodu punkt miejsca kabiny pojazdu silnikowego,
o ktorym mowa w pkt 1.1.3.

Pionowa poprzeczna plaszczyzna przechodzaca przez najbardziej
wysunigty do przodu punkt kabiny na wysokosci < 2000 mm od
podtoza, mierzonej bez obcigzenia, jest brana pod uwage w odnie-
sieniu do jej przecigcia z ptaszczyzng pozioma potozong na wysokosci
1 000 mm. W takim przypadku te¢ lini¢ przecinajaca nalezy uznaé za
podstawowa lini¢ obrysu do oceny nachylenia kabiny pojazdu w danej
strefie oceny.

Nalezy przyja¢ ptaszczyzne obracajgca si¢ wokot podstawowej linii
obrysu, o ktorej mowa w pkt 1.3.2.2 akapit drugi, odchylonej do tytu
pod katem 3° od pionu (zob. rys. 3).
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Rysunek 3
Nachylenie

o
i
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1.3.2.4.  Zaden punkt rzeczywistej powierzchni przedniej, znajdujacy sig
w strefie oceny nachylenia, nie moze by¢ potozony przed odchylong
do tylu ptaszczyzna, o ktorej mowa w pkt 1.3.2.3, kiedy najbardziej
wysunigty do przodu punkt miejsca kabiny pojazdu silnikowego
dotyka pionowej plaszczyzny poprzecznej.

1.3.3. Zwezajace si¢ boki kabiny pojazdu silnikowego

1.3.3.1. W strefie oceny miejsca kabiny pojazdu silnikowego powierzchnia
przednia musi zweza¢ si¢ w taki sposob, aby odpowiednie
powierzchnie nominalne ogolnie zblizyly si¢ do wspolnego obszaru
znajdujacego si¢ przed kabing i na wzdluznej plaszczyznie symetrii
pojazdu silnikowego.

1.3.3.2.  Nalezy wzia¢ pod uwage dwie symetryczne plaszczyzny pionowe,
jedng po lewej i jedng po prawej stronie, obie nachylone poziomo
pod katem 20° w stosunku do wzdtuznej ptaszczyzny symetrii, a tym
samym oddalone od siebie o 40°. Plaszczyzny te potozone sg w taki
sposob, ze przecinajg rowniez odpowiednio linie T4 i T, 0 ktorych
mowa w pkt 1.1.4.

1.3.3.3.  Zaden punkt rzeczywistej powierzchni przedniej, znajdujacy sie
w prawej i lewej strefie zewnetrznej, nie moze by¢ potozony na
zewnatrz odpowiedniej plaszczyzny pionowej, o ktérej mowa
w pkt 1.3.3.2, jezeli najbardziej wysunigty do przodu punkt miejsca
kabiny pojazdu silnikowego dotyka pionowej plaszczyzny poprzecz-
nej, o ktorej mowa w pkt 1.3.2.4.

2. Jezeli ktorykolwiek z warunkéw okreslonych w niniejszej sekcji nie

jest spetniony, uznaje si¢, ze kabina pojazdu silnikowego nie speinia
parametrow obrysu trojwymiarowego, o ktorym mowa w sekcji D
pkt 1.4.1.

Sekcja K

Zdolno$¢ pokonywania nachylenia przez pojazdy terenowe

1.. Informacje ogolne

1.1. W niniejszej sekcji okresla si¢ wymogi techniczne dla celow weryfi-
kacji zdolnoséci pokonywania nachylenia przez pojazd, aby zaklasyfi-
kowa¢ go jako pojazd terenowy zgodnie z sekcjg 5 dodatku 1 do
zatacznika 1 do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

1.2. Stuzba techniczna musi zweryfikowac¢, czy kompletny lub skompleto-
wany pojazd lub naczepe nalezy uwazac za pojazd terenowy zgodnie
z wymogami ustanowionymi w zataczniku I do rozporzadzenia (UE)
2018/858.
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1.3.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.3.

3.1

3.2

3.3.

Dla pojazdéw niekompletnych weryfikacje t¢ nalezy przeprowadzac
tylko na wniosek producenta.

Warunki badania
Warunki dotyczace pojazdu

Pojazd nalezy przygotowa¢ w warunkach zalecanych przez produ-
centa i wyposazy¢ w urzadzenia, o ktérych mowa w zalaczniku
I do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

Regulacje hamulcow, sprzegta (lub urzadzenia roéwnowaznego),
silnika i skrzyni biegow nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami
producenta do celow uzytkowania poza zwyktymi drogami.

Nalezy zastosowac opony zalecane do jazdy terenowej. Musza one
posiada¢ bieznik o glebokosci nie mniejszej niz 90 % glebokosci
nowego bieznika opony. Cisnienie w oponach nalezy dostosowaé do
wartosci zalecanej przez producenta opony.

Pojazd nalezy obcigzy¢ do maksymalnej masy catkowitej z rozkladem
obcigzenia proporcjonalnym do rozktadu maksymalnej masy na osie
wedhug danych producenta.

Na przyktad pojazd 7,5 tonowy o maksymalnej masie na przednia o$
wynoszacej 4 tony i maksymalnej masie na o$ tylng wynoszacej 6 ton
nalezy bada¢ z masa wynoszaca 3 tony (40 %) na o$ przednia i 4,5
tony (60 %) na o$ tylna.

Warunki na torze badawczym

Powierzchnia toru badawczego musi by¢ sucha, wykonana z asfaltu
lub z betonu

Wozniesienie musi mie¢ state nachylenie 25 % z tolerancja + 3 % (6 =
14 stopni).

W porozumieniu z producentem badania mozna przeprowadzi¢ na
wzniesieniu o nachyleniu wigkszym niz 25 %. Badanie nalezy prowa-
dzi¢ zmniejszajac masy maksymalne w zaleznosci od warunkéw bada-
nia.

Warunki te nalezy zglosic.
Powierzchnia toru musi mie¢ dobry wspotczynnik przyczepnosci.

Indeks wlasciwos$ci przeciwposlizgowych (ang. Skid Resistance Index,
SRI) nalezy mierzy¢ si¢ zgodnie z norma CEN/TS 13036-2: 2010:
Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych i lotniskowych —
Metody badan — Czg$¢ 2: Ocena wlasciwosci przeciwposlizgowych
poprzez wykorzystanie dynamicznych systemoéw pomiarowych.

Nalezy poda¢ $rednig wartos¢ SRI.
Procedura badania
Pojazd nalezy umiesci¢ najpierw na powierzchni poziome;.

Nalezy ustawi¢ tryb trakcji dla uzytku terenowego. Zastosowane prze-
loZzenie lub przelozenia przekladni musza umozliwia¢ utrzymanie
statej predkosci.

Zastosowanie maja sekcje 5 i 6 dodatku 1 do zalacznika 1 do
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Sekcja L

Warunki réwnowaznosci z zawieszeniem pneumatycznym

W niniejszej sekcji ustanawia si¢ warunki techniczne dotyczace
rownowaznosci migdzy zawieszeniem 1 zawieszeniem pneuma-
tycznym osi napgdzanej (napedzanych) pojazdu.

Aby uzna¢ zawieszenie za rownowazne zawieszeniu pneumatycz-
nemu, musi ono speinia¢ nastgpujace wymogi:

W czasie swobodnych, przejsciowych, pionowych drgan o niskiej
czestotliwos$ci masy resorowanej powyzej osi napedzanej lub grupy
osi napgdzanych zmierzona czgstotliwo$¢ i tlumienie przy zawie-
szeniu pod swoim maksymalnym obcigzeniem musi zawiera¢ sig
w granicach okreslonych w pkt 2.3-2.6.

Kazda z osi musi by¢ wyposazona w amortyzatory hydrauliczne. Na
grupach osi amortyzatory musza by¢ umieszczone w taki sposob, aby
zminimalizowa¢ drgania grup osi.

Sredni stosunek thumienia Dm musi wynosié¢ powyzej 20 % thumienia
krytycznego dla danego zawieszenia w normalnym stanie przy zamon-
towanych i pracujacych amortyzatorach hydraulicznych.

Stosunek ttumienia Dr dla zawieszenia przy zdemontowanych lub
unieruchomionych wszystkich amortyzatorach hydraulicznych nie
moze wynosi¢ wigcej niz 50 % Dm.

Czgstotliwos¢ drgan masy resorowanej powyzej osi napedzanej lub
grupy osi przy swobodnym, przejsciowym, pionowym drganiu nie
moze przekracza¢ 2,0 Hz.

Procedury badan dotyczace mierzenia czestotliwosci i tlumienia
przedstawione sa w pkt 3.

Procedura badania

Czgstotliwos¢ i thumienie

Swobodne drgania masy resorowanej wyraza nastgpujacy wzor:
&z dz

M2 ¥ k70
FraRITI

gdzie:

»M”  oznacza mas¢ resorowang (kg),

,»Z”  oznacza pionowe przemieszczenie masy resorowanej (m),
»,C”  oznacza laczny wspotczynnik tlumienia (N.s/m) oraz

»K”  oznacza catkowita pionowa sztywno$¢ migdzy powierzchnig
drogi i masg resorowang (N/m).

Czgstotliwos¢ drgan (,,F” w Hz) masy resorowanej wyraza nastgpu-
jacy wzor:

1K
T2tVM 4aM2
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3.14.

3.2.

33

Tlumienie ma warto$¢ krytyczna, gdy C = Co

gdzie:

Co =2VvKM

Stosunek thumienia jako ulamek tlumienia krytycznego wynosi C/Co

W czasie przejsciowych drgan masy resorowanej pionowy ruch masy
bedzie zgodny z thumiong $ciezka sinusoidalng (rys. 2). Czgstotliwosé
mozna oszacowa¢ poprzez zmierzenie czasu dla tylu cykli drgan, ile
mozna zaobserwowac¢. Tlumienie mozna oszacowac poprzez zmie-
rzenie wysokosci kolejnych wierzchotkow drgan w tym samym
kierunku.

Jezeli amplitudy szczytowe pierwszego 1 drugiego cyklu drgan
wynosza A; i A,, wowczas stosunek tlumienia D wyraza nast¢pujacy
wzor:

gdzie ,,In” stanowi logarytm naturalny stosunku amplitud.
Procedura badania

W celu ustalenia w badaniu stosunku tlumienia Dm, stosunku
tlumienia Dr przy usunigtych amortyzatorach hydraulicznych oraz
czestotliwosci drgan F zawieszenia, obciazony pojazd:

a) musi z niewielkg predkoscia (5 km/h + 1 km/h) przejecha¢ stopien
o wysokosci 80 mm i profilu pokazanym na rys. 1. Przejsciowe
drgania, stanowigce przedmiot analizy w celu ustalenia czgstotli-
wosci 1 thumienia, wystepuja po opuszczeniu stopnia przez kota osi
nape¢dzanej;

b

~

na jego podwozie musi dziata¢ sita skierowana w dot tak, ze
obcigzenie na osi napedzanej wynosi 1,5 maksymalnej wartosci
statycznej. Przytrzymany pojazd jest gwaltownie uwalniany,
a wystepujace nastepnie drgania poddaje si¢ analizie;

c) na jego podwozie musi dziata¢ sita skierowana w gore tak, ze
masa resorowana podnosi si¢ o 80 mm powyzej osi napedzanej.
Przytrzymany w gorze pojazd jest gwattownie uwalniany, a wyste-
pujace nastgpnie drgania poddaje si¢ analizie; albo

d) musi by¢ poddany innej procedurze, o ile producent udowodnit
w sposob przekonujacy dla stuzby technicznej, ze jest to procedura
rownowazna.

Wyposazenia badawcze pojazdu oraz warunki dotyczace obcigzenia

Pojazd musi by¢ wyposazony w przetwornik przesuni¢é¢ pionowych,
zamontowany mig¢dzy osig napedzang i podwoziem, bezposrednio nad
osig napedzang. Na podstawie $ladu nalezy mierzy¢ czas, jaki uplynat
miedzy pierwszym 1 drugim szczytem spre¢zania, aby otrzymac
warto$¢ tlumienia.

Dla tandeméw osi napedzanych przetworniki przesuni¢¢ pionowych
muszg by¢ umieszczone miedzy kazda osig napedzang i podwoziem
bezposrednio nad tg osig.
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3.3.2. Opony muszg by¢ napompowane do odpowiedniego ci$nienia zaleca-
nego przez producenta.

3.3.3. Badanie w celu sprawdzenia réwnowazno$ci zawieszen nalezy prze-
prowadza¢ przy technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie na o
lub grupe osi zakltadajac, ze rownowaznos$¢ obejmuje wszystkie masy
mniejsze.

Rysunek 1

Stopien do badania zawieszenia

: . 10-20 mm
Kierunek jazdy (promiei)

— /
80 mm

iy

2 500 mm 800 mm

Rysunek 2

Thumiona reakcja przejsciowa

Sekcja M

Specyfikacje techniczne dotyczace montowania w pojazdach osi
podnoszonych lub przenoszacych obciazenie

1. Jezeli pojazd jest wyposazony w co najmniej jedng o$ podnoszona lub
przenoszaca obcigzenie, nalezy dopilnowaé, aby w normalnych
warunkach jazdy nie przekraczaé maksymalnych dopuszczalnych
mas na osie pojedyncze i grupy osi do celow rejestracyjnych i eksploa-
tacyjnych. W tym celu 0§ podnoszona lub przenoszaca obcigzenie
musi obnizy¢ si¢ do podloza lub obcigzy¢ automatycznie, jezeli
najblizsza o$ (najblizsze osie) grupy lub o$ przednia (osie przednie)
pojazdu silnikowego jest obcigzona (sa obcigzone) do maksymalnej
dopuszczalnej masy do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych.

Gdy o0$ podnoszona znajduje si¢ w pozycji uniesionej, nalezy si¢
upewni¢, ze masa na o$ kierowang (osie kierowane) jest w dalszym
ciggu wystarczajaca do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia
pojazdu we wszystkich okoliczno$ciach. W tym celu producent
pojazdu okresla w przypadku pojazdow niekompletnych minimalng
mase¢ na o$ kierowang (osie kierowane).
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3.1

Wszystkie urzadzenia podnoszace osi zamontowane w pojezdzie, jak
réwniez ich uktady eksploatacyjne, musza zosta¢ zaprojektowane
i zainstalowane w taki sposob, aby chroni¢ je przed niewlasciwym
wykorzystaniem lub manipulowaniem.

Wymogi dotyczace ruszania pojazdéw na S$liskich nawierzchniach
oraz poprawy ich zwrotnosci

W drodze odstepstwa od wymogdéw okreslonych w pkt 1 1 w celu

pomocy w ruszaniu pojazdow lub zespotéw pojazdow na S$liskich

nawierzchniach oraz zwigkszenia tarcia opon na tych powierzchniach,

a takze poprawy ich zwrotnosci urzadzenie do podnoszenia osi moze

uruchamia¢ osie podnoszone lub przenoszace obcigzenie pojazdu

silnikowego lub naczepy, aby zwigkszy¢ lub zmniejszy¢ mas¢ na o$
napedzang pojazdu silnikowego, z zastrzezeniem nast¢pujacych
warunkow:

a) masa odpowiadajgca obcigzeniu na kazda o$ pojazdu moze prze-
kroczy¢ dopuszczalng maksymalng mas¢ na o$ obowiazujaca
w danym panstwie czlonkowskim do 30 %, pod warunkiem ze
nie przekracza wartosci podanej przez producenta dla tego szcze-
goblnego celu;

b) masa odpowiadajaca pozostalemu obciazeniu na o$ przednig (osie
przednie) musi pozosta¢ powyzej wartosci zero (np. w przypadku
tylnej osi przenoszacej obcigzenie o dlugim zwisie tylnym przod
pojazdu nie moze si¢ podnies¢ do gory);

c) osie podnoszone lub przenoszace obcigzenie nalezy uruchamiac
wylacznie specjalnym urzadzeniem sterujacym;

d) po tym, jak pojazd ruszy, i zanim osiggnie on predkos¢ 30 km/h,
o$ (osie) nalezy ponownie automatycznie opusci¢ na podtoze lub
ponownie obcigzy¢.
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CZESC 3
Sekcja A

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia/rozszerzenialodmowy/cofnigcia (") homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do jego mas i wymiaréw zgodnie z wymogami
okreslonymi w zatgczniku XIII do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmie-
nionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $§wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenia/odmowy/cofniecia (7):
SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zafaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypeti¢ zgodnie z sekcja II wzoru B w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Pojazd uzyskat homologacj¢ typu zgodnie z art. 6 ust. 3 lub 4
rozporzadzenia (UE) 2021/535 (tj. wymiary zewngtrzne pojazdu prze-
kraczajg maksymalne wymiary, o ktorych mowa w pkt 1.1 zalacznika
X111, czes¢ 2, sekeja B, C, D lub E): tak/nie (7);

1.2. Pojazd uzyskal homologacje typu do celow art. 8b dyrektywy
96/53/WE (tj. w zakresie wyposazenia lub urzadzen aerodynamicz-
nych instalowanych w tylnej czeéci pojazdu): tak/nie (7)

1.3. Pojazd wuzyskal homologacj¢ typu do celéow art. 9a dyrektywy
96/53/WE (tj. w zakresie wydtuzonej kabiny lub kabiny posiadajacej
wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne): tak/nie (7)

1.4. Pojazd uzyskal homologacj¢ typu do celow art. 10b dyrektywy
96/53/WE:

1.4.1. Dodatkowa masa pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi:
tak/nie (7)

1.4.2. Dodatkowa masa pojazdow bezemisyjnych: tak/nie (7)

2. Pojazd jest wyposazony w zawieszenie pneumatyczne: tak/nie (7)

3. Pojazd jest wyposazony w zawieszenie uznawane za réwnowazne

zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie (7)
Pojazd spelnia wymagania dla pojazdu terenowego: tak/nie ()

5. Uwagi:

(7) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja B

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL
TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia/rozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicz-
nego jako oddzielnego zespotu technicznego zgodnie z wymogami okre$lonymi
w zalgczniku XIII do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy/cofnigcia (%):
SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypemli¢ zgodnie z sekcja II wzoru C w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupeltnienie

do Swiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Krotki opis typu oddzielnego zespotu technicznego:

2. Szczegdlowy opis wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego:
2.1. Liczba oddzielnych elementow:

2.2. Opis konstrukcji i materiatow:

2.3. Opis uktadu blokady i regulacji:

2.4. Opis zamocowania do pojazdu:

2.5. Oddzielny zespot techniczny: potuniwersalny/dla danych pojazdow (%)
3. Wykaz konkretnych typow pojazdoéw, dla ktorych oddzielny zespot

techniczny otrzymat homologacj¢ (w stosownych przypadkach):

4. Szczegdlowy opis szczegdtowych specyfikacji obszaru mocowania na
pojazdach w przypadku wyposazenia lub urzadzen aerodynamicznych
poétuniwersalnych (w stosownych przypadkach):

Uwagi:

Znak homologacji typu i jego umiejscowienie:

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja C

ZNAK HOMOLOGACIJI TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU
TECHNICZNEGO DLA WYPOSAZENIA LUB URZADZENIA

AERODYNAMICZNEGO
1. Znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego
zawiera:
1.1. Prostokat otaczajacy matla liter¢ ,,e” i numer wskazujacy panstwo

cztonkowskie, ktore udzielifo homologacji typu UE oddzielnego
zespotu technicznego:

1 Niemcy 20 Polska
2 Francja 21 Portugalia
3 Whochy 23 Grecja
4 Niderlandy 24 Irlandia
5 Szwecja )

25 Chorwacja
6 Belgia

26 Stowenia
7 Wegry

27 Stowacja
8 Republika Czeska

29 Estonia
9 Hiszpania

32 Lotwa
12 Austria

4 Butgari
13 Luksemburg 3 uigara
17 Finlandia 36 Litwa
18 Dania 49 Cypr
19 Rumunia 50 Malta

1.2. Obok prostokata znajduje si¢ ,,podstawowy numer homologacji”

zawarty w sekcji 4 numeru homologacji typu, poprzedzony dwoma
cyframi okre$lajacymi numer porzadkowy przypisany niniejszemu
rozporzadzeniu lub ostatniej istotnej zmianie technicznej niniejszego
rozporzadzenia. Obecny numer porzadkowy to ,,00”.

1.3. W przypadku wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego kabin
numer porzadkowy poprzedza si¢ symbolem ,,96/53/EC ARTICLE
9 A COMPLIANT”.

1.4. W przypadku wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego, ktore
ma by¢ umieszczone w tylnej czgsci pojazdu, numer porzadkowy
poprzedza si¢ symbolem ,,96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT”.

2. Znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego
umieszcza si¢ na gtownej czesci wyposazenia lub urzadzenia aerody-
namicznego w taki sposob, aby nie mozna go byto zetrze¢ oraz aby
byt wyraznie i tatwo czytelny, nawet gdy urzadzenie jest zamonto-
wane w pojezdzie.

3. Przyktadowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu tech-
nicznego przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT &
1e19| =

00 00046 '

Objasnienie

Homologacja typu UE jako oddzielnego zespotu technicznego wyposazenia lub
urzgdzenia aerodynamicznego, ktore ma by¢ instalowane w tylnej czesci pojazdu
(do celow zgodnosci z art. 8b dyrektywy 96/53/WE) zostata wydana przez
Rumuni¢ pod numerem 00046. Dwie pierwsze cyfry ,,00” wskazuja, ze
oddzielny zesp6tl techniczny wuzyskal homologacje zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.
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ZALACZNIK X1V

KOMPATYBILNOSC MATERIALOWA | GNIAZDO DO
TANKOWANIA INSTALACJI WODOROWEJ

CZESC 1
Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdu
w odniesieniu do jego instalacji wodorowej
MODEL

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE typu pojazdu
w odniesieniu do jego instalacji wodorowe;j.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczegotowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

3.9.

3.9.1.
39.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.11.
3.9.1.11.1.
3.9.1.11.2.

3.9.1.17.
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3.9.1.17.1.
3.9.1.17.2.

3.9.2.6.

Nota wyjasniajgca:

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 i nalezy go uzupehié
odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE w odniesieniu do
komponentéow wodorowych

MODEL

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE w odniesieniu do
komponentéw wodorowych

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone
do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.

0.1.

0.2.
0.2.1.
0.5.

0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
39.1.1.
39.1.2.
3.9.1.3.
39.14.
39.14.1.
3.9.14.2.
3.9.143.
39.14.4.
3.9.14.5.
3.9.14.6.
3.9.14.7.
3.9.14.8.
3.9.14.9.
3.9.1.4.10.
3.9.15.
3.9.15.1.
3.9.1.5.2.
3.9.1.5.3.
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39.1.5.4.
3.9.1.5.5.
3.9.1.5.6.
3.9.1.5.7.
3.9.1.5.8.
3.9.1.5.9.
3.9.1.5.10.
3.9.1.6.
3.9.1.6.1.
3.9.1.6.2.
3.9.1.6.3.
3.9.1.6.4.
3.9.1.6.5.
3.9.1.6.6.
3.9.1.6.7.
3.9.1.6.8.
3.9.1.6.9.
3.9.1.6.10.
3.9.1.6.11.
3.9.1.15.
3.9.1.15.1.
3.9.1.15.2.
3.9.1.15.3.
3.9.1.154.
3.9.1.15.5.
3.9.1.15.6.
3.9.1.15.7.
3.9.1.15.8.
3.9.1.159.
3.9.1.15.10.
3.9.1.15.11.

Nota wyjasniajgca:

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zatacz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 i nalezy go uzupehié
odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.
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1.1.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.12.

CZESC 2
Sekcja A

Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

»plytka bezpieczenstwa” oznacza czgs¢ eksploatacyjna urzadzenia
nadmiarowego ci$nieniowego bez mozliwosci ponownego zamknigcia,
ktora po zainstalowaniu w urzadzeniu ma rozerwac si¢ pod wpltywem
ustalonego wczesniej cisnienia, aby umozliwi¢ upust sprezonego
wodoru;

,»Zawlr zwrotny” oznacza zawor jednokierunkowy, ktdry zapobiega
przeplywowi zwrotnemu w przewodzie paliwowym pojazdu;

»uktad przechowywania spre¢zonego wodoru (CHSS)” oznacza uktad
zaprojektowany do przechowywania paliwa wodorowego do pojazdow
napgdzanych wodorem, skladajacy si¢ ze zbiornika pod cisnieniem,
urzadzen nadmiarowych ci$nieniowych (PRD) oraz urzadzenia odci-
najacego lub urzadzen odcinajacych, ktore oddzielaja przechowywany
wodor od reszty uktadu paliwowego i jego Srodowiska;

,»zbiornik” (do przechowywania wodoru) oznacza komponent w ukta-
dzie przechowywania wodoru, w ktorym przechowywana jest pier-
wotna objetos¢ paliwa wodorowego;

»data wycofania z uzytkowania” oznacza okres$long date (miesigc
i rok) wycofania z uzytkowania;

»~data produkcji” (zbiornika sprezonego wodoru) oznacza datg (mie-
sigc 1 rok) wykonanego w trakcie produkcji badania przy cis$nieniu
probnym;

»przestrzenie zamknigte lub pétzamknigte” oznaczaja okreslone obje-
tosci w pojezdzie (lub w obrysie pojazdu przebiegajacym w poprzek
stref otwartych), ktore znajduja si¢ na zewnatrz instalacji wodorowej
(uktadu przechowywania, uktadu ogniw paliwowych oraz ukladu
sterowania przeptywem paliwa) 1 jej obudowy (jezeli istnieje)
i w ktorych moze gromadzi¢ si¢ wodor (a tym samym stanowié
zagrozenie), jak moze mie¢ to miejsce W przestrzeni pasazerskiej,
przestrzeni bagazowej oraz w przestrzeni pod maska;

»~punkt wylotowy spalin” oznacza geometryczne centrum obszaru,
w ktoérym nastgpuje upust gazu z ogniwa paliwowego pojazdu;

»ukfad ogniw paliwowych” oznacza uktad sktadajacy si¢ z baterii
ogniw paliwowych, ukladu przetwarzania powietrza, ukladu stero-
wania przeptywem paliwa, ukladu wylotowego, ukladu kontroli
temperatury oraz uktadu kontroli wody;

»gniazdo do tankowania” oznacza wyposazenie pojazdu, do ktorego
podlacza si¢ dysze stacji tankowania i przez ktore do pojazdu przenosi
si¢ paliwo. Gniazdo do tankowania wykorzystuje si¢ jako alternatywe
wzgledem zlacza do tankowania;

»stezenie wodoru” oznacza odsetek moli (lub czasteczek) wodoru
w mieszaninie wodoru i powietrza (réwny objetosci czgsciowej
wodoru gazowego);

»pojazd napedzany wodorem” oznacza kazdy pojazd silnikowy,
w ktorym wykorzystuje si¢ wodor jako paliwo do napedzania pojazdu,
w tym pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi oraz pojazdy wyposa-
zone w silnik spalinowy wewnetrznego spalania. Paliwo wodorowe do
pojazdow pasazerskich okreslono w normie ISO 14687-2: 2012 oraz
SAE J2719: (wersja z wrzes$nia 2011 r.);
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1.14.

1.17.

1.18.

1.19.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

»przestrzen bagazowa” oznacza przestrzen w pojezdzie przeznaczong
do przechowywania bagazu lub towardéw, ograniczong dachem,
maska, podloga, Scianami bocznymi, oddzielong od przestrzeni pasa-
zerskiej przegroda przednia lub przegroda tylna;

,uktad przechowywania skroplonego wodoru (LHSS)” oznacza
zbiornik lub zbiorniki do przechowywania skroplonego wodoru,
PRD, urzadzenie odcinajace, uktad odprowadzania odparowanego
czynnika oraz przewody mig¢dzysystemowe (jezeli wystepuja) i tacz-
niki miedzy powyzszymi komponentami;

»producent” oznacza osob¢ lub jednostke odpowiedzialng wobec
organu udzielajacego homologacji za wszystkie aspekty procesu
homologacji typu oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji. Nie jest
konieczne, aby taka osoba lub jednostka byta bezposrednio zaangazo-
wana we wszystkie fazy produkcji pojazdu, uktadu lub komponentu
stanowigcych przedmiot homologacji;

»maksymalne dopuszczalne cisnienie robocze (MAWP)” oznacza
najwyzsze cisnienie manometryczne, przy ktorym dopuszczalna jest
eksploatacja zbiornika lub ukladu przechowywania w normalnych
warunkach eksploatacji;

»hominalne cisnienie robocze (NWP)” oznacza ci$nienie manomet-
ryczne charakterystyczne dla typowego dziatania uktadu. W odnie-
sieniu do zbiornikow na sprezony wodoér gazowy NWP oznacza
cisnienie ustalone spr¢zonego gazu w przypadku w pehi zatankowa-
nego zbiornika lub ukladu przechowywania w jednolitej temperaturze
15 °C;

»maksymalne ci$nienie tankowania” (MFP) oznacza maksymalne
cisnienie w ukladzie przechowywania spr¢zonego wodoru podczas
tankowania. Maksymalne ci$nienie tankowania wynosi 125 % nomi-
nalnego ci$nienia roboczego (NWP);

»urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe (PRD)” oznacza urzadzenie,
ktore po uruchomieniu w okreslonych warunkach eksploatacji wyko-
rzystywane jest do uwolnienia wodoru z uktadu pod ci$nieniem, zapo-
biegajac tym samym awarii systemu;

,»peknigcie” lub ,rozerwanie” oznaczaja nagle i gwaltowne otwarcie
lub rozpadnigcie si¢ pod wptywem sity lub ci$nienia wewngtrznego;

,»hadci$nieniowy zawor bezpieczefistwa” oznacza urzadzenie nadmia-
rowe cisnieniowe, ktore otwiera si¢ przy ustawionym wczesniej
poziomie ci$nienia i moze zamkna¢ si¢ ponownie;

,»zawor odcinajacy” oznacza zawor migdzy zbiornikiem a ukladem
paliwowym pojazdu, ktéry moze by¢ uruchomiony automatycznie,
a takze ktory automatycznie powraca do pozycji ,,zamknigtej”, gdy
nie jest podlaczony do zrédta zasilania;

»pojedyncza awaria” oznacza awari¢ wywotang pojedynczym zdarze-
niem, w tym wszelkie awarie, ktore wystapia w jej nastgpstwie;

,uruchamiane termicznie urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe
(TPRD)” oznacza urzadzenie nadmiarowe cisnieniowe bez mozliwosci
ponownego zamknigcia, uruchamiane pod wplywem temperatury
w celu otwarcia i uwolnienia wodoru gazowego;
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1.25.

»uktad paliwowy pojazdu” oznacza zespot komponentow shuzacych
do przechowywania lub dostarczania paliwa wodorowego do ogniwa
paliwowego (FC) lub silnika spalinowego wewngtrznego spalania
(ICE).

Sekcja B

Specyfikacje techniczne w zakresie homologacji typu ukladow

1.2.

1.2.1.

przechowywania skroplonego wodoru

Wymogi dotyczace ukladéw przechowywania skroplonego wodoru
(LHSS).

Wymogi ogdlne

W niniejszej sekcji okreslono wymogi dotyczace LHSS. Rzeczywiste
systemy beda si¢ r6zni¢ rodzajem, liczba, konfiguracja i rozmieszcze-
niem funkcjonalnych czeéci sktadowych. Granice LHSS sa okreslone
przez interfejsy, ktore moga izolowaé przechowywany skroplony (lub
gazowy) wodor od reszty uktadu paliwowego i od Srodowiska.
Wszystkie komponentu znajdujace si¢ w tych granicach podlegaja
wymogom okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu. Na rys. 1 przed-
stawiono typowy LHSS sklfadajacy si¢ ze zbiornika do przechowy-
wania wodoru, trzech rodzajow mechanizméw zamykajacych i ich
osprzgtu. Mechanizmy zamykajace musza zawiera¢ nastgpujace funk-
cje, ktore moga by¢ potaczone:

a) automatyczne urzadzenie odcinajace,
b) uktad odprowadzania odparowanego czynnika oraz
¢) urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe (PRD).

Rysunek 1

Typowy uklad przechowywania skroplonego wodoru

! Uldad odprowadzania
odparowanego czynnika

W kierunku ! (np. palnik katalityczny)
ogniwa ! I Nadcisnieniowe .
paliwowego lub : urzadzenia Plaszcz prozniowy
silnika 1 zabezpieczajace
1
Koncowka do 1 X‘u‘f
napelniania !
Punkt powrotu O_M_ | Dl:}
pER e v Zbiornik do przechowywania wodoru
Punkt napelniania o-{>|<]—l-[>‘c
cieklym wodorem 1

Urzadzenia ! Urzqdzema
odcinajgce : odcinajgce

1 spoimie .
Nadcisnieniowe urzadzenie
zabezpieczajace plaszcza

. prozniowego

Wymogi dotyczace osiggow

Uktad przechowywania skroplonego wodoru musi spetnia¢ wymogi
badania dzialania okre$lone w niniejszym punkcie. Producent musi
okresli¢ maksymalne dopuszczalne cisnienie robocze (MAWP).
Elementy badan dotyczacych osiagow znajduja si¢ w pkt 1.2.1-1.2.4.

Weryfikacja referencyjnych wskaznikow.
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.14.

1.2.1.5.

1.2.1.5.1.

1.2.1.5.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

Cisnienie testowe:

uktad jest poddawany ci$nieniu pys > 1.3 (MAWP £ 0,1 MPa)

zgodnie z pkt 2.1.1, bez widocznego odksztalcenia, spadku ci$nienia
w zbiorniku lub wykrywalnej nieszczelnoscei.

Referencyjne poczatkowe ci$nienie rozrywajace.

Badanie na rozerwanie przeprowadza si¢ zgodnie z procedurg badania
okreslong w pkt 2.1.2 na jednej probce zbiornika wewngtrznego, ktora
nie jest zintegrowana z jego plaszczem zewngtrznym i nie jest izolo-
wana.

Cisnienie rozrywajgce musi by¢ co najmniej rowne ci$nieniu rozrywa-
jacemu stosowanemu w obliczeniach mechanicznych. W przypadku
zbiornikow stalowych jest to:

a) maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze (MAWP) (w MPa)
plus 0,1 MPa pomnozone przez 3,25 albo

b) maksymalne dopuszczalne cisnienie robocze (MAWP) (w MPa)
plus 0,1 MPa pomnozone przez 1,5 i pomnozone przez R,/R,,
gdzie R, to minimalna koncowa wytrzymalo$¢ na rozcigganie
materialu zbiornika oraz R, (minimalna granica plastycznos$ci)
wynosi 1,0 stali austenitycznych oraz R, wynosi 0,2 w przypadku
innych rodzajow stali.

Liczba cykli cisnienia referencyjnego.

Przy stosowaniu metalowych zbiornikow lub metalowych plaszczy
prozniowych producent musi albo przedstawi¢ obliczenie w celu
wykazania, ze zbiornik zaprojektowano zgodnie z obecnym regio-
nalnym ustawodawstwem lub akceptowanymi normami (np. norma
ASME dla kotlow i zbiornikow cisnieniowych (Boiler and Pressure
Vessel Code) w USA, normami EN 1251-1 i EN 1251-2 w Europie
oraz we wszystkich innych krajach — majacymi zastosowanie regula-
cjami dotyczacymi projektu metalowych zbiornikéw cisnieniowych),
albo okresli¢ i przeprowadzi¢ odpowiednie badania (w tym pkt 2.1.3),
ktore udowadniajg ten sam poziom bezpieczenstwa w porownaniu
z projektem wspieranym przez obliczenie zgodnie z akceptowanymi
normami.

W przypadku zbiornikéw lub plaszczy proézniowych innych niz meta-
lowe oprocz badania zgodnie z pkt 2.1.3 producent musi opracowaé
odpowiednie badania w celu wykazania takiego samego poziomu
bezpieczenstwa jak w przypadku zbiornika metalowego.

Weryfikacja przewidywanych wynikéw osiaganych w warunkach
drogowych.

Odprowadzanie odparowanego czynnika

Badanie odprowadzania odparowanego czynnika przeprowadza si¢ na
uktadzie przechowywania skroplonego wodoru wyposazonym we
wszystkie komponenty. Badanie to przeprowadza si¢ na ukladzie
wypetnionym wodorem cieklym zgodnie z procedura badania okres-
long w pkt 2.2.1 i musi ono wykaza¢, ze uktad odprowadzania odpa-
rowanego czynnika ogranicza ci$nienie w wewnetrznym zbiorniku do
poziomu ponizej maksymalnego dopuszczalnego ci$nienia roboczego.

Nieszczelno$é

Po badaniu odprowadzania odparowanego czynnika w pkt 2.2.1 uktad
utrzymuje si¢ w ci$nieniu odprowadzania odparowanego czynnika
i mierzy si¢ catkowity cykl roztadowania wynikajacy z nieszczelnosci
zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 2.2.2. Maksymalne
dozwolone roztadowanie z ukfadu przechowywania wodoru wynosi
R x 150 Nml/min, gdzie R = (Vyigm + 1) X (Vieight + 0,5) X (Viengtn
+ 1)/30,4, a Vyiams Vheights Viengm to odpowiednio szerokos¢, wyso-
kos¢, dhugosé (m) pojazdu.
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1.2.2.3.

1.2.2.3.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.1.1.

1.2.3.1.2.

1.2.3.1.3.

1.2.3.2.

1.2.3.2.1.

1.2.4.

2.1.1.1.

Utrata podcisnienia.

Badanie utraty podci$nienia przeprowadza si¢ na uktadzie przechowy-
wania skroplonego wodoru wyposazonym we wszystkie komponenty
opisane na rys. 1 powyzej. Badanie to przeprowadza si¢ na ukladzie
wypetnionym wodorem ciekltym zgodnie z procedura badania okres-
long w pkt 2.2.3 i musi ono wykaza¢, ze zardéwno glowne, jak i dodat-
kowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe ograniczaja cisnienie do
wartos$ci okreslonych w pkt 2.2.3 w przypadku utraty podcisnienia.

Weryfikacja warunkéw przerywajacych dziatanie:

Badanie wrazliwo$ci na ptomiefn zewngtrzny.

Funkcje urzadzen nadmiarowych ci$nieniowych i brak peknigcia
w nastgpujacych warunkach przerywajacych dziatanie nalezy wykaza¢
zgodnie z procedurami badania przewidzianymi w pkt 2.3.

Uktad przechowywania wodoru jest napetniany do polowy pelnego
poziomu cieczy i wystawiany na dziatanie ognia zgodnie z procedura
badania zawarta w pkt 2.3. Urzadzenie lub urzadzenia nadmiarowe
cisnieniowe musza uwalnia¢ zawarty w ukladzie gaz w sposob
kontrolowany, bez pgknigcia.

W przypadku zbiornikow stalowych badanie zostaje zaliczone, gdy
spelnione sa3 wymogi zwigzane z limitami ci$nienia dla urzadzen
nadmiarowych ci$nieniowych opisane w pkt 2.3. W przypadku pozo-
statych materiatow zbiornika nalezy wykaza¢ réwnowazny poziom
bezpieczenstwa.

Wymogi dotyczace urzadzenia nadmiarowego cisnieniowego i urzg-
dzenia odcinajacego.

urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe i urzadzenie odcinajace opisane
na rys. 1 muszg by¢ zgodne z jednym z nast¢pujacych wymogow:

a) urzadzenia muszg uzyska¢ homologacje typu zgodnie z pkt 1
niniejszej sekcji, a ponadto musza by¢ produkowane zgodnie
z homologowanym typem; lub

b) producent ukladu przechowywania skroplonego wodoru musi
zapewni¢, aby urzadzenia byly zgodne z wymogami zawartymi
w pkt 1 niniejszej sekcji.

Etykietowanie:

Na kazdym zbiorniku musi by¢ umieszczona w sposob trwatly etykieta
zawierajgca co najmniej nastgpujace informacje: nazwa producenta,
numer seryjny, data produkcji, MAWP, rodzaj paliwa (tj. ,,CHG”
dla wodoru gazowego lub ,,LH2” dla wodoru cieklego).

Procedury badania dla LHSS.

Badania do celéw weryfikacji referencyjnych wskaznikow.

Badanie przy ci$nieniu probnym.

Zbiornik wewnetrzny i przewody rurowe znajdujace si¢ migdzy zbior-
nikiem wewngtrznym a plaszczem zewnetrznym muszg by¢ w stanie
wytrzyma¢ badanie ci$nienia wewngtrznego w temperaturze pokojo-
wej, zgodnie z wymogami okreslonymi ponizej.
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2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

Cisnienie probne pe jest okreslane przez producenta i musi spetnia¢
nastgpujace wymogi:

Pest > 1,3 (MAWP + 0,1 MPa)

a) w przypadku zbiornikéw metalowych albo warto$¢ pes jest co
najmniej rowna maksymalnemu ci$nieniu wewngtrznego zbiornika
podczas zarzadzania usterka (okre$lonego w pkt 2.2.3), albo
producent udowadnia poprzez obliczenie, ze przy maksymalnym
ci$nieniu wewngtrznego zbiornika podczas zarzadzania usterka nie
wystepuje plastyczno$é oraz

b) w przypadku zbiornikow innych niz metalowe warto$¢ pieg jest co
najmniej rowna maksymalnemu ci$nieniu wewnetrznego zbiornika
podczas zarzadzania usterkg (okre$lonego w pkt 2.2.3).

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedura:

a) badanie przeprowadza si¢ na wewnetrznym zbiorniku oraz prze-
wodach migdzysystemowych miedzy wewnetrznym zbiornikiem
a plaszczem prozniowym przed zamontowaniem plaszcza
zewnetrznego;

b) badanie przeprowadza si¢ albo hydraulicznie, z wykorzystaniem
wody lub mieszaniny glikolu z woda, albo alternatywnie, z wyko-
rzystaniem gazu. Zbiornik jest poddawany ci$nieniu do wartosci
ci$nienia probnego pyse W rownomiernym tempie i utrzymywany
w tym ci$nieniu przez co najmniej 10 minut oraz

c) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia. W przypadku
wykorzystania gazu do poddania zbiornika ci$nieniu, poddawanie
cisnieniu odbywa si¢ w taki sposob, aby temperatura zbiornika
pozostata rowna temperaturze otoczenia lub zblizona do niej.

Badanie zostaje pomyslnie zaliczone, jesli podczas pierwszych 10
minut po zastosowaniu ci$nienia probnego nie stwierdzono widocz-
nego trwatego odksztatcenia, widocznego spadku ci$nienia w zbiorniku
ani nieszczelnosci.

Referencyjne poczatkowe ci$nienie rozrywajace.
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedura:

a) badanie przeprowadza si¢ na wewngtrznym zbiorniku w tempera-
turze otoczenia;

b) badanie przeprowadza si¢ hydraulicznie, z wykorzystaniem wody
lub mieszaniny wody z glikolem;

c) cisnienie zwigksza si¢ w stalym tempie nieprzekraczajacym 0,5
MPa/min do momentu wystgpienia rozerwania lub nieszczelnosci
zbiornika;

d) gdy osiagnigte zostaje MAWP, nastgpuje co najmniej dziesigcio-
minutowy okres oczekiwania przy stalym ci$nieniu, w trakcie
ktorego mozna sprawdzi¢ odksztatcenie zbiornika oraz

e) w ciggu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje wartos¢ cisnie-
nia.
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2.1.2.2.

2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

22.1.1.

22.1.2.

22.2.

22.2.1.

2.23.

223.1.

W przypadku wewngtrznych zbiornikow ze stali badanie zostaje
pomyslnie zaliczone, jesli spetniono co najmniej jedno z dwoch kryte-
riow zaliczenia opisanych w pkt 1.1.1.2. W przypadku wewngtrznych
zbiornikow wykonanych ze stopu aluminium lub innego materiatu
nalezy okre$li¢ kryterium zaliczenia, ktére gwarantuje co najmniej
ten sam poziom bezpieczenstwa co stalowe wewngtrzne zbiorniki.

Liczba cykli cisnienia referencyjnego.

Zbiorniki lub plaszcze prozniowe poddaje si¢ badaniu z cyklicznymi
zmianami ci$nienia, przy czym liczba cykli jest co najmniej trzy-
krotnie wigksza niz liczba mozliwych petnych cykli ci$nienia (od
najnizszego do najwyzszego ci$nienia roboczego) w przypadku prze-
widywanych wynikow osigganych w warunkach drogowych. Liczbeg
cyklicznych zmian ci$nienia okre$la producent przy uwzglednieniu
zakresu ci$nienia roboczego, wielkosci uktadu przechowywania oraz,
odpowiednio, maksymalnej liczby tankowan i maksymalnej liczby
cyklicznych zmian ci$nienia w ekstremalnych warunkach uzytkowania
i magazynowania. Badanie z cyklicznymi zmianami ci$nienia prze-
prowadza si¢ miedzy ci$nieniem atmosferycznym a MAWP w tempe-
raturach ciektego azotu, np. poprzez wypeknienie zbiornika ciekltym
azotem do konkretnego poziomu i naprzemienne poddawanie go
ci$nieniu i zmniejszanie cis$nienia za pomoca (wstepnie schtodzonego)
azotu w stanie gazowym lub helu.

Weryfikacja przewidywanych wynikow osiaganych w warunkach
drogowych.

Badanie odprowadzania odparowanego czynnika.
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedura:

a) w celu wstgpnego przygotowania zbiornik tankuje si¢ ciektym
wodorem do okreslonego maksymalnego poziomu wypehienia.
Wodor jest nastgpnie pobierany az do osiaggnigcia polowy poziomu
napetnienia, a ukfad pozostawia si¢ do catkowitego ostygnigcia
przez co najmniej 24 godziny, a maksymalnie 48 godzin;

b) zbiornik napetnia si¢ do okre§lonego maksymalnego poziomu
wypetnienia;

c) zbiornik poddaje si¢ cisnieniu do uzyskania ci$nienia odprowa-
dzania odparowanego czynnika oraz

d) badanie trwa co najmniej przez nastgpnych 48 godzin po
rozpoczeciu odprowadzania odparowanego czynnika i nie prze-
rywa si¢ go przed ustabilizowaniem si¢ ci$nienia. Stabilizacja
ci$nienia nastgpila, gdy s$rednie ci$nienie nie wzrasta przez dwie
godziny.

W ciagu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ cisnienia
w wewngtrznym zbiorniku. Badanie zostaje z powodzeniem zaliczone,
jezeli spelnione s3 nastgpujace wymogi:

a) ci$nienie stabilizuje si¢ i pozostaje ponizej MAWP przez cate
badanie oraz

b) urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe nie moga si¢ otworzy¢ przez
cate badanie.

Badanie szczelnosci.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ si¢ zgodnie z procedurg opisang
w pkt 2.2 sekcji C niniejszej czesci.

Badanie utraty podcis$nienia.

Pierwsza czg§¢ badania przeprowadza si¢ zgodnie z nastepujaca
procedura:
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2.232.

2.23.3.

2234

a) badanie utraty podci$nienia przeprowadza si¢ przy zupetnie ostyg-
nigtym zbiorniku (zgodnie z procedura zawarta w pkt 2.2.1);

b) zbiornik napetnia si¢ ciektym wodorem do okreslonego maksymal-
nego poziomu wypetnienia;

c) obudowa podci$nieniowa jest zalewana powietrzem w rownym
tempie do ci$nienia atmosferycznego; oraz

d) badanie zostaje zakonczone, gdy pierwsze urzadzenie nadmiarowe
cisnieniowe przestaje si¢ otwierac.

W ciagu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ ci$nienia
w wewnetrznym zbiorniku i w plaszczu prozniowym. Rejestruje sig
lub zapisuje warto§¢ ciSnienia otwierajacego pierwsze urzadzenie
zabezpieczajace. Pierwsza cze$¢ badania zostaje zaliczona, jezeli spet-
nione s3 nast¢pujace wymogi:

a) pierwsze urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe otwiera si¢ przy
ci$nieniu rownym MAWP lub nizszym i ogranicza ci$nienie do
poziomu nieprzekraczajacego 110 % MAWP;

b) pierwsze urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie otwiera si¢ przy
cisnieniu powyzej MAWP oraz

c) dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie otwiera sig¢
przez cale badanie.

Po przejsciu pierwszej czgsci badania nast¢pnie nalezy je powtorzyc
w celu ponownego wytworzenia podcis$nienia i schtodzenia zbiornika,
jak opisano powyzej.

a) Podcisnienie wytwarza si¢ ponownie do wartosci okreslonej przez
producenta. Podci$nienie musi utrzymywac si¢ przez co najmniej
24 godziny. Pompa prozniowa moze pozosta¢ podiaczona az do
momentu bezposrednio przed rozpoczgciem utraty podcisnienia;

b) druga cze$¢ badania utraty podcis$nienia przeprowadza si¢ przy
zupelnie ostygnietym zbiorniku (zgodnie z procedura zawartg
w pkt 2.2.1);

c) zbiornik napeilnia si¢ do okreslonego maksymalnego poziomu
wypetnienia;

d) blokuje si¢ lini¢ za pierwszym urzadzeniem nadmiarowym ci$nie-
niowym, a obudowa podci$nieniowa jest zalewana powietrzem
w rownym tempie do ci$nienia atmosferycznego oraz

e) badanie zostaje zakofczone, gdy drugie urzadzenie nadmiarowe
cisnieniowe przestaje si¢ otwierac.

W ciggu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ cisnienia
w wewnetrznym zbiorniku i w plaszczu prozniowym. W przypadku
zbiornikow stalowych druga cze$¢ badania jest zaliczana, jesli dodat-
kowe urzgdzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie otwiera si¢ ponizej
110 % ustalonego ci$nienia pierwszego urzadzenia nadmiarowego
ci$nieniowego i ogranicza ci$nienie w zbiorniku do maksymalnego
poziomu 136 % MAWP, jesli jako urzadzenie nadmiarowe ci$nie-
niowe stosuje si¢ zawor bezpieczenstwa, lub 150 % MARP, jesli
stosuje si¢ plytke bezpieczenstwa. W przypadku pozostalych mate-
riatow zbiornika nalezy wykazaé¢ réwnowazny poziom bezpieczen-
stwa.
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2.3.

Badanie weryfikacyjne osiaggéw w zakresie przerywania dziatania ze
wzgledu na ogien.

Badany uktad przechowywania skroplonego wodoru musi by¢ repre-
zentatywny dla projektu i produkcji typu, ktory ma by¢ homologo-
wany. Pod wzgledem wykonania zbiornik musi by¢ produktem goto-
wym; nalezy go zamocowaé wraz z calym wyposazeniem.

Pierwsza cze$¢ badania przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca
procedura:

a) badanie wrazliwo$ci na ptomien zewnetrzny przeprowadza si¢ przy
zupelnie ostygnietym zbiorniku (zgodnie z procedurg zawartg
w pkt 2.2.1);

b) wymaga si¢, by w ciagu poprzedzajacych 24 godzin zbiornik byt
napelniony wodorem cicklym w objetosci réwnej co najmniej
potowie objetosci wodnej zbiornika wewngtrznego;

¢) zbiornik wypetnia si¢ wodorem ciektym w takim stopniu, by ilo$¢
wodoru ciektego wskazana przez uklad pomiaru masy stanowita
potowe maksymalnej dopuszczalnej ilosci dla zbiornika wewnetrz-
nego;

d) ogien pali si¢ 0,1 m pod zbiornikiem. Dtugos¢ i szerokos$¢ ognia
przekracza wymiary planowe zbiornika o 0,1 m. Temperatura
ognia wynosi co najmniej 590 °C. Ogien musi plona¢ nieprze-
rwanie przez czas trwania badania;

e) cisnienie w zbiorniku na poczatku badania miesci si¢ w przedziale
0-0,01 MPa przy temperaturze wrzenia wodoru w zbiorniku
wewngetrznym;

f) badanie nalezy kontynuowa¢ do momentu, gdy ci$nienie w zbior-
niku spadnie do ci$nienia, jakie bylo na poczatku badania, lub
ponizej tego cis$nienia, lub ewentualnie — w przypadku gdy
pierwsze urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe ma mozliwo$¢
ponownego zamknigcia — badanie nalezy kontynuowa¢ do
momentu drugiego otwarcia urzadzenia zabezpieczajacego; oraz

g) warunki badania i maksymalng warto$§¢ cisnienia uzyskanego
w zbiorniku podczas proby zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badania
podpisanym przez producenta i shuzbe techniczng.

Badanie zostaje zaliczone, jezeli spetnione s3 nastgpujace wymogi:

a) dodatkowe urzgdzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie uruchamia sig,
jezeli ci$nienie utrzymuje si¢ ponizej 110 % cisnienia zadanego
glownego urzadzenia nadmiarowego ci$nieniowego oraz

b) zbiornik nie moze ulec rozerwaniu, a cisnienie wewnatrz
wewnetrznego zbiornika nie moze przekracza¢ dopuszczalnego
zakresu bledu wewnetrznego zbiornika.

Dopuszczalny zakres btedu w przypadku zbiornikow stalowych jest
nastepujacy:

a) jesli jako dodatkowe urzadzenie nadmiarowe cisnieniowe stosuje
si¢ zawor bezpieczenstwa, ci$nienie wewnatrz zbiornika nie prze-
kracza 136 % MAWP wewngtrznego zbiornika;

b) jesli jako dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe stosuje
si¢ poza obszarem podci$nienia ptytke bezpieczenstwa, ci$nienie
wewnatrz zbiornika jest ograniczone do 150 % MAWP wewnetrz-
nego zbiornika; oraz
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c¢) jesli jako dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe stosuje
si¢ wewnatrz obszaru podci$nienia ptytke¢ bezpieczenstwa,
ci$nienie wewnatrz zbiornika jest ograniczone do 150 % maksy-
malnego dopuszczalnego cisnienia roboczego (MAWP) powigk-
szonego o 0,1 MPa (MAWP =+ 0,1 MPa) wewngtrznego zbiornika.

W przypadku pozostatych materiatow nalezy wykaza¢ rownowazny
poziom bezpieczenstwa.

Sekcja C

Specyfikacje techniczne w zakresie homologacji typu okreslonych

1.1.

1.2.

komponentéw ukladu przechowywania skroplonego wodoru

Wymogi dotyczace konkretnych komponentéw LHSS

Wymogi kwalifikacji urzadzenia nadmiarowego cisnieniowego

Urzadzenie nadmiarowe cisnieniowe musi spetnia¢ nastgpujace
wymogi dotyczace kwalifikacji osiagow:

a) badanie ci$nieniowe (procedura badania z pkt 2.1);

b) badanie na przecieki zewnetrzne (procedura badania z pkt 2.2);

¢) badanie eksploatacyjne (procedura badania okreslona w pkt 2.4);

d) badanie odpornosci na korozje (procedura badania z pkt 2.5) oraz

e) badanie cyklu temperaturowego (procedura badania okreslona
w pkt 2.8).

Wymogi kwalifikacji urzadzenia odcinajacego

Urzadzenie odcinajace musi spelnia¢ nastgpujace wymogi dotyczace
kwalifikacji osiggow:

a) badanie cisnieniowe (procedura badania z pkt 2.1);

b) badanie na przecieki zewnetrzne (procedura badania z pkt 2.2);

¢) badanie trwatosci (procedura badania okreslona w pkt 2.3);

d) badanie odpornos$ci na korozj¢ (procedura badania z pkt 2.5)

e) badanie wytrzymatosci na suche gorgco (procedura badania okre-
slona w pkt 2.6);

f) badanie starzenia si¢ ozonowego (procedura badania okreslona
w pkt 2.7);

g) badanie cyklu temperaturowego (procedura badania okreslona
w pkt 2.8) oraz

h) badanie cyklu elastycznego przewodu (procedura badania okre-
$lona w pkt 2.9).

Procedury badania dotyczace konkretnych komponentow LHSS:

Procedury badania dotyczace urzadzen nadmiarowych cisnieniowych
i zaworow odcinajacych opisano ponizej:
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

22.2.1.

2222,

2.3.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem wodoru gazowego,
ktorego jako$¢ jest zgodna z normg ISO 14687-2/SAE J2719.
Wszystkie badania nalezy wykonywa¢ w temperaturze otoczenia
wynoszacej 20 £ 5 °C, o ile nie wskazano inaczej.

Badanie ci$nieniowe

komponent zawierajagcy wodor musi wytrzymaé bez widocznych
oznak nieszczelnosci lub odksztalcenia cisnienie probne wynoszace
150 % MAWP z zamknigtymi wylotami czgsci wysokoci$nieniowe;.
Cisnienie nalezy nastgpnie zwigkszy¢ ze 150 % do 300 % MAWP.
Komponent nie moze wykazywac¢ widocznych oznak rozerwania lub
peknigc.

Uktad zasilajacy w ci$nienie musi by¢ wyposazony w nadci$nieniowy
zawor odcinajacy i manometr o zakresie nie mniejszym niz 150 %
i nie wigkszym niz 200 % warto$¢ ci$nienia probnego; doktadnosé
manometru musi wynosi¢ 1 % zakresu cisnienia.

W przypadku komponentéw wymagajacych proby szczelnosci badanie
takie nalezy przeprowadzi¢ przed badaniem cisnieniowym.

Badanie na przecieki zewngtrzne

Komponent nie moze wykazywa¢ nieszczelnodci przez uszczelki
rdzenia lub korpusu lub inne polaczenia i nie moze wykazywac
oznak porowatosci w odlewie podczas badania opisanego w pkt 2.3.3
przy cis$nieniu gazu wynoszacym od zera do jego MAWP.

Badanie nalezy wykona¢ na tym samym wyposazeniu w nast¢pujacych
warunkach:

a) w temperaturze otoczenia;

b) przy minimalnej temperaturze roboczej lub temperaturze azotu
cieklego po dostatecznie dtugim kondycjonowaniu w takiej tempe-
raturze w celu osiggnigcia stabilno$ci termicznej; oraz

c) przy maksymalnej temperaturze roboczej po dostatecznie dlugim
kondycjonowaniu w takiej temperaturze w celu osiggnigcia stabil-
nos$ci termicznej.

Podczas tego badania badane elementy musza by¢ potaczone ze
zrodlem cisnienia gazu. W ukladzie zasilajacym w cisnienie musi
by¢ zainstalowany nadci$nieniowy zawor odcinajagcy i manometr
o zakresie nie mniejszym niz 150 % i nie wigkszym niz 200 %
wartos$ci ci$nienia probnego; doktadno$¢ manometru musi wynosic¢
1 % zakresu ci$nienia. Manometr musi by¢ umieszczony pomigdzy
zaworem odcinajacym a badang probka.

W ciagu badania probke nalezy zbada¢ pod katem nieszczelnosci przy
pomocy $rodka powierzchniowo czynnego bez tworzenia si¢ pgche-
rzykow lub o natezeniu przecieku ponizej 216 Nml/h.

Badanie trwatosci

Komponent musi by¢ w stanie spetni¢ odpowiednie wymogi badan
szczelnosci, o ktorych mowa w pkt 2.2 1 2.9, po 20 000 cykli opera-
cyjnych.
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2.4.

24.1.

2.5.

2.6.

2.6.1.

Bezposrednio po zakonczeniu badania trwalosci nalezy wykonac
odpowiednie badania szczelno$ci pod katem przeciekow zewnetrznych
i szczelno$ci gniazda opisane w pkt 2.2 1 2.9.

Zawor odcinajacy musi by¢ bezpiecznie potaczony z poddanym
cisnieniu zrédtem suchego powietrza lub azotu i poddany 20 000
cykli operacyjnych. Pojedynczy cykl musi sklada¢ si¢ z jednego
otwarcia i jednego zamknig¢cia komponentu w ciagu okresu trwaja-
cego nie mniej niz 10 £ 2 s.

Przez 96 % podanej liczby cykli badany komponent musi dziata¢
w temperaturze otoczenia i przy maksymalnym dopuszczalnym
cisnieniu roboczym okre$lonym dla tej czesci. Podczas zamknigcia
dopuszcza si¢ spadek cisnienia wylotowego dla badanej czesci do 50 %
maksymalnego dopuszczalnego cisnienia roboczego okre$lonego dla
badanego komponentu.

Przez 2 % wszystkich cykli badany komponent musi dziata¢ w maksy-
malnej temperaturze materiatu (od — 40 °C do + 85 °C) po dosta-
tecznie dlugim kondycjonowaniu w takiej temperaturze w celu osiag-
nigcia stabilno$ci termicznej oraz pod maksymalnym dopuszczalnym
cisnieniem roboczym. Komponent musi by¢ zgodny z pkt 2.2 i 2.9
przy odpowiedniej maksymalnej temperaturze materiatu (od — 40 °C
do + 85 °C) po ukonczeniu cykli wysokiej temperatury.

Przez 2 % wszystkich cykli badany komponent musi dziala¢ przy
minimalnej temperaturze materiatu (od — 40 °C do + 85 °C), nie
nizszej jednak od temperatury azotu cieklego, po dostatecznie dlugim
kondycjonowaniu w takiej temperaturze w celu osiagnigcia stabilnos$ci
termicznej oraz pod maksymalnym dopuszczalnym ci$nieniem robo-
czym dla tego komponentu. Komponent musi by¢ zgodny z pkt 2.2
i 2.9 przy odpowiedniej minimalnej temperaturze materiatu (od — 40 °
C do + 85 °C) po ukonczeniu cykli niskiej temperatury.

Badanie eksploatacyjne

Badanie eksploatacyjne nalezy wykona¢ zgodnie z normami EN
13648-1 lub EN 13648-2. Stosuje si¢ wymogi szczegotowe danej
normy.

Badanie odpornosci na korozjg

Komponenty wodorowe wykonane z metalu musza spelniac kryteria
badan szczelnosci, o ktorych mowa w pkt 2.2 1 2.9, po 144 godzinach
badania w mgle solnej zgodnie z norma ISO 9227, przy wszystkich
potaczeniach zamknigtych.

Komponenty zawierajace wodor wykonane z miedzi lub mosiadzu
muszg spetnia¢ kryteria badan szczelnosci, o ktorych mowa w pkt 2.2
i 2.9, po 24 godzinach préby w atmosferze amoniakalnej zgodnie
z norma ISO 6957, przy wszystkich potaczeniach zamknigtych.

Badanie wytrzymatosci na suche goraco

Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z norma ISO 188. Probke nalezy
podda¢ oddziatywaniu powietrza o temperaturze rownej maksymalnej
temperaturze roboczej przez 168 godzin. Zmiana wytrzymatosci na
rozciaganie nie moze przekracza¢ + 25 %. Zmiana wydtuzenia przy
zerwaniu nie moze przekracza¢ nastepujacych wielkosci: maksymalna
zwigkszenie — 10 % i maksymalne zmniejszenie — 30 %.
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2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.8.1.

2.9.

29.1.

2.9.2.

2.93.

Badanie starzenia si¢ ozonowego

Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z norma ISO 1431-1. Probke
rozciagnigta do wydtuzenia 20 % nalezy podda¢ przez 120 godzin
oddziatywaniu powietrza o temperaturze + 40 °C i stezeniu ozonu
50 pphm (czasteczek na sto milionow).

Nie dopuszcza si¢ peknigé probki.

Badanie cyklu temperaturowego

Zawierajaca wodor cze$¢ niemetalowa musi spetniaé kryteria badan
szczelnosci, o ktorych mowa w pkt 2.2 i 2.9, po 96-godzinnym cyklu
zmian temperatury od minimalnej temperatury roboczej do maksy-
malnej temperatury roboczej, czas cyklu — 120 minut, pod MAWP.

Badanie cyklu elastycznego przewodu

Kazdy elastyczny przewod paliwowy musi by¢ w stanie spetni¢ odpo-
wiednie wymogi badan szczelnosci, o ktérych mowa w pkt 2.2,
po 6000 cykli zmian ci$nienia.

Cisnienie musi zmienia¢ si¢ od cis$nienia atmosferycznego do MAWP
zbiornika w czasie krotszym niz pig¢ sekund, a po uplywie co
najmniej pigciu sekund zmniejszaé si¢ do ci$nienia atmosferycznego
w czasie krotszym niz pie¢ sekund.

Odpowiednie badanie szczelnosci pod katem przeciekow zewngtrz-
nych, o ktorym mowa w pkt 2.2, nalezy przeprowadzi¢ bezposrednio
po badaniu trwatosci.

Sekcja D

Specyfikacje techniczne w zakresie homologacji typu ukladow paliwowych
pojazdéw zawierajacych uklady przechowywania skroplonego wodoru

1.1.

Wymogi dotyczace uktadow paliwowych pojazdow zawierajacych
LHSS

W niniejszej sekeji okre$lono wymogi dotyczace integralno$ci uktadu
dostarczania paliwa wodorowego skladajacego si¢ z uktadu przecho-
wywania skroplonego wodoru, uktadu przewodow, zlaczy oraz
komponentow, w ktorych znajduje si¢ wodor.

Uzytkowa integralnos¢ uktadu paliwowego

Ochrona przed nadci$nieniem dla uktadu niskoci$nieniowego

Odcinek instalacji wodorowej znajdujacy si¢ za regulatorem ci$nienia
nalezy chroni¢ przed nadci$nieniem z uwagi na mozliwa awari¢ regu-
latora cisnienia. Cisnienie urzadzenia zabezpieczajacego przed
nadmiernym wzrostem cisnienia ma by¢ nie wigksze niz maksymalne
dopuszczalne cisnienie robocze dla odpowiedniej sekcji instalacji
wodorowej. Ochrona przed nadci$nieniem musi by¢ zgodna z weryfi-
kacja instalacji, o ktorej mowa w pkt 2.6.

Uktady upustu wodoru
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2

1.1.3.3.

Nadcis$nieniowe uktady zabezpieczajace

Urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe (takie jak ptytka bezpieczenstwa)
muszg by¢ zgodne z weryfikacja instalacji, o ktorej mowa w pkt 2.6,
i mozna je stosowac poza ukladem przechowywania wodoru. Upust
wodoru gazowego z innych urzadzen nadmiarowych cisnieniowych
nie moze by¢ skierowany:

a) w stron¢ odstonigtych koncoéwek przewodéw elektrycznych, odsto-
nietych wytacznikow elektrycznych lub innych Zrédet zaptonu;

b) do wewnatrz lub w stron¢ przestrzeni pasazerskiej lub bagazowe;j
pojazdu;

c) do wewnatrz lub w strong wneki ktoregokolwiek z kot pojazdu;
oraz

d) w strong zbiornikoéw na wodor gazowy.

Uktad wydechowy pojazdu

Uktad wydechowy pojazdu musi by¢ zgodny z badaniem uktadu
wydechowego pojazdu, o ktorym mowa w pkt 2.4.

Stezenie wodoru w punkcie wylotowym ukladu wydechowego
pojazdu:

a) nie moze przekracza¢ 4 % Sredniej objetosci podczas dowolnego
trzysekundowego odstgpu czasu w trakcie normalnej eksploatacji,
w tym wiaczania i wylgczania; oraz

b) w zadnym momencie nie moze przekracza¢ 8 %.

Ochrona przed warunkami tatwopalno$ci: warunki pojedynczej awarii

Wodér wyciekajacy lub przenikajacy z uktadu przechowywania
wodoru nie moze trafia¢ bezposrednio do przestrzeni pasazerskiej,
bagazowej ani tadunkowej, ani do jakichkolwiek przestrzeni zamknig-
tych lub potzamknietych w pojezdzie, ktore zawierajg odstonicte
zrodla zaptonu.

Zadna pojedyncza awaria wystepujaca za gtébwnym zaworem odcina-
jacym wodor nie moze powodowaé zadnego poziomu st¢zenia wodoru
gdziekolwiek w przestrzeni pasazerskiej zgodnie z procedura badania,
o ktorej mowa w pkt 2.3.2.

Jezeli w trakcie eksploatacji na skutek pojedynczej awarii wystapi
stezenie wodoru przekraczajace 3 % objetosci w powietrzu w prze-
strzeni zamknigtej lub polzamknietej pojazdu, musi pojawi¢ sig
ostrzezenie (pkt 1.1.3.5). Jezeli stezenie wodoru przekroczy 4 % obje-
tosci w powietrzu w przestrzeni zamknigtej lub podtzamknietej
pojazdu, gldwny zawor odcinajacy musi si¢ zamknac¢, aby odizolowac
uktad przechowywania. (procedura badania okre$lona w pkt 2.3).
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1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

Wyciek z uktadu paliwowego

Z ukladu do tankowania wodoru (np. uktadu przewodow, ztacza itd.)
za gléwnymi zaworami odcinajacymi nie moze nastapi¢ wyciek do
uktadu ogniw paliwowych czy tez silnika. Zgodno$¢ nalezy weryfi-
kowaé¢ przy NWP (procedura badania okreslona w pkt 2.5).

Sygnat ostrzegawczy kontrolki dla kierowcy

Ostrzezenie musi pojawia¢ si¢ w formie sygnatu wizualnego lub
tekstu na wyswietlaczu i ma nastgpujace wiasciwosci:

a) jest widoczne dla kierowcy w wyznaczonej pozycji siedzacej
z zapigtym pasem bezpieczenstwa;

b) jest w kolorze zoltym w przypadku awarii systemu wykrywania
(np. przerwania obwodu, zwarcia, usterki czujnika). Musi by¢
czerwone zgodnie z pkt 1.1.3.3;

¢) musi by¢ widoczne dla kierowcy zaré6wno w warunkach jazdy
w ciggu dnia, jak i jazdy nocnej, gdy jest podswietlone; oraz

d) pozostaje podswietlone, kiedy wystepuje stezenie o wysokosci 3 %
lub awaria systemu wykrywania, a glowny wylacznik pozostaje
w pozycji wlaczonej ,,on” lub gdy uktad napedowy jest w inny
sposob uruchomiony.

Powypadkowa integralno$¢ ukladu paliwowego

Badania zderzenia czotowego, bocznego i tylnego nalezy przeprowa-
dza¢ zgodnie z wymogami dla odpowiedniej kategorii pojazdu
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144.

Gdy co najmniej jedno z tych badan zderzeniowych nie jest wyma-
gane, LHSS — lacznie z przymocowanymi do niego urzadzeniami
zabezpieczajagcymi — musi by¢ zainstalowany w taki sposob, aby
nastgpujace przyspieszenia mogly zosta¢ pochlonigte bez zerwania
mocowania lub poluzowania napetnionego lub napetnionych zbior-
nikow LHSS:

Pojazd kategorii M; i Ny:

a) 20 g w kierunku jazdy do przodu i do tylu; oraz

b) 8 g w plaszczyznie poziomej prostopadle do kierunku jazdy.

Pojazdy kategorii M, i N,:

a) 10 g w kierunku jazdy do przodu; oraz

b) 5 g w ptaszczyznie poziomej prostopadle do kierunku jazdy.

Pojazdy kategorii M3 i Nj:

a) 6,6 g w kierunku jazdy do przodu; oraz

b) 5 g w plaszczyznie poziomej prostopadle do kierunku jazdy.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.4.

2.1.

Kazda zastgpcza wykorzystana masa ma by¢ reprezentatywna dla
w pelni wyposazonego i napetnionego zbiornika/zespotu LHSS.

Limit wycieku paliwa

Objetosciowe natgzenie przeptywu wodoru gazowego nie moze prze-
kracza¢ $redniej 118 NI na minute dla 60 minut po zderzeniu okres-
lonej zgodnie z pkt 2.1.

Stezenie graniczne w przestrzeniach zamknigtych

Wyciek wodoru gazowego nie moze skutkowaé stezeniem wodoru
w powietrzu wigkszym niz 4 % wedlug objetosci w przestrzeni pasa-
zerskiej 1 bagazowej (procedury badan w pkt 2.2). Wymog jest spel-
niony, jezeli zostanie potwierdzone, ze zawor odcinajacy uktadu prze-
chowywania zamknal si¢ w ciagu 5 sekund od uderzenia i nie nastgpit
wyciek z ukladu przechowywania.

Przemieszczenie zbiornika

Zbiorniki maja by¢ zamocowane do pojazdu w co najmniej jednym
punkcie.

Stosowane w pojezdzie materialy tatwopalne musza by¢ zabezpie-
czone przed skroplonym powietrzem, ktére moze osadzaé si¢ na
elementach uktadu paliwowego.

O ile nie stosuje si¢ uktadu zbierania i odparowania kondensatu,
komponenty nalezy izolowaé w taki sposob, by uniemozliwi¢ skra-
planie si¢ powietrza na powierzchniach zewngtrznych. Materiaty znaj-
dujacych si¢ blisko komponentow musza by¢ kompatybilne z atmo-
sfera wzbogacong tlenem.

Procedury badan w zakresie uktadu paliwowego pojazdu zawierajg-
cego LHSS

Procedury badan dotyczace uktadow paliwowych pojazdéow zawiera-
jacych LHSS zgodnie z pkt 2.1, 2.2 i 2.7 maja zastosowanie do
pojazdéw kategorii M; i N; poddawanych co najmniej jednemu
badaniu zderzeniowemu.

Badanie szczelno$ci uktadu przechowywania skroplonego wodoru po
zderzeniu

Przed przeprowadzeniem badania zderzeniowego w ukladzie przecho-
wywania wodoru instaluje si¢ oprzyrzadowanie w celu dokonania
wymaganych pomiardw ci$nienia i temperatury, jezeli pojazd standar-
dowy nie jest wyposazony w oprzyrzadowanie o wymaganej doktad-
nosci.

Uktad przechowywania jest nastgpnie w razie potrzeby oczyszczany
zgodnie ze wskazowkami producenta w celu usunigcia zanieczyszczen
ze zbiornika przed wypetnieniem uktadu przechowywania sprezonym
wodorem lub gazowym helem. Ze wzgledu na to, Ze cisnienie uktadu
przechowywania zmienia si¢ w zalezno$ci od temperatury, docelowe
cisnienie napelniania jest funkcja temperatury. Docelowe ci$nienie
ustala si¢ na podstawie nastgpujacego wzoru:

Pirger = NWP x (273 + T,)/288
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gdzie NWP oznacza nominalne ci$nienie robocze (MPa), To oznacza
przewidywang temperaturg otoczenia, jaka osiagnie uktad przechowy-
wania, a Pyee 0znacza docelowe ci$nienie napetniania po ustabilizo-
waniu si¢ temperatury.

Zbiornik napetnia si¢ do momentu, az osiagnie on co najmniej 95 %
docelowego ci$nienia napetniania, i przed przeprowadzeniem badania
zderzeniowego pozostawia si¢ go do czasu ustabilizowania si¢ tempe-
ratury.

Glowny zawor ograniczajacy i zawory odcinajace dla wodoru gazo-
wego, umieszczone w dalszej czesci instalacji przewodow gazowych,
bezposrednio przed zderzeniem pozostaja otwarte.

Badanie szczelnosci po zderzeniu — uklad przechowywania sprezo-
nego wodoru wypehiony spr¢zonym wodorem

Cis$nienie wodoru gazowego P, (MPa) oraz temperatur¢ T, (°C)
mierzy si¢ bezpo$rednio przed zderzeniem, a nastgpnie po zderzeniu
w odstepach czasu At (min). Odstep czasu At rozpoczyna si¢ w chwili,
gdy pojazd zatrzyma si¢ po zderzeniu, i trwa co najmniej 60 minut.
Odstep czasu At wydluza si¢ w razie potrzeby, by dostosowaé go do
doktadnoséci pomiaru dla ukfadu przechowywania o duzej objgtosci
dziatajacego do 70 MPa; w takim przypadku warto§¢ At mozna obli-
czy¢ na podstawie nastgpujacego wzoru:

At=Vepss * NWP /1000 % ((— 0,027 x NWP +4) x R,—0,21) — 1,7 x Ry

gdzie Ry = P/NWP, Py to zakres ci$nien czujnika cisnienia (MPa),
NWP to nominalne ci$nienie robocze (MPa), Vcpss to objetosé
uktadu przechowywania spr¢zonego wodoru (1), a At to odstep
czasu (min). Jezeli wyliczona warto$¢ At wynosi mniej niz 60 minut,
At ustala si¢ jako 60 minut.

Poczatkowa mas¢ wodoru w uktadzie przechowywania mozna obli-
czy¢ w nastepujacy sposob:

P, = P, x 288/(273 + Ty)
Po’ = = 0,0027 x (Py))? + 0,75 x Py’ + 0,5789
M, = po’ % Vcnuss

Odpowiednio koncowa mas¢ wodoru w uktadzie przechowywania My
po odstepie czasu At mozna obliczy¢ w nastgpujacy sposob:

Py = Py x 288/(273 + Ty
pr = — 0,0027 x (PA)? + 0,75 x P¢ + 0,5789
M = pf’ % Vcuss

gdzie Py to zmierzone koncowe ci$nienie (MPa) po odstepie czasu, a Ty
to pomiar koncowej temperatury (°C).

Srednie natezenie przeplywu wodoru w odstepie czasu (ktére powinno
by¢ nizsze niz kryteria okreslone w pkt 1.2.1) wynosi zatem:

Vi = (MM,) / At x 22,41 / 2,016 X (Piyrger /Po)
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gdzie Vi, to S$rednie objetosciowe natgzenie przeptywu (N1/min)
w odstgpie czasu, a wyrazania (Pyree/Po) uzywa sig, by uzyskac
wyrownanie réoznic miedzy poczatkowym pomiarem ci$nienia P,
a docelowym ci$nieniem napeniania Piapeey.

Badanie szczelnosci po zderzeniu — uktad przechowywania sprezo-
nego wodoru wypehiony spr¢zonym helem

Cis$nienie gazowego helu Py (MPa) oraz temperaturg¢ Ty (°C) mierzy
si¢ bezposrednio przed zderzeniem, a nastepnie po zderzeniu w okres-
lonych odstepach czasu At (min). Odstgp czasu At rozpoczyna sig
w chwili, gdy pojazd zatrzyma si¢ po zderzeniu, i trwa co najmniej
60 minut.

Odstep czasu At nalezy wydluzy¢ w razie potrzeby, by dostosowac go
do doktadnosci pomiaru dla uktadu przechowywania o duzej objetosci
dziatajacego do 70 MPa; w takim przypadku warto$§¢ At mozna obli-
czy¢ na podstawie nastgpujacego wzoru:

At = Venss X NWP /1000 x ((— 0,028 x NWP +5,5) x R, — 0,3) — 2,6 x R,

gdzie Ry = P/NWP, Py to zakres ci$nien czujnika cisnienia (MPa),
NWP to nominalne cisnienie robocze (MPa), Vcpsg to objetosé
uktadu przechowywania spr¢zonego wodoru (I), a At to odstep
czasu (min). Jezeli warto$¢ At wynosi mniej niz 60 minut, At ustala
si¢ jako 60 minut.

Poczatkowa mas¢ wodoru w uktadzie przechowywania oblicza sig¢
W nastgpujacy sposob:

P,” = P, x 288/(273 + To)

po’ = — 0,0043 x (Py’)* + 1,53 x Py’ + 1,49

M, = po’ X Vcnuss

Koncowa mas¢ wodoru w ukladzie przechowywania po odstgpie
czasu At oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

Py = Py x 288/(273 + Tp)

pr = — 0,0043 x (P¢)? + 1,53 x Py + 1,49

_
M; = pf % Venss

gdzie Py to zmierzone koncowe cisnienie (MPa) po odstgpie czasu,
a Ty to pomiar koncowej temperatury (°C).

Srednie natezenie przeptywu helu w odstepie czasu wynosi zatem

Vie = MeM,) / At x 22,41 / 4,003 % (Py/ Piareer)

gdzie Vy. to $rednie objetosciowe natezenie przeptywu (NI/min)
w odstgpie czasu, a wyrazenia P/Pue; uzywa sig, by uzyska¢
wyrdéwnanie réznic miedzy poczatkowym pomiarem ci$nienia (P,),
a docelowym ci$nieniem napetniania (Prger)-
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.25.

2.2.6.

2.2.7.

Sredni objetosciowy przeptyw helu przelicza si¢ na sredni objeto-
Sciowy przeplyw wodoru wediug nastgpujacego wzoru:

Viz = Vii/0,75

gdzie Vi, to odpowiedni $redni przeplyw objetosciowy wodoru (ktory
powinien by¢ nizszy niz kryteria zaliczenia okre$lone w pkt 1.2.1).

Badanie st¢zenia w przestrzeniach zamknigtych po zderzeniu

Pomiary zapisywane sg w badaniu zderzeniowym, ktére ma na celu
ocen¢ potencjalnego wycieku wodoru (lub helu), jak okreslono
zgodnie z pkt 2.1.

Czujniki dobiera si¢ tak, by mierzyly gromadzenie si¢ gazowego
wodoru lub helu albo redukcje ilosci tlenu (w zwiazku z wypieraniem
powietrza przez wyciekajacy wodor lub hel).

Czujniki sg kalibrowane do identyfikowalnych punktow odniesienia,
tak aby zapewni¢ dokladno$¢ +5 % w odniesieniu do docelowych
kryteriow 4 % objetosci wodoru lub 3 % objetosci helu w powietrzu
oraz petng skalg¢ mozliwosci pomiarowej w zakresie co najmniej 25 %
wyzszym od docelowych kryteriow. Czujnik powinien by¢ zdolny
do 90-procentowej reakcji na zmiang¢ stgzenia w pelnej skali
w ciagu 10 sekund.

Przed zderzeniem czujniki sg umieszczone w nastgpujacy sposob
w przestrzeni pasazerskiej 1 bagazowej pojazdu:

a) w odlegtosci do 250 mm od podsufitki znajdujacej si¢ nad siedze-
niem kierowcy lub w poblizu gornej $rodkowej czgsci przedziatu
pasazerskiego;

b) w odlegtosci do 250 mm od podlogi naprzeciw tylnego (lub
najbardziej wysunigtego do tytu) siedzenia w przedziale pasazer-
skim;

c) w odlegtosci do 100 mm od gornej czesci przestrzeni bagazowych
pojazdu, ktére nie zostang bezposrednio dotknigte zderzeniem
w ramach przeprowadzanego badania.

Czujniki s3 pewnie zamocowane na konstrukcji pojazdu lub siedzef
oraz zabezpieczone na czas planowanego badania zderzeniowego
przed odltamkami, gazem wystrzelanym z poduszek powietrznych
oraz pociskami. Pomiary wykonywane po zderzeniu sg zapisywane
przez przyrzady umieszczone we wngtrzu pojazdu lub przekazywane
zdalnie.

Pojazd moze znajdowac si¢ na zewnatrz, w obszarze ostonigtym przed
wiatrem i mozliwymi skutkami slonca, albo w pomieszczeniu
zamknigtym, dostatecznie obszernym lub wentylowanym, aby zapo-
biec gromadzeniu si¢ wodoru do poziomu przekraczajacego 10 %
docelowych kryteriow w przestrzeni pasazerskiej, bagazowej i tadun-
kowej.

Gromadzenie danych po zderzeniu w zamknigtych przestrzeniach
rozpoczyna si¢ w momencie zatrzymania si¢ pojazdu. Dane z czuj-
nikoéw pobierane sa z czgstotliwoscia co najmniej 5 sekund przez
okres 60 minut po zakonczeniu badania. W pomiarach w celu ,,wygta-
dzenia” i odfiltrowania skutkéw fatszywych punktéw danych mozna
zastosowacé opodznienie pierwszego rzedu (stala czasowa) o dlugosci
do 5 sekund.
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2.2.8.

2.3.

2.3.1.1.

23.1.1.1.

2.3.1.1.2.

23.1.2.

23.1.2.1.

2.3.1.2.2.

23.2.1.

Przefiltrowane odczyty dla kazdego czujnika powinny utrzymywac sig¢
ponizej docelowych kryteriow 3 + 1,0 % dla wodoru lub 2,25 +
0,75 % dla helu przez caly czas w ciagu 60 minut trwania badania.

Badanie zgodnosci w warunkach pojedynczej awarii

Nalezy wykona¢ procedur¢ badania okreslong albo w pkt 2.3.1, albo
w pkt 2.3.2:

Procedura badania dla pojazdu wyposazonego w detektory wycieku
wodoru gazowego

Warunek badania

Badany pojazd: Uklad nap¢dowy badanego pojazdu zostaje urucho-
miony, rozgrzany do normalnej temperatury roboczej i pozostaje
wlaczony na czas trwania badania. Jezeli pojazd nie jest pojazdem
zasilanym ogniwami paliwowymi, zostaje rozgrzany i pozostawiony
na biegu jalowym. Jezeli badany pojazd posiada system automa-
tycznie wylaczajacy pracg na biegu jalowym, podejmowane sa kroki,
by zapobiec wylaczeniu silnika.

Gaz do badania: Dwie mieszaniny powietrza i wodoru gazowego:
Stezenie 2 + 1,0 % (lub nizsze) wodoru w powietrzu w celu przepro-
wadzenia kontroli dziatania systemu ostrzegawczego oraz stezenie 3 =+
1,0 % (lub nizsze) wodoru w powietrzu w celu przeprowadzenia
kontroli dziatania funkcji wylaczania. Prawidlowe stgzenia ustala si¢
w oparciu o zalecenia (lub specyfikacje detektora) producenta.

Metoda badania

Przygotowanie do badania: Badanie przeprowadza si¢ zapewniajac
ostong przed wiatrem za pomocg odpowiednich srodkow, takich jak:

a) zamocowanie testowego weza zasysajacego do detektora wycieku
wodoru gazowego;

b) przykrycie detektora wycieku wodoru gazowego pokrywa, by gaz
pozostal w jego poblizu.

Realizacja badania

a) gaz do badania zostaje skierowany w stron¢ detektora wycieku
wodoru gazowego;

b) prawidlowe dziatanie systemu ostrzegawczego zostaje potwier-
dzone za pomocg badania przeprowadzonego z uzyciem tego
gazu w celu weryfikacji funkcji ostrzegania;

c) fakt zamknigcia glownego zaworu odcinajacego zostaje potwier-
dzony za pomocg badania przeprowadzonego z uzyciem tego gazu
w celu weryfikacji dziatania funkcji zamykania. W celu potwier-
dzenia zadziatania gléwnego zaworu odcinajgcego doptyw wodoru
mozna na przyktad monitorowaé¢ moc elektryczna dostarczang do
zaworu odcinajgcego lub dzwigk zadziatania zaworu odcinajacego.

Procedura badania trwato$ci zamknigtych przestrzeni oraz systemow
detekcji.

Przygotowanie:

Badanie przeprowadza si¢ z zapewnieniem ostony przed wiatrem.
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23.2.1.1.

23.2.1.2.

2322.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

Na $rodowisko badania nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, poniewaz
w trakcie przeprowadzania badania moga powsta¢ tatwopalne miesza-
niny wodoru i powietrza.

Przed badaniem pojazd zostaje przygotowany w taki sposdb, by
umozliwi¢ zdalnie sterowane uwalnianie wodoru z instalacji wodoro-
wej. Liczbe, lokalizacje oraz przepustowo$¢ punktow uwalniania za
glownym zaworem odcinajacym wodor okresla producent pojazdu,
uwzgledniajgc  najbardziej pesymistyczny scenariusz  wycieku
w warunkach pojedynczej awarii. Minimalny faczny przeptyw
z wszystkich zdalnie sterowanych zrodet uwalniania powinien by¢
co najmniej wystarczajacy, by umozliwi¢ demonstracj¢ dziatania
funkcji ,,0strzezenia” i odcigcia doplywu wodoru.

Do celow zwigzanych z badaniem w trakcie badania zgodnosci na
podstawie pkt 1.1.3.2 detektor stgzenia wodoru instaluje si¢ w miejscu,
gdzie wodor gazowy moze zebra¢ si¢ w najwigkszej ilosci w prze-
strzeni pasazerskiej (np. w poblizu podsufitki), a w trakcie badania
zgodno$ci z pkt 1.1.3.1 detektory stezenia wodoru instaluje sig¢
w zamknigtych lub czg§ciowo zamknigtych przestrzeniach pojazdu,
w ktorych wodér moze gromadzi¢ si¢ w wyniku symulowanych
emisji wodoru.

Procedura:

Drzwi, okna i inne ostony pojazdu sg zamknigte.

Uktad napedowy zostaje uruchomiony, rozgrzany do normalnej
temperatury roboczej i pozostaje wlaczony na czas trwania badania.

Wyciek symuluje si¢ za pomoca funkcji kontrolowanej zdalnie.

Stezenie wodoru mierzy si¢ stale, dopoki st¢zenie nie przestanie
wzrasta¢ na okres 3 minut. Podczas badania zgodnosci z pkt 1.1.3.3
symulowany wyciek zostaje nastgpnie zwigkszony za pomoca funkcji
kontrolowanej zdalnie, do momentu zamknigcia zaworu odcinajacego
oraz aktywacji kontrolnego sygnalu ostrzegawczego. W celu potwier-
dzenia zadzialania glownego zaworu odcinajacego doptyw wodoru
mozna monitorowa¢ moc elektryczng dostarczana do zaworu odcina-
jacego lub dzwigk zadziatania zaworu odcinajacego.

Podczas badania zgodnosci z pkt 1.1.3.2 badanie uznaje si¢ za
pomyslnie ukonczone, jezeli stgzenie wodoru w przestrzeni pasazer-
skiej nie przekroczy 1,0 %. Podczas badania zgodnosci z pkt 1.1.3.3
badanie uznaje si¢ za pomys$lnie ukonczone, jezeli zadzialaja funkcje
ostrzezenia (kontrolka dla kierowcy) oraz odcigcia doptywu na
poziomie nie wyzszym od wartosci okreslonych w pkt 1.1.3.3;
w innym przypadku wynik badania uznaje si¢ za niezadowalajacy
i system nie zostaje zakwalifikowany do eksploatacji w pojazdach.

Badanie zgodnosci uktadu wydechowego pojazdu

Uktad zasilania badanego pojazdu (np. bateria ogniw paliwowych lub
silnik) rozgrzewa si¢ do normalnej temperatury roboczej.

Urzadzenie pomiarowe rozgrzewa si¢ przed uzyciem do normalnej
temperatury robocze;j.

Sekcje pomiarowg urzadzenia pomiarowego umieszcza si¢ na linii
centralnej wylotu spalin w odlegtosci 100 mm od punktu wylotowego
spalin na zewnatrz pojazdu.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 206

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

2.6.

2.7.

Stezenie wodoru w spalinach mierzy si¢ w sposob ciagly podczas
realizacji nast¢pujacych etapow:

a) uklad zasilania jest wylaczony;

b) po zakonczeniu procesu wylaczania zasilanie jest natychmiast
uruchamiane oraz

¢) po uplywie jednej minuty uklad zasilania wylacza sig¢, a pomiarow
dokonuje si¢ nadal do chwili zakonczenia procedury wylgczania
uktadu zasilania.

Czas reakcji pomiaru urzadzenia pomiarowego musi by¢ krotszy
od 300 milisekund.

Badanie zgodnosci w zakresie nieszczelnosci przewodu paliwowego

Uktad zasilania badanego pojazdu (np. bateria ogniw paliwowych lub
silnik) rozgrzewa si¢ do normalnej temperatury roboczej, a w przewo-
dach paliwowych wytwarza si¢ ci$nienie robocze.

Wyciek wodoru ocenia si¢ na dostgpnych odcinkach przewodow pali-
wowych, od odcinka o wysokim ci$nieniu do baterii ogniw paliwo-
wych (lub silnika), za pomoca detektora wycieku gazu lub ptynu do
wykrywania wycieku, takiego jak roztwor mydta.

Wykrywanie wycieku wodoru przeprowadza si¢ przede wszystkim na
ztaczach.

Jezeli korzysta si¢ z detektora wycieku, nalezy uzywaé go przez co
najmniej 10 sekund w miejscach maksymalnie zblizonych do prze-
wodow paliwowych.

Jezeli korzysta si¢ z ptynu do wykrywania wycieku, wykrywanie
wycieku wodoru gazowego przeprowadza si¢ bezzwlocznie po zasto-
sowaniu ptynu. Dodatkowo kilka minut po zastosowaniu ptynu prze-
prowadza si¢ kontrole wzrokowe w celu sprawdzenia, czy wytworzyty
si¢ pecherzyki spowodowane przez wycieki $sladowe.

Kontrola instalacji
Przeprowadza si¢ kontrole wzrokowe zgodnosci.

Badanie szczelnosci uktadéw przechowywania skroplonego wodoru
po zderzeniu

Przed badaniem zderzeniowym pojazdu podejmuje si¢ nastgpujace
dzialania, aby przygotowa¢ uklad przechowywania skroplonego
wodoru (LHSS):

(a) jesli pojazd nie posiada jeszcze nastgpujacych mozliwosci
w ramach standardowego pojazdu, przed badaniem nalezy zain-
stalowa¢ nastgpujace elementy:

— czujnik ci$nieniowy LHSS. Czujnik cisnieniowy musi mieé
peina skale odczytu wynoszaca co najmniej 150 % MAWP,
doktadno$¢ co najmniej do 1 % petnej skali oraz mozliwo$¢
odczytu wartosci wynoszacych co najmniej 10 kPa;

— czujnik temperatury LHSS. Czujnik temperatury musi mieé
mozliwos¢ mierzenia temperatur kriogenicznych oczekiwa-
nych przed zderzeniem. Czujnik jest zlokalizowany na wylo-
cie, jak najblizej zbiornika;

b) porty napetniania i oprdzniania. Nalezy zapewni¢ mozliwo$é
dodawania i usuwania zaréwno skroplonej, jak i gazowej zawar-
tosci LHSS przed badaniem zderzeniowym i po nim;
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2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

c¢) LHSS jest oczyszczany co najmniej 5 objetosciami gazowego
azotu;

d) LHSS jest napetniany azotem w ilo$ci odpowiadajgcej maksymal-
nemu poziomowi napetnienia wodorem wagowo;

e) po napehlieniu nalezy zamkna¢ otwor do odprowadzania gazu
(azotu) i pozwoli¢ zbiornikowi na zrownowazenie si¢.

Potwierdza si¢ szczelno$é LHSS.

Po tym, jak czujniki ci$nienia i temperatury w LHSS wskaza, zZe
uktad ostygl i zrownowazyl sie, nalezy przeprowadzi¢ zderzenie
pojazdu wedtug przepiséw krajowych lub regionalnych. W nastepstwie
zderzenia nie moze wystapi¢ widoczny wyciek zimnego gazowego lub
ciektego azotu przez okres co najmniej 1 godziny po zderzeniu.
Ponadto dziatanie kontroli ci$nienia lub PRD musi zosta¢ udowod-
nione w celu zapewnienia ochrony LHSS przed rozerwaniem po
zderzeniu. Je$li w wyniku zderzenia podci$nienie LHSS nie zostato
naruszone, mozna dodawac azot do LHSS poprzez port napetniania/
oprozniania do momentu uruchomienia kontroli cisnienia lub PRD.
W przypadku ponownego zamknigcia kontroli cisnienia lub PRD
nalezy wykaza¢ aktywacje i ponowne zamknigcie przez co najmniej
2 cykle. Podczas tych badan pozderzeniowych wydech z uktadu odpo-
wietrzania kontroli ci$nienia lub PRD nie moze by¢ odprowadzany do
przestrzeni pasazerskiej lub bagazowe;.

Mozna wybra¢ albo procedur¢ badania okreslong w pkt 2.7.1, albo
alternatywna procedur¢ badania okre$long w pkt 2.7.2 (skladajaca sig¢
z pkt 2.7.2.1 i 2.7.2.2), wedlug uznania producenta.

Badanie szczelnosci uktadow przechowywania skroplonego wodoru
po zderzeniu

Po potwierdzeniu, ze kontrola ci$nienia lub nadci$nieniowe zawory
bezpieczenstwa nadal dziataja, szczelnos¢ LHSS mozna udowodnié¢
poprzez wykrycie wszystkich mozliwych przeciekajacych czgsci za
pomoca czujnika wechowego skalibrowanego helowego urzadzenia
do badania szczelnosci stosowanego w trybie wechu. Badanie to
mozna przeprowadzi¢ alternatywnie, jesli spelnione sa nastgpujace
warunki wstepne:

a) zadna mozliwa przecickajagca cze$¢ nie moze znajdowac sig
ponizej poziomu cieklego azotu wskazanego na zbiorniku;

b) wszystkie mozliwe przeciekajace czgéci poddaje si¢ ci$nieniu
z wykorzystaniem gazowego helu, gdy LHSS jest poddawany
ci$nieniu;

c) aby uzyska¢ dostep do wszystkich potencjalnych miejsc nieszczel-
nosci, mozna zdja¢ wymagane pokrywy lub panele i czesci
nadwozia.

Przed badaniem producent musi przedstawi¢ wykaz wszystkich mozli-
wych przeciekajgcych czgsci LHSS. Mozliwe przeciekajace czesci sa
nastgpujace:

a) wszelkie laczniki miedzy przewodami oraz miedzy przewodami
a zbiornikiem;

b) wszelkie spawy przewodow i komponentow za zbiornikiem;

c) zawory;
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2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.1.1.

2.72.1.2.

2.7.2.1.3.

2.7.2.1.4.

2.7.2.1.5.

d) elastyczne przewody;

e) Czujniki

Przed badaniem szczelnos$ci nadci$nienie w LHSS powinno zostac
uwolnione do ci$nienia atmosferycznego, a nastepniec LHSS powinien
zosta¢ poddany cisnieniu z wykorzystaniem helu co najmniej do
cisnienia roboczego, ale znacznie ponize] normalnego ustawienia
kontroli ci$nienia (tak aby regulatory ci$nienia nie aktywowatly si¢
w okresie badania). Badanie zostaje zaliczone, jesli catkowita ilos¢
nieszczelnos$ci (tj. suma wszystkich wykrytych punktéw nieszczelno-
$ci) wynosi mniej niz 216 Nml/hr.

Alternatywne badania uktadow przechowywania skroplonego wodoru
po zderzeniu

Oba badania okre$lone w pkt 2.7.2.1 i 2.7.2.2 przeprowadza si¢
zgodnie z procedura badania o ktorej mowa w pkt 2.7.2.

Alternatywne badanie szczelnosci po zderzeniu

Po potwierdzeniu, ze kontrola ci$nienia lub nadci$nieniowe zawory
bezpieczenstwa nadal dzialaja, w celu zmierzenia szczelnosci po
zderzeniu mozna przeprowadzi¢ nastgpujace badanie. Badanie
stezenia opisane w pkt 2.1.1 nalezy przeprowadzi¢ réwnolegle z 60-
minutowym okresem badania, jesli st¢zenie wodoru nie zostato juz
bezposrednio zmierzone po zderzeniu pojazdu.

Zbiornik nalezy odpowietrzy¢ do cis$nienia atmosferycznego i usungé
skroplona zawarto$¢ zbiornika, a nastgpnie podgrza¢ go do tempera-
tury otoczenia. Podgrzania mozna dokona¢ np. poprzez przeczysz-
czenie zbiornika przez odpowiednia ilo$¢ czasu cieptym azotem lub
zwigkszenie podcis$nienia.

Jezeli warto$¢ kontroli ci$nienia jest mniejsza niz 90 % MAWP,
kontrola ci$nienia musi by¢ wylaczona, tak aby nie aktywowata si¢
i nie upuszczata gazu podczas badania szczelnosci.

Zbiornik nalezy nastgpnie oczysci¢ helem poprzez:

a) przepuszczenie przez zbiornik co najmniej 5 wielkosci albo

b) co najmniej 5-krotne poddanie zbiornika LHSS cis$nieniu i zmniej-
szenie ci$nienia.

Nastepnie LHSS nalezy napetni¢ helem do 80 % MAWP zbiornika
lub do 10 % podstawowej wartosci zaworu nadmiarowego, w zalez-
nosci od tego, ktora z tych wartodci skutkuje nizszym ci$nieniem,
i utrzyma¢ przez 60 minut. Mierzona utrata ci$nienia w 60-minu-
towym okresie badania musi by¢ mniejsza lub réwna nastgpujacemu
kryterium opartemu na pojemnosci cieczy w LHSS:

a) 0,20 MPa dopuszczalnej straty dla uktadow o pojemnosci 100 1 lub
mniejszej;

b) 0,10 MPa dopuszczalnej straty dla uktadow o pojemnosci wigkszej
niz 100 1 i mniejszej lub rownej 200 | oraz

c) 0,05 MPa dopuszczalne dla uktadéw o pojemnosci wigkszej niz
200 1.
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2.7.2.2. Badanie zamknigtych przestrzeni po zderzeniu

2.7.2.2.1. Pomiary nalezy rejestrowa¢ w badaniu zderzeniowym, w ramach
ktorego ocenia si¢ potencjalny wyciek skroplonego wodoru w proce-
durze badania w pkt 2.7.2.1, jesli LHSS zawiera wodor na potrzeby
badania zderzeniowego lub w trakcie badania szczelnosci helu
w procedurze badania w pkt 2.2.

2.7.2.2.2. Dobor czujnikow do pomiaru gromadzenia si¢ wodoru lub helu
(w zaleznosci od tego, jaki gaz znajduje si¢ w ukladach przechowy-
wania skroplonego wodoru (LHSS) do badania zderzeniowego). Czuj-
niki moga mierzy¢ zawarto$¢ wodoru/helu w atmosferze w przedzia-
fach albo mierzy¢ redukcj¢ ilosci tlenu (w zwiazku z wypieraniem
powietrza przez wyciekajacy wodor lub hel).

2.7.2.2.3. Czujniki musza by¢ skalibrowane do identyfikowalnych punktow
odniesienia, mie¢ doktadno$¢ 5 % odczytu w odniesieniu do docelo-
wych kryteriow 4 % objetosci wodoru (w przypadku badania ze skro-
plonym wodorem) lub 0,8 % objetosci helu w powietrzu (w przypadku
badania w temperaturze pokojowej z helem) oraz peing skal¢ mozli-
wosci pomiarowej w zakresie co najmniej 25 % wyzszym od doce-
lowych kryteriow. Czujnik powinien by¢ zdolny do 90-procentowe;j
reakcji na zmiang stezenia w pelnej skali w ciagu 10 sekund.

2.7.2.2.4. Ukfad w pojazdach z LHSS musi spetnia¢ te same wymogi co w przy-
padku pojazdéw z ukladami przechowywania sprezonego wodoru
w pkt 2.2. Dane z czujnikow nalezy pobiera¢ z czgstotliwoscia co
najmniej 5 sekund przez okres 60 minut po zatrzymaniu pojazdu
w przypadku pomiaru wodoru po zderzeniu lub po rozpoczgciu
badania szczelnosci z helem w przypadku pomiaru gromadzenia si¢
helu. W pomiarach w celu ,,wygladzenia” i odfiltrowania skutkow
falszywych punktow danych mozna zastosowaé $rednia kroczaca
o dhugosci do 5 sekund. Srednia kroczaca kazdego czujnika musi
by¢ ponizej docelowych kryteriow 4 % objetosci wodoru (w przy-
padku badania ze skroplonym wodorem) lub 0,8 % objgtosci helu
w powietrzu (w przypadku badania w temperaturze pokojowej
z helem) przez caly czas trwania 60-minutowego badania po zderze-
niu.

Sekcja E

Specyfikacje techniczne dotyczace pojazdéw silnikowych w odniesieniu ich
instalacji wodorowej, w tym kompatybilno$ci materialowej, gniazda do
tankowania i identyfikacji pojazdu

1. Ogolne wymogi dotyczace pojazdow wyposazonych w ukfady prze-
chowywania spre¢zonego wodoru (CHSS), ktore uzupehiaja wymogi
okreslone w regulaminie ONZ nr 134 ('), oraz dotyczace pojazdéw
wyposazonych w LHSS.

1.1. Zainstalowane komponenty CHSS, tj. zbiornik wysokocisnieniowy
i glowne urzadzenia zamykajace, obejmujace TPRD, zawdr zwrotny
i automatyczny zawor odcinajacy, muszg posiada¢ homologacje typu
i by¢ oznakowane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz z regu-
laminem ONZ nr 134 (tj. wymagane jest podwojne oznakowanie).

1.2. Zainstalowane komponenty LHSS, tj. urzadzenia nadmiarowe cis$nie-
niowe i urzadzenia odcinajace, musza posiada¢ homologacj¢ typu
i by¢ oznaczone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

(') Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow silnikowych
i ich cze$ci w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa zwiazanych z dziataniem pojazdow
napgdzanych wodorem [2019/795] (Dz.U. L 129 z 17.5.2019, s. 43).
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1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Producent dopilnowuje, by zgodnie z tym, co ustanowiono w sekcji F,
materialy stosowane w uktadach przechowywania wodoru cechowata
zgodno$¢ z wodorem, przewidywanymi dodatkami i zanieczyszcze-
niami produkcyjnymi oraz z przewidywanymi warto$ciami tempera-
tury i ci$nienia. Nie ma to zastosowania do materiatow, ktore nie maja
kontaktu z wodorem w normalnych warunkach.

Identyfikacja pojazdu.

W przypadku pojazdéw napedzanych wodorem kategorii M; i N,
jedno oznakowanie nalezy zamontowa¢ w komorze silnika (lub
réwnowaznej) i jedno w poblizu gniazda do tankowania.

W przypadku pojazdéow nape¢dzanych wodorem kategorii M, i Mj
oznakowania nalezy zamontowa¢ z przodu i z tytu pojazdu, w poblizu
gniazda do tankowania oraz z boku kazdych drzwi lub zestawu drzwi.

W przypadku pojazdéw nape¢dzanych wodorem kategorii N, i Nj
oznakowania nalezy zamontowa¢ z przodu i z tylu pojazdu oraz
w poblizu gniazda do tankowania.

Oznakowania muszg by¢ zgodne z sekcjami 4—4.7 normy mig¢dzyna-
rodowej ISO 17840-4:2018.

Wymogi dotyczace gniazd do tankowania w odniesieniu do pojazdow
wyposazonych w CHSS, ktore uzupetniaja wymogi okreslone w regu-
laminie ONZ nr 134, oraz dotyczace pojazdow wyposazonych
w LHSS.

Etykieta gniazda do tankowania:

musi by¢ umieszczona w poblizu gniazda do tankowania, np. na
wewnetrznej stronie pokrywki, umieszcza si¢ etykiete zawierajaca
nastgpujace informacje: typ paliwa (np. ,,CHG” dla wodoru gazowe-
g0), MFP, NWP, dat¢ wycofania zbiornikow z uzytkowania.

Gniazdo do tankowania ma by¢ zamontowane do pojazdu, w celu
zapewnienia mechanizmu blokujgcego dysze tankowania. Gniazdo
musi by¢ zabezpieczone przed manipulacja oraz przedostawaniem
si¢ brudu i wody (np. poprzez instalacj¢ w przestrzeni, ktora moze
zosta¢ zamknigta). Procedura badania obejmuje oceng¢ wizualng.

Gniazdo do tankowania nie moze by¢ zamontowane w obrgbie
zewngtrznych elementéw pojazdu pochlaniajacych energie (np.
zderzaka) ani w przestrzeni pasazerskiej, przestrzeni bagazowej lub
w innym miejscu, gdzie moze gromadzi¢ si¢ wodor gazowy, a wenty-
lacja jest niewystarczajaca. Procedura badania obejmuje oceng
wizualng.

Geometria gniazda do tankowania pojazdéw na gaz napedzanych
sprezonym wodorem musi spetnia¢ wymogi normy mi¢dzynarodowej
ISO 17268:2012 (lub pdzniejszych wersji) i musi by¢ zgodne ze
specyfikacja H35, H35HF, H70 lub H70HF, w zaleznosci od jego
nominalnego ci$nienia roboczego i konkretnego zastosowania.

W stosownych przypadkach geometria gniazd do tankowania
pojazdow na gaz napedzanych skroplonym wodorem moze by¢
wedlug uznania producenta i w porozumieniu ze stuzba techniczng
w przypadku braku normy, jak wskazano w pkt 2.4.
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Sekcja F

Specyfikacje  techniczne  dotyczace  kompatybilnosci  materialowej

1.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4,

24.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

komponentéw wodorowych
Wymogi

W niniejszej sekeji okreslono wymogi i procedury badania dotyczace
uktadu przechowywania i komponentéw CHSS i LHSS w odniesieniu
do kompatybilnosci materiatowej. Nie ma ona zastosowania do mate-
riatow, ktore nie majg kontaktu z wodorem w normalnych warunkach.

Wymogi szczegdtowe

Materialty wykorzystywane w CHSS muszg by¢ zgodne z wodorem,
gdy maja one kontakt z wodorem w stanie cieklym lub gazowym.
Niekompatybilne materialy nie mogg pozostawac ze soba w kontak-
cie.

Stale

Stale wykorzystywane w uktadach przechowywania sprezonego
wodoru musza spetnia¢ wymogi materialowe sekcji 6.1-6.4 normy
EN 9809-1:2018 1Iub sekcji 6.1-6.3 normy EN 9809-2:2018,
stosownie do przypadku.

Stale nierdzewne

Stale nierdzewne wykorzystywane w CHSS muszg by¢ zgodne
z sekcjami 4.1-4.4 normy EN 1964-3:2000.

Stale nierdzewne spawane do wykladzin zbiornikéw musza spetniaé
wymogi sekcji 4.1-4.3 oraz sekcji 6.1, 6.2 1 6.4 normy EN 13322-
2:2006, stosownie do przypadku.

Stopy aluminium

Stopy aluminium wykorzystywane w CHSS musza spetnia¢ wymogi
materialowe sekcji 6.1 1 6.2 normy migdzynarodowej ISO 7866:2012.

Stopy aluminium spawane do wyktadzin zbiornikdéw musza spetniaé
wymogi sekcji 4.2 1 4.3 oraz sekcji 4.1.2 1 6.1 normy EN 12862:2000.

Materiaty wyktadzin wewngtrznych z tworzywa sztucznego

Materiaty wykladzin wewnetrznych z tworzywa sztucznego do
konstrukcji zbiornikéw do magazynowania wodoru moga by¢ termo-
utwardzalne lub termoplastyczne.

Wiokna

Przez caly przewidziany okres eksploatacji konstrukcji zbiornika
producent zbiornika musi przechowywa¢ w dokumentacji opubliko-
wane specyfikacje materiatow kompozytowych, w tym wyniki podsta-
wowych badan, tj. badania rozciagania, zalecenia producenta mate-
rialu dotyczace warunkow przechowywania i okresu trwatosci.

Przez caly przewidziany okres eksploatacji kazdej partii zbiornikow
producent zbiornika musi przechowywaé¢ w dokumentacji dostarczone
przez producenta wiokien $wiadectwo potwierdzajace, ze kazda
dostawa jest zgodna ze specyfikacja produktu podang przez produ-
centa.
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2.6.3.

2.7.

2.7.1.

3.2

3.3.

Producent musi udostgpni¢ informacje na wniosek organu krajowego
odpowiedzialnego za dziatania w zakresie nadzoru rynku oraz na
wniosek Komisji.

Zywice
Jako materiatu polimerowego do impregnacji wiokien mozna uzy¢
zywic termoutwardzalnych lub termoplastycznych.

Badanie zgodnosci z wodorem

W przypadku materialow metalowych wykorzystywanych w CHSS
zgodno$¢ z wodorem materiatu, w tym spawow, nalezy wykaza¢
zgodnie z normami mig¢dzynarodowymi ISO 11114-1:2017 i ISO
11114-4:2017 z wykorzystaniem badan przeprowadzonych w $rodo-
wiskach wodorowych zgodnie z przewidywaniami eksploatacyjnymi
(np. w przypadku uktadéw o ci$nieniu 70 MPa badanie zgodnosci
z wodorem przeprowadza si¢ w $Srodowisku 70 MPa przy tempera-
turze — 40 °C). Alternatywnie w porozumieniu ze stuzba techniczna
i organem udzielajacym homologacji typu zgodno$¢ mozna wykazaé
zgodnie z norma SAE J2579:2018.

Wykazanie zgodno$ci z przepisami pkt 3.1 nie jest wymagane w przy-
padku:

a) stali spetniajacych wymogi okreslone w pkt 6.3 1 7.2.2 normy EN
9809-1:2018;

b) stopow aluminium spetniajacych wymogi okreslone w pkt 6.1
normy mig¢dzynarodowej ISO 7866:2012; albo

¢) w przypadku zbiornikow owijanych z wyktadzing niemetaliczna.

Jezeli chodzi o materialy wykorzystywane w LHSS, zgodno$¢ nalezy
wykaza¢ zgodnie z normg migdzynarodowa EN 1251-1:2000 i DIN
EN ISO 21028-1:2017-01 lub — wedtug uznania producenta — z innymi
wiasciwymi normami, takimi jak SAE J2579:2018, w stosownych
i mozliwych przypadkach, z badaniami przeprowadzanymi w $rodo-
wisku wodorowym, zgodnie z przewidywaniami eksploatacyjnymi.
Zgodnos$¢ materialu z wodorem mozna wykazaé na poziomie probek,
na samym uktadzie albo komponencie do przechowywania przy zato-
zeniach dotyczacych obcigzenia w terenie. Stuzba techniczna musi
sprawdza¢ wszystkie przedmiotowe pozycje i szczegdtowo dokumen-
towa¢ wyniki badania w sprawozdaniu z badania.
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CZESC 3
Sekcja A

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia/rozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji wodorowej, w tym kompatybil-
no$ci materiatlowej i gniazd do tankowania, zgodnie z wymogami okreslonymi
w zalaczniku XIV do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié odestanie
do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE)
sl

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowy/cofnigcia (%):

SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zafaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalaczniku I do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupehienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...
Informacje dodatkowe

Numery homologacji typu zgodnie z regulaminem ONZ nr 134 i rozporzadze-
niem (UE) 2021/535 [Prosze wstawic¢ odestanie do niniejszego rozporzqdzenia]
instalacji wodorowej i kazdego zainstalowanego komponentu w typie pojazdu:

1. Osiagi pojazdu napgdzanego wodorem w zakresie bezpieczenstwa, gdy jest
on wyposazony w uktad(-y) przechowywania sprezonego wodoru:

Regulamin ONZ nr 134
2. Uktad(-y) przechowywania wodoru:

Regulamin ONZ nr 134

Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:
3. Automatyczne zawory odcinajgce:

Regulamin ONZ nr 134

Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:
4. Zawory zwrotne lub jednokierunkowe:

Regulamin ONZ nr 134

Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:
5. Uruchamiane termicznie urzadzenie nadmiarowe cisnieniowe (TPRD):

Regulamin ONZ nr 134

Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:

(2

Niepotrzebne skreslic.

<
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Sekcja B

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (KOMPONENT)

Zawiadomienie dotyczace udzielenialrozszerzenialodmowy/cofnigcia (*) homolo-
gacji typu komponentu w odniesieniu do instalacji wodorowych zgodnie
z wymogami okreslonymi w zataczniku XIV do rozporzadzenia (UE) 2021/535
[Prosze wstawié odestanie do niniejszego rozporzqdzenia] ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powod rozszerzenia/odmowy/cofnigcia (3):
SEKCJA 1

(Nalezy wypetni¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalgczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA II

(Nalezy wypeli¢ zgodnie z sekcja II wzoru C w zalaczniku III do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

2. Kroétki opis komponentu dotyczacy jego cech konstrukcyjnych oraz uzytych
materiatow:

3. Przyklad oznakowania homologacji typu:

4. Uwagi:

(®) Niepotrzebne skresli¢.
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Sekcja C

Znak homologacji typu UE komponentéw

1. Znak homologacji typu UE komponentéw, o ktérym mowa w art. 38 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2018/858, musi obejmowac¢ nast¢pujace elementy:

1.1. Prostokat otaczajacy malg literg ,,e”, po ktorej nastgpuje numer okreslajacy
panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji typu UE komponentu
lub oddzielnego zespotu technicznego zgodnie z tabela:

1 Niemcy 19 Rumunia
2 Francja 20 Polska

3 Wrtochy 21 Portugalia
4 Niderlandy 23 Grecja

5 Szwecja 24 Irlandia

6 Belgia 25 Chorwacja
7 Wegry 26 Stowenia
8 Republika Czeska 27 Stowacja
9 Hiszpania 29 Estonia

32 Fotwa

12 Austria 34 Butgaria
13 Luksemburg 36 Litwa
17 Finlandia 49 Cypr
18 Dania 50 Malta

1.2. Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek,
w ktorych okreslono wymogi, ktore spetnia ten komponent, obecnie ,,00”,
a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktorym mowa w pkt 2.4
zatgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

2. Znak homologacji typu UE komponentow musi by¢ nieusuwalny i wyraznie
czytelny.

3.  Przykladowy znak homologacji typu UE komponentu przedstawiono na
rys. 1.



02021R0535 — PL — 11.04.2024 — 001.001 — 216

Rysunek 1
Przyklad znaku homologacji typu UE komponentu
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Legenda Homologacja typu UE komponentu zostata wydana w Niderlandach
pod numerem 00406. Pierwsze dwie cyfry ,,00” oznaczaja, ze
komponent zostat homologowany zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem.
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