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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2022/1362
z dnia 1 sierpnia 2022 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do parametréw przyczep

do pojazdow ciezarowych w zakresie ich wplywu na emisje CO,,

zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny zasieg pojazdow

silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2020/683

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow kategorii O3 i Oy,
innych niz:

a) pojazdy z nadwoziem innym niz nadwozie typu skrzynia tadunkowa,
zgodnie z definicja zawartg w art. 2 pkt 2;

b) pojazdy o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie ponizej
8 000 kg;

¢) pojazdy o wigcej niz trzech osiach;

d) przyczepy taczace z obrotnicg i naczepy;

e) wozki jednoosiowe podpierajace naczepe;

f) pojazdy przekraczajagce maksymalne dopuszczalne wymiary okres-
lone w sekcji E zatgcznika XIII do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2021/535 (1),

g) pojazdy z napgdzanymi osiami.

Artykut 2

Definicje

Stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,narzedzie symulacyjne” oznacza narzedzie elektroniczne opraco-
wane przez Komisje¢, stuzagce do oceny parametrow pojazddéw kate-
gorii O3 i O4 w odniesieniu do ich wptywu na emisje CO, i zuzycie
paliwa przez pojazdy silnikowe;

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/535 z dnia 31 marca 2021 r.

ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéow oraz uktadow, kompo-
nentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojaz-
dow, w odniesieniu do ich ogdlnych cech konstrukcyjnych i bezpieczenstwa
(Dz.U. L 117 z 6.4.2021, s. 1).
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

»,hadwozie typu skrzynia tadunkowa” oznacza zamknigta
konstrukcj¢ nosng stanowigcg integralng cze¢$¢ ramy pojazdu, przy-
krywajaca przewozone towary, dla ktorej przypisanymi cyframi
uzupetniajacymi kody nadwozia sg 03, 04, 05, 06 lub 32, zgodnie
z tabelg 3 zatacznika III;

,harzedzie haszujace” oznacza narzedzie elektroniczne opracowane
przez Komisje, ktore zapewnia jednoznaczne powiazanie mig¢dzy
certyfikowang czgécig, oddzielnym zespolem technicznym lub
uktadem a ich dokumentem certyfikacyjnym lub miedzy pojazdem
a jego dokumentacjg producenta i dokumentacja informacyjng prze-
znaczong dla klientow;

»producent” oznacza osobg¢ lub jednostke, ktora jest odpowiedzialna
przed organem udzielajacym homologacji za wszystkie aspekty
procesu certyfikacji oraz za zapewnienie zgodnosci wlasciwosci
odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa dla czesci, oddziel-
nych zespotow i uktadéow technicznych, niezaleznie od tego, czy ta
osoba lub jednostka bezposrednio uczestniczy we wszystkich
etapach budowy czgsci, oddzielnego zespolu technicznego Iub
uktadu, ktory jest przedmiotem certyfikacji;

»producent pojazdow” oznacza jednostke lub osobe odpowiedzialng
za wydawanie dokumentacji producenta i dokumentacji informa-
cyjnej przeznaczonej dla klientow zgodnie z art. §;

.wlasciwosci odnoszace si¢ do emisji CO, 1 zuzycia paliwa” ozna-
czaja wlasciwosci charakterystyczne dla danej czgsci, oddzielnego
zespotu technicznego i uktadu, okreslajace wplyw danej czgéci na
emisje CO, 1 zuzycie paliwa przez pojazd;

,.urzadzenie aerodynamiczne” oznacza urzadzenie, wyposazenie lub
ich kombinacj¢ w okreslonej konfiguracji, zaprojektowane w celu
zmniejszenia oporu aerodynamicznego zespotdow pojazdéw sktada-
jacych sie co najmniej z pojazdu silnikowego i przyczepy lub
naczepy;

»geometria ogo6lna” oznacza trojwymiarowy model opracowany
przez Komisje do celow symulacji obliczeniowej dynamiki ptynow;

,dokumentacja producenta” oznacza plik utworzony przez narze-
dzie symulacyjne, ktéry zawiera informacje zwiazane z producen-
tem, dokumentacj¢ danych wejsciowych i informacji wejsciowych
do narzedzia symulacyjnego oraz parametry pojazdu w odniesieniu
do jego wplywu na emisje CO, i zuzycie paliwa przez pojazdy
silnikowe, 1 ktory ma form¢ wzoru okreslonego w czesci I zatacz-
nika 1V;

»~dokumentacja informacyjna przeznaczona dla klientow” oznacza
plik utworzony przez narzedzie symulacyjne, ktory zawiera zestaw
informacji dotyczacych pojazdu oraz parametry pojazdu w odnie-
sieniu do jego wplywu na emisje CO, i zuzycie paliwa przez
pojazdy silnikowe, i ktory ma formg¢ wzoru okre§lonego w czgsci
1l zatacznika IV,

»~dane wejsciowe” oznaczaja informacje dotyczace wiasciwosci
odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa dla czgsci, oddziel-
nego zespotu technicznego lub uktadu, wykorzystywane w narzg-
dziu symulacyjnym do celow ustalenia emisji CO, i zuzycia paliwa
pojazdu;
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12) ,informacje wejsciowe” oznaczaja informacje dotyczace cech
charakterystycznych pojazdu, ktoére wykorzystuje si¢ w narzedziu
symulacyjnym do celow okres$lania emisji CO, i zuzycia paliwa
pojazdu i ktore nie wchodzg w sktad danych wejsciowych;

13) ,,upowazniony podmiot” oznacza organ krajowy upowazniony
przez panstwo cztonkowskie do wystgpowania do producentow
i producentow pojazdow o udzielenie stosownych informacji odpo-
wiednio na temat wlasciwosci odnoszace si¢ do emisji CO,
i zuzycia paliwa dla konkretnej czgsci, konkretnego oddzielnego
zespotu technicznego lub konkretnego ukladu oraz emisji CO,
i zuzycia paliwa w odniesieniu do nowych pojazdow.

ROZDZIAL 11

GRUPY POJAZDOW, NARZEDZIA ELEKTRONICZNE ORAZ
GEOMETRIE OGOLNE POJAZDOW

Artykut 3
Grupy pojazdéw

Producenci pojazdow klasyfikujg swoje pojazdy wedlug grup pojazdow
zgodnie z pkt 2 zatacznika I.

Artykut 4
Narzedzia elektroniczne
1. Producenci pojazdow wykorzystujg nastgpujace narzedzia elektro-

niczne dostarczane bezptatnie przez Komisj¢ w formie dostgpnego do
pobrania i wykonywalnego oprogramowania komputerowego:

a) narzegdzie symulacyjne;
b) narzedzie haszujace.

Komisja zapewnia obstuge techniczng narze¢dzi elektronicznych oraz
wprowadza do nich zmiany i dokonuje ich aktualizacji.

2. Komisja udostgpnia narzedzia elektroniczne, o ktéorych mowa
w ust. 1, za posrednictwem specjalnej publicznie dostgpnej platformy
dystrybucji elektroniczne;j.

ROZDZIAL 111

LICENCJA NA KORZYSTANIE Z NARZEDZIA SYMULACYJNEGO
DO CELOW HOMOLOGACJI TYPU

Artykut 5

Whiosek o licencje na korzystanie z narzedzia symulacyjnego w celu
oceny parametréw nowych pojazdow w odniesieniu do ich wplywu
na emisje CO, i zuzycie paliwa

1. Producenci pojazdow skladajg do organu udzielajacego homolo-
gacji wniosek o licencj¢ na korzystanie z narzedzia symulacyjnego
w celu oceny parametrow nowych pojazdow w odniesieniu do ich
wplywu na emisje CO, i zuzycie paliwa.
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2. Producenci pojazdow skladajg do organu udzielajacego homolo-
gacji wniosek o licencje na korzystanie z narzedzia symulacyjnego przy
uzyciu wzoru okreslonego w dodatku 1 do zatgcznika II.

Do wniosku o licencj¢ na korzystanie z narzedzia symulacyjnego nalezy
dotaczy¢ wszystkie ponizsze dokumenty:

a) szczegolowy opis procesu, o ktorym mowa w pkt 1 zatgcznika II;

b) oceng, o ktorej] mowa w pkt 2 zalacznika II.

3. Producenci pojazdéw sktadajg wniosek o licencje na korzystanie
z narze¢dzia symulacyjnego najpdzniej razem z wnioskiem o homologacje
typu lub dopuszczenie indywidualne danego pojazdu.

Artykut 6

Przepisy administracyjne dotyczace udzielania licencji na
korzystanie z narzedzia symulacyjnego do celéw homologacji typu

1. Organ udzielajacy homologacji udziela licencji na korzystanie
z narzgdzia symulacyjnego, jes$li dany producent pojazdow zlozy
wniosek zgodnie z art. 5 i udowodni, ze wprowadzono wszystkie
procesy zgodnie z wymogami ustanowionymi w pkt 1 zatgcznika II.

2. Licencja jest wydawana w formie wzoru stanowigcego dodatek 2
do zatgcznika II.

Artykut 7

Po6zniejsze zmiany w procesach ustanowionych na potrzeby oceny
parametrow nowych pojazdéw w odniesieniu do ich wplywu na
emisje CO, i zuzycie paliwa

1. Producenci pojazdow bezzwlocznie powiadamiajg organ udziela-
jacy homologacji o wszystkich zmianach, jakie producenci pojazdéw
wprowadzili do procesow ustanowionych przez nich w celu oceny para-
metrow nowych pojazdéw w odniesieniu do ich wplywu na emisje CO,
1 zuzycie paliwa 1 ktdére to procesy sa objete licencja na uzytkowanie
narzgdzia symulacyjnego, jezeli wprowadzenie takich zmian moze mieé
wplyw na doktadno$é¢, wiarygodno$¢ lub stabilnos¢ tych procesow.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, organ
udzielajacy homologacji informuje danego producenta pojazdow, czy
zmienione procesy sg nadal objete licencjag wydang na podstawie art. 6.
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3. W przypadku gdy zmiany, o ktéorych mowa w ust. 1, nie sa objete
licencja na uzytkowanie narzedzia symulacyjnego, producenci pojazdow
muszg w terminie miesigca od otrzymania informacji, o ktdrej mowa
w ust. 2, ztozy¢ wniosek o nowa licencje zgodnie z art. 5. Organ
udzielajacy homologacji cofa licencjg, jesli producent pojazdéw nie
ztozy wniosku o nowa licencj¢ lub jesli wniosek o nowg licencje
zostanie odrzucony.

ROZDZIAL IV

UZYTKOWANIE NARZEDZIA SYMULACYJNEGO

Artykul 8

Obowiazek oceny parametréw nowych pojazdéw w odniesieniu do
ich wplywu na emisje CO, i zuzycie paliwa

1. Producenci pojazdow ustalajg parametry nowych pojazdow, ktore
majg by¢ sprzedawane, rejestrowane lub wprowadzane do uzytku
w Unii, w odniesieniu do ich wptywu na emisje CO, i zuzycie paliwa
za pomocg najnowszej dostgpnej wersji narz¢dzia symulacyjnego.

2. Producenci pojazdow rejestruja wyniki symulacji wykonanej za
pomoca narzedzia symulacyjnego w dokumentacji producenta.

Z wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w art. 21 ust. 2 akapit drugi
i w art. 23 ust. 3, zabrania si¢ wprowadzania jakichkolwiek zmian
w dokumentacji producenta.

3. Producenci pojazdow tworzg skroty kryptograficzne w dokumen-
tacji producenta oraz dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientow za pomoca narzg¢dzia haszujgcego.

4. Do kazdego pojazdu, ktéry ma zosta¢ zarejestrowany, sprzedany
lub dopuszczony do ruchu, nalezy dotaczy¢ dokumentacj¢ informacyjng
przeznaczong dla klientow.

Kazda dokumentacja informacyjna przeznaczona dla klientdow musi
zawieraé stopke ze skrotem kryptograficznym dokumentacji producenta.

5. Do kazdego pojazdu, ktéry ma zosta¢ zarejestrowany, sprzedany
lub dopuszczony do ruchu, dotacza si¢ $wiadectwo zgodnosci lub —
w przypadku pojazdow, ktérym udzielono homologacji zgodnie z art. 44
lub art. 45 rozporzadzenia (UE) 2018/858 — $wiadectwo dopuszczenia
indywidualnego zawierajace stopke ze skrotem kryptograficznym doku-
mentacji producenta i dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientow.

6. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1-5, producenci pojazdow sktada-
jacy wniosek o dopuszczenia indywidualne dla pojazdéw nalezacych do
danych grup pojazdow moga, najpdzniej wraz z wnioskiem o dopusz-
czenie indywidualne, wystgpi¢ do organu udzielajacego homologacji
o przeprowadzenie przez wyznaczong shuzbe techniczna oceny para-
metrow tych pojazdow w odniesieniu do ich wptywu na emisje CO,
1 zuzycie paliwa. Wniosek ten zawiera dane wejSciowe 1 informacje
wejsciowe, o ktorych mowa we wzorze stanowigcym dodatek 1 do
zatgcznika III. Producent pojazddéw przekazuje wyznaczonej stuzbie
technicznej dane wejsciowe i informacje wejsciowe dotyczace czesci
certyfikowanych zgodnie z art. 11 ust. 1 w formie plikow XML.
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7. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1-5, producenci pojazdow,
w odniesieniu do ktérych producent otrzymal homologacje typu, produ-
kujacy rocznie mniej niz 30 pojazdéw nalezacych do danych grup
pojazdow mogg zwrdci¢ si¢ do wyznaczonej stuzby technicznej o prze-
prowadzenie symulacji w celu oceny parametrow tych pojazdéw
w odniesieniu do ich wptywu na emisje CO, i zuzycia paliwa. Wniosek
dotyczacy kazdego pojazdu zawiera dane wejSciowe i informacje
wejsciowe, o ktérych mowa we wzorze stanowiacym dodatek 1 do
zatgcznika III. Producent pojazddéw przekazuje wyznaczonej stuzbie
technicznej dane wejsciowe i informacje wejsciowe dotyczace czesci
certyfikowanych zgodnie z art. 11 ust. 1 w formie plikow XML.

8. Do celow ust. 6 i 7 organy udzielajace homologacji wyznaczaja
stuzb¢ techniczna odpowiedzialng za korzystanie z narzgdzia symulacyj-
nego oraz sporzadzanie dokumentacji producenta i dokumentacji infor-
macyjnej przeznaczonej dla klientow.

Artykut 9

Zmiany, aktualizacje i nieprawidlowe dzialanie narzedzia
symulacyjnego i haszujacego

1. W przypadku zmiany lub aktualizacji narzedzia symulacyjnego,
producenci pojazdéw zaczynajg korzysta¢ ze zmienionego lub zaktuali-
zowanego narzgdzia symulacyjnego nie pozniej niz 3 miesigce po
udostgpnieniu zmian i aktualizacji na specjalnej platformie dystrybucji
elektronicznej.

2. Jezeli z powodu nieprawidtowego dziatania narz¢dzia symulacyj-
nego nie mozna oceni¢ parametrow nowych pojazdéw w odniesieniu do
ich wptywu na emisje CO, i zuzycie paliwa, producenci pojazdoéw
niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje za posrednictwem specjalne;j
platformy dystrybucji elektroniczne;j.

3. Jezeli z powodu nieprawidlowego dziatania narzedzia symulacyj-
nego nie mozna oceni¢ parametrow nowych pojazdéw w odniesieniu do
ich wptywu na emisje CO, i zuzycie paliwa, producenci pojazdow
przeprowadzaja symulacj¢ dla tych pojazdow nie pdzniej niz 7 dni
kalendarzowych od daty udost¢pnienia zmian lub aktualizacji na
specjalnej platformie dystrybucji elektronicznej. Do czasu udostepnienia
zmian lub aktualizacji obowigzki okre§lone w art. 8 zostajg zawieszone
w odniesieniu do pojazdéow, w przypadku ktorych okreslenie para-
metrow w odniesieniu do ich wptywu na emisje CO, i zuzycie paliwa
nie jest mozliwe.

Artykut 10

Dostepnos¢ danych wejsciowych i informacji wyjSciowych
w narzedziu symulacyjnym

1. Producenci pojazdéw lub, w przypadku gdy symulacj¢ przepro-
wadza stuzba techniczna, organy odpowiedzialne wyznaczone przez
panstwo cztonkowskie, przechowuja dokumentacj¢ producenta oraz
$wiadectwa wiasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO, oraz zuzycia
paliwa dla cze$ci, uktadow i oddzielnych zespotéw technicznych odpo-
wiednio przez 10 lat od daty produkcji lub homologacji pojazdu.
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2. Na wniosek upowaznionego podmiotu panstwa cztonkowskiego
lub Komisji producenci pojazdéw lub organy odpowiedzialne, o ktorych
mowa w ust. 1, w terminie 15 dni roboczych udost¢pniajg temu orga-
nowi lub Komisji dokumentacj¢ producenta oraz $wiadectwa wiasci-
wosci odnoszacych si¢ do emisji CO, oraz zuzycia paliwa dla czgsci,
uktadow i oddzielnych zespolow technicznych.

3. Na wniosek upowaznionego podmiotu lub Komisji organ udziela-
jacy homologacji, ktory udzielit licencji na korzystanie z narze¢dzia
symulacyjnego zgodnie z art. 6 lub ktory certyfikowal wiasciwosci
odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa dla czgéci, uktadow
i oddzielnych zespotéw technicznych zgodnie z art. 17, przekazuje
temu podmiotowi lub Komisji odpowiednio wniosek o licencje na ko-
rzystanie z narzedzia symulacyjnego, o ktorym mowa w art. 5 ust. 2,
lub wniosek o certyfikacje wlasciwos$ci powigzanych z emisjami CO,
i zuzyciem paliwa, o ktérym mowa w art. 16 ust. 2, w terminie 15 dni
roboczych.

ROZDZIAL V

WLEASCIWOSCI  URZADZEN AERODYNAMICZNYCH I OPON
ODNOSZACE SIE DO EMISJI CO, I ZUZYCIA PALIWA

Artykut 11

Czesci, oddzielne zespoly techniczne i uklady istotne w kontekscie
oceny parametrow nowych pojazdéw w odniesieniu do ich wplywu
na emisje CO, i zuzycie paliwa

1. Dane wejSciowe na potrzeby narzedzia symulacyjnego obejmuja
dane dotyczace wiasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO, i zuzycia
paliwa dla cze$ci, oddzielnych zespotow technicznych i uktadow:

a) urzadzen aerodynamicznych;

b) opon.

2. Producenci pojazdow opieraja wlasciwosci urzadzen aerodyna-
micznych odnoszace si¢ do emisji CO, 1 zuzycia paliwa na warto$ciach
okreslonych w przypadku kazdej rodziny urzadzen aerodynamicznych
zgodnie z art. 13 1 poddaja te wlasciwosci certyfikacji zgodnie z art. 17.
W  przypadku braku takiego okreslenia i certyfikacji producenci
pojazdow opieraja wlasciwosci urzadzen aerodynamicznych odnoszace
si¢ do emisji CO, i1 zuzycia paliwa na wartosciach standardowych
okres$lonych zgodnie z art. 12.

3. Producenci pojazdéw opieraja wlasciwosci opon odnoszace si¢ do
emisji CO, i zuzycia paliwa na wartosciach certyfikowanych lub stan-
dardowych okreslonych na podstawie art. 12 i art. 13 rozporzadzenia
(UE) 2017/2400.
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4. W przypadku gdy nowy pojazd ma by¢ sprzedawany, rejestro-
wany lub wprowadzany do uzytku z kompletem opon $niegowych
i kompletem opon zwyktych, producenci pojazdow moga wybraé,
ktore z tych opon bedg wykorzystywane do oceny parametréw nowych
pojazdéow w odniesieniu do ich wplywu na emisje CO, i zuzycie
paliwa.

Artykut 12

Wartosci standardowe

Wartosci standardowe dla urzadzen aerodynamicznych sg okre$lane
i przypisywane automatycznie przez narz¢dzie symulacyjne z wykorzys-
taniem parametrow okreslonych w dodatku 6 do zalgcznika V.

Artykut 13

Wartosci certyfikowane

Wartosci certyfikowane dla urzadzen aerodynamicznych okresla sig¢
zgodnie z zalgcznikiem V pkt 3.

Artykut 14

Geometrie ogélne pojazdow

1. W celu okreslenia danych dotyczacych urzadzen aerodynamicz-
nych, wskazanych w zalaczniku V, producenci urzadzen aerodynamicz-
nych stosuja nastepujace geometrie ogolne:

a) geometria ogolna ciagnika 4 x 2;

b) geometria ogolna ciggnika 4 x 2 dla naczep objetosciowych;

¢) geometria ogolna samochodu cigzarowego jednocztonowego 4 x 2;

d) geometria ogo6lna samochodu cigzarowego jednocztonowego 6 x 2;

e) geometria ogdlna naczepy;

f) geometria ogdlna naczepy objetosciowe;;

g) geometria ogdlna przyczepy z obrotnica;

h) geometria ogo6lna objgtosciowe] przyczepy z obrotnica;

i) geometria ogdlna przyczepy z osig centralng;

j) geometria ogolna objetosciowe]j przyczepy z osia centralng;

k) geometria ogdlna klapy tylnej;

1) geometria ogdlna oston bocznych naczepy.
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2. Komisja udostepnia bezptatnie geometrie ogolne, o ktorych mowa
w ust. 1, w formie plikéw w formatach .igs, .step i .stl do pobrania za
posrednictwem specjalnej publicznie dostgpnej platformy dystrybucji
elektronicznej.

Artykut 15

Pojecie rodziny urzadzen aerodynamicznych z wykorzystaniem
wartosci certyfikowanych

1. Wartosci certyfikowane ustalone dla macierzystego urzadzenia
aerodynamicznego obowigzuja dla wszystkich czlonkéw rodziny tego
urzadzenia zgodnie z kryteriami dotyczacymi rodziny okreslonymi
w dodatku 4 do zatgcznika V.

2. Wiasciwosci odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa macie-
rzystego urzadzenia aerodynamicznego nie sa lepsze od wiasciwosci
ktoregokolwiek z cztonkow tej samej rodziny urzadzen aerodynamicz-
nych.

3. Producenci urzadzen aerodynamicznych przedstawiajg organowi
udzielajacemu homologacji dowody potwierdzajace, ze macierzyste
urzadzenie aecrodynamiczne w pelni reprezentuje dang rodzing urzadzen
aerodynamicznych.

4. Na wniosek producenta urzadzenia aerodynamicznego i za zgoda
organu udzielajacego homologacji w $wiadectwie rodziny urzadzen
aerodynamicznych mozna wskaza¢ wiasciwosci urzadzenia aerodyna-
micznego, innego niz macierzyste urzadzenie aerodynamiczne, odno-
szace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa.

Whadciwos$ci urzadzenia aerodynamicznego, o ktorym mowa w akapicie
pierwszym, odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa okresla si¢
zgodnie z zatacznikiem V pkt 3.

5. W przypadku gdy wilasciwosci urzadzenia aerodynamicznego
odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa, okres$lone zgodnie z ust. 4,
prowadza do gorszych parametrow pojazdu w odniesieniu do jego
emisji CO,; i zuzycia paliwa niz w przypadku macierzystego urzadzenia
aerodynamicznego, producenci danych urzadzen aerodynamicznych
wylaczaja dane urzadzenie aerodynamiczne z istniejacej rodziny lub
sktadaja wniosek o rozszerzenie $wiadectwa zgodnie z art. 18.

Artykut 16

Whiosek o certyfikacje wlasciwosci urzadzen aerodynamicznych
i ich rodzin odnoszacych si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa

1. Producenci urzadzen aerodynamicznych sktadaja do organu udzie-
lajacego homologacji wniosek o certyfikacje wtasciwosci urzadzen aero-
dynamicznych lub ich odpowiednich rodzin odnoszacych si¢ do emisji
CO, i zuzycia paliwa.

2. Wniosek o certyfikacje, o ktorym mowa w ust. 1, ma form¢ wzoru
stanowigcego dodatek 2 do zatacznika V.

Whioskowi towarzysza wszystkie ponizsze elementy:
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a) objasnienie elementdéw projektu urzadzenia aerodynamicznego, ktore
moga wywieraé istotny wpltyw na wiasciwosci urzadzenia aerodyna-
micznego odnoszace si¢ do emisji CO, oraz zuzycia paliwa i energii;

b) sprawozdanie z walidacji zgodnie z zalacznikiem V pkt 3;

c) sprawozdanie techniczne zawierajace wyniki symulacji kompute-
rowej zgodnie z zatgcznikiem V pkt 3;

d) pakiet dokumentacji dotyczacej prawidlowej instalacji urzadzenia
aerodynamicznego;

e) Swiadectwo zgodnosci wydane zgodnie z pkt 2 zatacznika IV do
rozporzadzenia (UE) 2018/858.

3. Zmiany w urzadzeniu aerodynamicznym, ktdre nastepuja po certy-
fikacji, nie powoduja uniewaznienia certyfikacji, chyba ze pierwotne
wlasciwosci lub parametry techniczne zostaly zmienione w sposob,
ktory wplywa na wlasciwosci danego urzadzenia aerodynamicznego
odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa.

Artykut 17

Certyfikacji wlasciwos$ci urzadzen aerodynamicznych odnoszacych
si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa

1. Jezeli spelniono wymodg okreslony w art. 13, organy udzielajgce
homologacji certyfikujg wartosci dotyczace wilasciwosci rodziny urza-
dzen aerodynamicznych odnoszacych si¢ do emisji CO, i1 zuzycia
paliwa i wydaja $wiadectwo w formie wzoru stanowigcego dodatek 1
do zalacznika V.

2. Organy udzielajace homologacji nadaja numer certyfikacji zgodnie
z systemem numeracji okreslonym w dodatku 3 do zalgcznika V.

Organy udzielajace homologacji nie mogg nadaé tego samego numeru
certyfikacji innej rodzinie urzadzen aerodynamicznych. Numer certyfi-
kacji stanowi identyfikator sprawozdania technicznego.

3.  Korzystajac z narzedzia haszujacego, organy udzielajagce homolo-
gacji generuja skrot kryptograficzny pliku zawierajacego wyniki symu-
lacji komputerowej, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2 lit. ¢), oraz numer
certyfikacji. Haszowanie przeprowadza si¢ niezwlocznie po uzyskaniu
wynikow symulacji komputerowej. Organy udzielajace homologacji
umieszczaja ten skrot kryptograficzny wraz z numerem certyfikacji na
$wiadectwie dotyczgcym wlasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO,
i zuzycia paliwa.
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Artykut 18

Rozszerzenie sluzgce wlaczeniu urzadzenia aerodynamicznego do
rodziny urzadzen aerodynamicznych

1. Na wniosek producenta urzadzen aerodynamicznych i po udzie-
leniu homologacji przez dany organ udzielajacy homologacji nowe urza-
dzenie aerodynamiczne moze zosta¢ wlaczone do rodziny urzadzen
aerodynamicznych, jezeli spelnia ono kryteria okreslone w dodatku 4
do zatacznika V — w takim przypadku organ udzielajacy homologacji
wydaje zmienione $§wiadectwo opatrzone numerem rozszerzenia.

Producenci odpowiednich urzadzen aerodynamicznych modyfikuja
odpowiednio dokument informacyjny, o ktérym mowa w art. 16 ust. 2,
i przekazuja go organowi udzielajacemu homologacji.

2. Jezeli whasciwosci odnoszace si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa
urzadzenia aerodynamicznego, o ktorym mowa w ust. 1, sa gorsze niz
analogiczne wlasciwo$ci macierzystego urzadzenia aerodynamicznego,
nowe urzadzenie aerodynamiczne staje si¢ nowym macierzystym urzg-
dzeniem aerodynamicznym.

Artykul 19

Zmiany istotne z punktu widzenia certyfikacji wlasciwosci urzadzen
aerodynamicznych odnoszacych sie¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa

1. Producenci urzadzen aerodynamicznych powiadamiaja swoj organ
udzielajacy homologacji o wszelkich zmianach w projekcie lub procesie
produkcji urzadzen aerodynamicznych, do ktorych doszto po certyfika-
cji, o ktorej mowa w art. 17, i ktére mogag wywiera¢ istotny wplyw na
parametry powigzane z emisjami CO, i zuzyciem paliwa pojazdu wypo-
sazonego w te urzadzenia.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, odpo-
wiedni organ udzielajacy homologacji informuje danego producenta, czy
urzadzenia aerodynamiczne, na ktore tego rodzaju zmiany wywieraja
wplyw, pozostaja objete wydanym $wiadectwem lub czy konieczne
jest przeprowadzenie symulacji komputerowej zgodnie z art. 13.

3. Jezeli urzadzenia aerodynamiczne, na ktore wspomniane zmiany
wywierajg wplyw, nie sg objete $wiadectwem, o ktérym mowa w art. 17
ust. 1, dany producent musi wystgpi¢ z wnioskiem o wydanie nowego
certyfikatu lub o rozszerzenie certyfikacji zgodnie z art. 18 ust. 1
w terminie jednego miesigca od dnia uzyskania stosownych informacji
od organu udzielajacego homologacji.

Jezeli producenci urzadzen aerodynamicznych nie zwrocg si¢ o wydanie
nowego $wiadectwa lub o wprowadzenie zmian w $wiadectwie w tym
terminie lub jezeli ztoZzony przez nich wniosek zostanie odrzucony,
organy udzielajace homologacji cofajg $wiadectwo.
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ROZDZIAL VI

ZGODNOSC UZYTKOWANIA NARZEDZIA SYMULACYJNEGO,
INFORMACJI WEJSCIOWYCH I DANYCH WEJSCIOWYCH

Artykut 20

Obowiazki producenta pojazdéw, organu udzielajacego homologacji
i Komisji w odniesieniu do zgodnos$ci uzytkowania narzedzia
symulacyjnego

1. Producenci pojazdow podejmujg niezb¢dne dziatania, aby zagwa-
rantowac, ze procedury ustanowione na potrzeby oceniania parametrow
zwigzanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa pojazdow silnikowych
objetych licencja przyznang zgodnie z art. 6 pozostaja odpowiednie do
realizacji tego celu.

2. Organy udzielajace homologacji kazdego roku przeprowadzajg
oceng, o ktorej mowa w zataczniku II pkt 2, aby zweryfikowaé, czy
procedury ustanowione przez producentdow pojazdéw na potrzeby
oceniania parametréow pojazdow silnikowych zwigzanych z emisjami
CO; i zuzyciem paliwa pozostaja odpowiednie, a takze aby sprawdzi¢
dobér informacji wejsciowych i danych wejsciowych i aby ustali¢, czy
producent pojazdow powtarza juz przeprowadzone symulacje.

Organy udzielajagce homologacji moga przeprowadzaé tego rodzaju
oceng czgéciej niz raz do roku, ale nie czeSciej niz czterokrotnie
w ciagu roku, jezeli uznaja to za uzasadnione.

Artykut 21

Dzialania naprawcze zapewniajace zgodno$¢ uzytkowania narzedzia
symulacyjnego

1. Organy udzielajace homologacji, ktore stwierdza — zgodnie z art. 20
ust. 2 — ze procedury ustanowione przez producenta pojazddéw na
potrzeby oceniania parametréw pojazdéw silnikowych odnoszacych si¢
do emisji CO, i zuzycia paliwa nie sa zgodne z warunkami okreslonymi
w licencji lub mogg skutkowac uzyskaniem nieprawidtowych wynikoéw
oceny tego rodzaju parametrow odpowiednich pojazdoéw, zwracajg si¢
do producenta pojazdu o przedstawienie planu dziatan naprawczych
najpdzniej w ciagu miesigca od dnia otrzymania stosownego wniosku
od organu udzielajacego homologacji. Organy udzielajace homologacji
moga wydluzy¢ ten okres o maksymalnie jeden miesiac, jezeli produ-
cent pojazdow wykaze, ze potrzebuje wigcej czasu na przedlozenie
takiego planu dziatan naprawczych.

2. Organy udzielajace homologacji zatwierdzaja lub odrzucaja plan
dziatan naprawczych, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie miesigca od
dnia jego otrzymania. Organy udzielajace homologacji informuja
o swojej decyzji odpowiedniego producenta pojazdow i wszystkie pozo-
state panstwa czlonkowskie.
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Organy udzielajace homologacji moga zobowigza¢ producentow
pojazdow do wydania nowej dokumentacji producenta, nowej dokumen-
tacji informacyjnej przeznaczonej dla klientdw, nowego S$wiadectwa
dopuszczenia indywidualnego i nowego S$wiadectwa zgodnosci na
podstawie wynikow nowej oceny parametrow pojazdu odnoszacych
si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa odzwierciedlajgcej zmiany wprowa-
dzone zgodnie z zatwierdzonym planem dziatan naprawczych, o ktorym
mowa w ust. 1.

3. Producent pojazdow odpowiada za wykonanie zatwierdzonego
planu dziatan naprawczych, o ktorym mowa w ust. 1.

4. Jezeli organ udzielajgcy homologacji odrzucit plan dziatan
naprawczych, o ktorym mowa w ust. 1, lub jezeli organ udzielajacy
homologacji stwierdzil, ze dziatania naprawcze nie byly podejmowane
w prawidtowy sposob, organ udzielajacy homologacji podejmuje dzia-
fania niezbgdne do zapewnienia zgodno$ci uzytkowania narzg¢dzia
symulacyjnego lub cofa licencje.

Artykut 22

Obowigzki producenta i organu udzielajacego homologacji
w odniesieniu do zgodnosci wlasciwosci urzadzen
aerodynamicznych odnoszacych si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa

Producenci urzadzen aerodynamicznych wprowadzajg niezbedne $rodki
zgodnie z pkt 3 w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858
w celu zapewnienia, aby wlasciwosci odnoszace si¢ do emisji CO,
i zuzycia paliwa urzadzen aerodynamicznych, o ktorych mowa w art. 11
ust. 1 lit. a) i ktore zostaly objete certyfikacja zgodnie z art. 17, nie
odbiegaly od wartosci certyfikowanych.

Artykut 23

Dzialania naprawcze podejmowane w celu zapewnienia zgodnoS$ci
wlasciwos$ci urzadzen aerodynamicznych odnoszacych si¢ do emisji
CO, i zuzycia paliwa

1. Organy udzielajace homologacji, ktore stwierdza — zgodnie z art. 20
i 21 — ze dziatania podejmowane przez producenta w celu zapewnienia
zgodnos$ci urzadzen aerodynamicznych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1
lit. a) i ktore zostaty objete certyfikacjg zgodnie z art. 17, nie sg odpo-
wiednie, zwracaja si¢ do producenta tych urzadzen aerodynamicznych
o przedtozenie planu dzialan naprawczych najpdzniej w ciggu jednego
miesigca od dnia otrzymania stosownego wniosku przez tego produ-
centa. Organy udzielajace homologacji moga wydluzy¢ ten okres
o maksymalnie jeden miesigc, jezeli producent tych urzadzen aerodyna-
micznych wykaze, ze potrzebuje wigcej czasu na przedlozenie takiego
planu dziatan naprawczych.

2. Plan dziatan naprawczych ma zastosowanie do wszystkich urza-
dzen aerodynamicznych lub, w stosownych przypadkach, do ich odpo-
wiednich rodzin, ktére zostaly wskazane we wniosku przez organ udzie-
lajacy homologacji.
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3. Organy udzielajace homologacji zatwierdzaja lub odrzucaja plan
dziatan naprawczych w terminie miesigca od dnia jego otrzymania.
Organy udzielajace homologacji informuja o swojej decyzji o zatwier-
dzeniu Iub odrzuceniu planu dziatan naprawczych producenta urzadzen
aerodynamicznych i wszystkie pozostate panstwa cztonkowskie.

Organy udzielajagce homologacji moga zobowigza¢ producentdw pojaz-
dow, ktorzy zamontowali odpowiednie urzadzenia aerodynamiczne
w swoich pojazdach, do wydania nowej dokumentacji producenta,
nowej dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientoéw, nowego
$wiadectwa indywidualnego dopuszczenia pojazdu i nowego S$wia-
dectwa zgodnos$ci na podstawie wiasciwosci tych urzadzen aerodyna-
micznych odnoszacych si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa, ktore usta-
lono przy wykorzystaniu $rodkow, o ktérych mowa w art. 22.

4. Producenci odpowiednich urzadzen aerodynamicznych odpowia-
daja za wykonanie zatwierdzonego planu dzialan naprawczych.

5. Producenci odpowiednich urzgdzen aerodynamicznych prowadza
rejestr wszystkich wycofanych i naprawionych lub zmodyfikowanych
urzadzen aerodynamicznych zawierajacy rowniez informacje o warsz-
tacie, ktory wykonatl stosowne naprawy. W trakcie realizacji planu
dziatan naprawczych i przez okres 5 lat po zakonczeniu jego wykonania
organy udzielajace homologacji majg dostgp do takiego rejestru na
zadanie.

6. Organ udzielajacy homologacji, ktory odrzucit plan dziatan
naprawczych lub ktory uznal, ze dziatania naprawcze nie sa prawidtowo
stosowane, wprowadza $rodki niezbgdne do zapewnienia zgodnos$ci
wlasciwosci odpowiedniej rodziny urzadzen aerodynamicznych odno-
szacych si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa lub cofa §wiadectwo doty-
czace wiasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO, i zuzycia paliwa.

ROZDZIAL VII
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 24

Przepisy przejsciowe

Nie naruszajac przepisoOw art. 9 ust. 3, jezeli obowigzki, o ktorych
mowa w art. 8, nie zostaly spelnione, panstwa cztonkowskie zakazuja
rejestracji, sprzedazy lub dopuszczania pojazdow nalezacych do grup
pojazdow, w przypadku ktorych pierwszymi dwoma cyframi sa 11,
12, 13, 42, 43, 61, 62 i 63, od dnia 1 lipca 2024 .

Artykut 25
Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2020/683
W zatacznikach 1, II, III i VIII do rozporzadzenia wykonawczego (UE)

2020/683 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem VI do niniej-
szego rozporzadzenia.
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Artykut 26
Wejscie w zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego

opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Art. 8 ust. 4
stosuje si¢ jednak od dnia 1 stycznia 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.



02022R1362 — PL — 25.08.2022 — 001.001 — 17

ZALACZNIK 1

KLASYFIKACJA POJAZDOW W GRUPACH POJAZDOW

1. Definicje

Na potrzeby niniejszego zatgcznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,,nadwozie z elastyczng powtoka” oznacza nadwozie typu skrzynia tadun-
kowa, w ktorym co najmniej dwie strony skrzyni sg catkowicie zastonigte
plandeka lub w ktorym plandeka zastania obszar migdzy gorng krawedzig
paneli bocznych umieszczonych na zawiasach a dachem konstrukcji
nosnej i dla ktorego przypisanymi cyframi uzupehiajagcymi kody
nadwozia sg 32 lub 06;

2) ,,nadwozie ze sztywna powloka” oznacza nadwozie typu skrzynia tadun-
kowa, dla ktorego przypisanymi cyframi uzupetniajacymi kody nadwozia
sa 03 lub 05;

3) ,,nadwozie chlodnicze” oznacza nadwozie typu skrzynia ladunkowa, dla
ktorego przypisanymi cyframi uzupetniajacymi kody nadwozia sg 04;

4) ,,wewnetrzna wysoko$¢ nadwozia” oznacza wymiar wewngtrznej wyso-
kosci nadwozia bez brania pod uwagg elementow wewnetrznych (m.in.
skrzynie kotowe, zeberka i haki) zgodnie z definicja przedstawiong
w pkt 6.15 normy ISO 612:1978. Jezeli dach jest zakrzywiony, wymiar
mierzy si¢ wewnatrz nadwozia migdzy ptaszczyznami poziomymi stycz-
nymi z wierzchotkami zakrzywionej powierzchni;

5) ,,wewnetrzna dtugo$¢ nadwozia” oznacza wymiar wewnetrznej dlugosei
nadwozia bez brania pod uwage elementow wewnetrznych (m.in. skrzynie
kotowe, zeberka i1 haki) zgodnie z definicjg przedstawiona w pkt 6.15
normy ISO 612:1978. Jezeli przednia lub tylna §ciana nadwozia sa zakrzy-
wione, wymiar mierzy si¢ wewnatrz nadwozia migdzy plaszczyznami
pionowymi stycznymi z wierzchotkami zakrzywionych powierzchni;

6) ,,przeznaczenie objg¢tosciowe” oznacza, ze przyczepa shuzy glownie do
przewozu towaréw o duzej objetosci, a jej wysoko$¢ wewngetrzna wynosi
co najmniej 2,9 metra:

a) w przypadku naczep — mierzone od podwozia do kofica przestrzeni
zatadunkowej;

b) w przypadku przyczep z obrotnica i przyczep z osig centralng —
mierzone wzdtuz catej dtugosci przestrzeni zatadunkowe;j.

2. Klasyfikacja pojazdéw w grupach pojazdéw
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Tabela 1
Grupy pojazdéw w przypadku naczep
Opis elementow istotnych w kontekscie klasyfikacji Podziat ze wzgledu na profil zadan i konfiguracj¢ pojazdu
= ) o
H . Z =
g z £ . s s
7 =y
y : 5 & g g . | =
7] z = N g, % 2 E =
B 5 3 ; s > 5| 5| 2
3 & = & 3 3 2 2 =
= = = = =
Qo =} =] =] =}
& & 23 Z &
Naczepy DA § § § § §
= = = ) =
1 nadwozie z elastyczng >8,0 t Nie 111 SRD SRD SRD
powloka
Tak 111V SRD SRD SRD
nadwozie ze  sztywna >8,0 t Nie 112 SRD SRD SRD
powtoka
Tak 112V SRD SRD SRD
nadwozie chtodnicze >80t Nie 113 SRD SRD 5RD
2 nadwozie z elastyczng |>8,0 t 1 <18t Nie 121 SLH SLH SLH
powtoka
Tak 121V SLH SLH SLH
>18 t Nie 122 SLH SLH SLH
Tak 122V SLH SLH SLH
nadwozie ze sztywng |>8,0 t i <I8t Nie 123 SLH SLH SLH
powtoka
Tak 123V SLH SLH SLH
>18 t Nie 124 SLH SLH SLH
Tak 124V SLH SLH SLH
nadwozie chtodnicze >80ti<I8t Nie 125 SLH SLH SLH
>18 t Nie 126 SLH SLH SLH
3 nadwozie z elastyczng >8,0 t Nie 131 SLH SLH SLH
powloka
Tak 131V SLH SLH SLH
nadwozie ze  sztywna >80 t Nie 132 SLH SLH SLH
powloka
Tak 132V SLH SLH SLH
nadwozie chtodnicze >8,0 t Nie 133 S5LH SLH S5LH
4 nadwozie z elastyczna — Nie (141)
powloka
— Tak (141V)
nadwozie ze  sztywna — Nie (142)
powloka
— Tak (142V)
nadwozie chlodnicze — Nie (143)
(*) ESM - europejski system modutowy.
(**) TPMLM - maksymalna masa catkowita.
RD = transport regionalny

LH = transport dlugodystansowy
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Tabela 2

Grupy pojazdéw w przypadku naczep laczacych

Opis elem;r:;(;\;/dés‘iotvr&y;};:acior;toe}l;szcdlgilasyﬁkaq1 Podziat ze wzgledu na profil zadan i konfiguracj¢ pojazdu
= 2 £
172} =}
8 35 =
5 S 2 8 £
& & S - g ot
8 K X3 g g =
g ~ 2 a 2 z 2}
° g > g & Z =3 = c '_q
o = =) g & & g B 2
8 = 2 R 2 2 5 = oy
35 & & & S s £ £ =
= = = = =
o [} o o [}
Z Z & & Z
Naczepy taczace g § g g §
= = = = =
2 nadwozie — Nie (221)
z elastycznag
powloka
nadwozie ze — Nie (222)
sztywna
powloka
nadwozie — Nie (223)
chtodnicze
3 nadwozie — Nie (231)
z elastyczng
powloka
nadwozie ze — Nie (232)
sztywna
powloka
nadwozie — Nie (233)
chtodnicze
(*) ESM — europejski system modutowy.
(**) TPMLM - maksymalna masa catkowita.
Tabela 3

Grupy pojazdéw w przypadku wozkow jednoosiowych podpierajacych naczepe

Opis el tow istotnych w kontekscie klasyfikacji . L. . .
p1s clementow 1stotnych w-kontekscie Kiasyhikacyt Podziat ze wzglgdu na profil zadan i konfiguracj¢ pojazdu
pojazdéow w grupach pojazdow
4 =
2 %
.2 >
Q
2
¢ E Z 5
=y ] ) L)
= ° = » > s
S ) 2 & 2 2 a
- S £z g - Z Z g
8 z ] & s s > >
2 =2 5 =] Z @ g g
= S a5 g & > > = = =
(= = = -
N o Z 2 g 3 < H g %
2 > -9 g = &n &n gy 2 by
- - - - = £ g g g
= = = 1] =
=} o =} =} =]
Wozki jednoosiowe podpierajace naczepe SJ = = = = =
& & & & &
2 wozek  jedno- — Nie (321)
osiowy podpie-
rajacy naczepe Tak (321V)

(*) ESM - europejski system modutowy.
(**) TPMLM - maksymalna masa catkowita.
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Tabela 4

Grupy pojazdéw w przypadku przyczep z obrotnica

Opis el tow istotnych w kontekscie klasyfikacji . L. . .
p1s ¢ Cm;%j(;\;d:')swovtyZm:achor;;aSz‘ggw asyhkaqt Podziat ze wzgledu na profil zadan i konfiguracj¢ pojazdu
= g £
172} =}
8 -3 =
R wn —~
g £ & 8 >
& € z z =
3 = 2 g 2 2 a
o 2 = =
2 E < 2 S g g E g 3
3 & z ] 2 2 5 3 Z
35 & = & S S 2 2 E
= = b= = =
o [} o o [}
o o & o o
Przyczepy z obrotnica DB g g § § g
= = = = =
2 nadwozie — Nie 421 9LH 9LH 9LH
z elastyczng
powloka
Tak 421V 9LH 9LH 9LH
nadwozie ze — Nie 422 9LH 9LH 9LH
sztywng
powloka
Tak 422V 9LH 9LH 9LH
nadwozie — Nie 423 9LH 9LH 9LH
chtodnicze
3 nadwozie — Nie 43] 4LH 4LH 4LH
z elastyczng
powloka
Tak 431V 4LH 4LH 4LH
nadwozie ze — Nie 432 4LH 4LH 4LH
sztywng
powloka
Tak 432V 4LH 4LH 4LH
nadwozie — Nie 433 4LH 4LH 4LH
chtodnicze
4 nadwozie — Nie (441)
z elastyczna
powloka
Tak (441V)
nadwozie ze — Nie (442)
sztywng
powtloka
Tak (442V)
nadwozie — Nie (443)
chtodnicze

(*) ESM - europejski system modutowy.
(**) TPMLM - maksymalna masa catkowita.

LH = transport dtlugodystansowy
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Tabela 5

Grupy pojazdéw w przypadku przyczep laczacych

Opis element_ow 1'stotnych W kome,k scie Klasyfikacji Podziat ze wzgledu na profil zadan i konfiguracje pojazdu
pojazdéow w grupach pojazdow
=] ‘D 2
E 2 Z 4 >
2 2 < < et
2 H 3 2 >
<
s g 2 g G} 5 B E} E} g
£ < s § g g s s z
N o .2 2 2z
3 & 2 £ g = g g £
b= b= b=l 21 =1
=] =} =3 =3 =}
& 23 & & 23
Przyczepa taczaca z obrotnicy g g g g g
= = = = =
4 nadwozie — Nie (541)
z elastyczng
powloka
nadwozie ze — Nie (542)
sztywna
powtoka
nadwozie — Nie (543)
chtodnicze
(*) ESM - europejski system modutowy.
(**) TPMLM — maksymalna masa catkowita.
Tabela 6

Grupy pojazdéw w przypadku przyczep z osia centralng

Opis elementow istotnych w kontekscie klasyfikacji . . . .
pojazdow w grupach pojazdow Podziat ze wzgledu na profil zadan i konfiguracj¢ pojazdu
o
= 3 2
- 2 2 @ 5
o 2 T . E E
= = <
= 2 s g 3 3 @
'z § 8 g % 5 g z z
=] S 2 > > = = -
s g 3 § © g i 5 £ %
2 & g g 2 2 % ! )
3 & = & S s 2 2 g
b= =1 = 21 =1
=} =] =} =} =]
& 23 & & 23
Przyczepy z osia centralng DC g g g g g
= = = = =
1 nadwozie — Nie 611 2RD 2RD 2RD
z elastyczng
powloka — Tak 611V 2RD 2RD 2RD
nadwozie ze — Nie 612 2RD 2RD 2RD
sztywna
powloka — Tak 612V 2RD 2RD 2RD
2 nadwozie <135t Nie 621 2RD 2RD 2RD
z elastyczng
powtoka Tak 621V 2RD 2RD 2RD
>13,5t Nie 622 9LH 9LH 9LH
Tak 622V 9LH 9LH 9LH
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vB
Opis el tow istotnych w kontekscie klasyfikacji . - . . .
pIs ¢ emzral)j(;‘;,d({)swo\:\]/ygru;;chm;):jasz(ggw asylikacyt Podzial ze wzgledu na profil zadan i konfiguracje pojazdu
= )
= & =
z = X > \; E
2 3 .8,
= g 2 g 3 2 2
=l E < = > > = = -
2 g 5 g S g e g g 3
3 & z 3 2 2 5 3 Z
3 & = & 3 3 2 2 E
p= =1 2= 2= h=1
o =} o o [}
& & & & 2
Przyczepy z osia centralng DC § g § § §
= = = = =
nadwozie ze <135t Nie 623 2RD 2RD 2RD
sztywng
powloka Tak 623V 2RD 2RD 2RD
>13,5t Nie 624 9LH 9LH 9LH
Tak 624V 9LH 9LH 9LH
nadwozie >135t Nie 625 9LH 9LH 9LH
chtodnicze
3 nadwozie — Nie 631 4LH 4LH 4LH
z elastyczng
powloka — Tak 631V 4LH 4LH 4LH
nadwozie ze — Nie 632 4LH 4LH 4LH
sztywna
powloka — Tak 632V 4LH 4LH 4LH
nadwozie — Nie 633 4LH 4LH 4LH
chtodnicze
(*) ESM - europejski system modutowy.
(**) TPMLM - maksymalna masa catkowita.
RD = transport regionalny

LH = transport dlugodystansowy
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ZALACZNIK 11

WYMAGANIA I PROCEDURY ZWIAZANE Z UZYTKOWANIEM
NARZEDZIA SYMULACYJNEGO

1. Procedury, ktore ma ustanowi¢ producent pojazdow na potrzeby uzytko-
wania narz¢dzia symulacyjnego

1.1.  Producent pojazdéw ustanawia nastepujace procedury:

1.1.1. System zarzadzania danymi obejmujacy pozyskiwanie, przechowywanie,
przetwarzanie i odzyskiwanie informacji wejSciowych i danych wejscio-
wych na potrzeby narzgdzia symulacyjnego, a takze przetwarzanie $wia-
dectw dotyczacych wlasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO, oraz
zuzycia paliwa dla rodzin czgéci, rodzin oddzielnych zespolow technicz-
nych i rodzin uktadéw. System zarzadzania danymi:

a) zapewnia korzystanie z prawidtowych informacji wejsciowych i danych
wejsciowych w odniesieniu do okreslonych konfiguracji pojazdéw;

b) zapewnia prawidlowe obliczanie i stosowanie wartosci standardowych;

c) umozliwia weryfikacje przez poréwnywanie skrotow kryptograficz-
nych, czy pliki wejéciowe rodzin czesci, rodzin oddzielnych zespotow
technicznych i rodzin uktadéw wykorzystywane na potrzeby symulacji
odpowiadaja danym wejSciowym rodzin czesci, rodzin oddzielnych
zespolow technicznych i rodzin uktadow, dla ktorych wydano $wiadec-
two;

d) zawiera chroniong baz¢ danych przeznaczona do przechowywania
danych wejsciowych dotyczacych rodzin czgsci, rodzin oddzielnych
zespotow technicznych lub rodzin ukladéw i odpowiednich $wiadectw
dotyczacych wilasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO, 1 zuzycia
paliwa;

e) zapewnia prawidtowe zarzadzanie zmianami wprowadzanymi w specy-
fikacji i aktualizacjami dotyczacymi cze¢$ci, oddzielnych zespotow tech-
nicznych i uktadéw;

f) zapewnia mozliwos$¢ §ledzenia czgsci, oddzielnych zespolow technicz-
nych i ukfadéw po wyprodukowaniu pojazdu.

1.1.2. System zarzadzania danymi obejmujacy odzyskiwanie informacji wejscio-
wych i danych wejsciowych oraz obliczen za pomocg narzedzia symula-
cyjnego oraz przechowywanie danych wyjsciowych. System zarzadzania
danymi:

a) zapewnia prawidlowe korzystanie ze skrotow kryptograficznych;

b) zawiera chroniong baze¢ danych przeznaczona do przechowywania
danych wyjsciowych.

1.1.3. Procedur¢ umozliwiajaca przegladanie informacji przechowywanych na
dedykowanej platformie dystrybucji elektronicznej, o ktorej mowa w art. 4
ust. 2 1 w art. 9 ust. 11 2, a takze pobieranie i instalowanie najnowszych
wersji narzedzia symulacyjnego.

1.1.4. Odpowiednie szkolenie personelu korzystajacego z narzedzia symulacyj-
nego.



02022R1362 — PL — 25.08.2022 — 001.001 — 24

Ocena przez organ udzielajacy homologacji

Organ udzielajacy homologacji ocenia, czy ustanowiono wymienione
w pkt 1 procedury zwigzane z uzytkowaniem narzedzia symulacyjnego.

Wspomniana ocena obejmuje nastgpujace elementy:

a) przestrzeganie procedur wyszczegdlnionych w pkt 1.1.1, 1.1.2 i 1.1.3
oraz zgodno$¢ z wymaganiami przewidzianymi w pkt 1.1.4;

b) czy procedury stosowane w trakcie demonstracji sg stosowane w taki
sam sposob we wszystkich zaktadach produkcyjnych producenta pojaz-
dow;

c) kompletnos¢ opisu przeptywow danych i proceséw w ramach operacji
powiazanych z oceng parametrow nowych pojazdéw odnoszacych si¢
do wpltywu na emisje CO, i zuzycie paliwa.

Na potrzeby pkt 2.1 lit. a) ocena obejmuje okreslenie parametrow odno-
szacych si¢ do wplywu na emisje CO, i zuzycie paliwa przynajmniej
jednego pojazdu, w odniesieniu do ktérego wystapiono o udzielenie licen-
cji.
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Dodatek 1

WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO DO CELOW

UZYTKOWANIA NARZEDZIA SYMULACYJNEGO

PRZEZNACZONEGO DO OCENIANIA WPLYWU NOWYCH
POJAZDOW NA EMISJE CO, I ZUZYCIE PALIWA

SEKCJA 1
1. Nazwa i adres producenta pojazdow:
2. Zaktady montazowe, na potrzeby ktorych ustanowiono procedury opisane

w pkt 1 zalacznika II do rozporzadzenia (UE) 2022/1362 w celu zapew-
nienia mozliwosci uzytkowania narzedzia symulacyjnego:

3 Grupy pojazdow objete licencja:

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta pojazdéw (jezeli istnieje):
SEKCJA 11

1. Informacje dodatkowe

1.1.  Opis sposobu obstugi przeptywu danych i proceséw

1.2.  Opis procesu zarzadzania jakos$cig

1.3.  Dodatkowe $wiadectwa dotyczace zarzadzania jako$cig (w stosownych
przypadkach)

1.4.  Opis sposoboéw pozyskiwania, przetwarzania i przechowywania danych
wykorzystywanych w narzedziu symulacyjnym

1.5.  Dodatkowe dokumenty (w stosownych przypadkach)
2. Data: ...
3. Podpis: ...
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Dodatek 2

WZOR LICENCII DO CELOW UZYTKOWANIA NARZEDZIA
SYMULACYJNEGO PRZEZNACZONEGO DO OCENIANIA WPLYWU
NOWYCH POJAZDOW NA EMISJE CO, I ZUZYCIE PALIWA

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
LICENCJA DO CELOW UZYTKOWANIA NARZEDZIA

SYMULACYJNEGO PRZEZNACZONEGO DO OCENIANIA WPLYWU
NOWYCH POJAZDOW NA EMISJE CO, I ZUZYCIE PALIWA

Zawiadomienie dotyczace:

— udzielenia (')
— rozszerzenia (V) Pieczg¢

— odmowy udzielenia (')
— cofnigcia (')

(") Niepotrzebne skreslic.

licencji do celow uzytkowania narzgdzia symulacyjnego w odniesieniu do
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 wdrazanego rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) 2022/1362.

Numer licencji:

SEKCJA 1

0.1.  Nazwa i adres producenta:

0.2. Zaklady montazowe, na potrzeby ktorych ustanowiono procedury opisane
w pkt 1 zalacznika II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362
w celu zapewnienia mozliwosci uzytkowania narz¢dzia symulacyjnego:

0.3.  Grupy pojazdéw objete licencja:
SEKCJA 11

l. Informacje dodatkowe

1.1.  Sprawozdanie oceniajace sporzadzone przez organ udzielajacy homolo-
gacji

1.2. Opis sposobu obstugi przeptywu danych i proceséw
1.3.  Opis procesu zarzadzania jakos$cia

1.4. Dodatkowe s$wiadectwa dotyczace zarzadzania jakoscig (w stosownych
przypadkach)

1.5.  Opis sposobow pozyskiwania, przetwarzania i przechowywania danych
wykorzystywanych w narzedziu symulacyjnym

1.6. Dodatkowe dokumenty (w stosownych przypadkach)

2. Organ udzielajacy homologacji odpowiedzialny za oceng
3. Data sporzadzenia sprawozdania oceniajgcego

4. Numer sprawozdania oceniajacego

5. Ewentualne uwagi:

6. Miejsce

7. Data

8. Podpis
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ZALACZNIK 111

INFORMACJE WEJSCIOWE DOTYCZACE WEASCIWOSCI POJAZDU
1. Wprowadzenie

W niniejszym zataczniku III przedstawiono wykaz parametrow, ktore produ-
cent pojazdow musi dostarczy¢ jako informacje wejSciowe wykorzystywane
przez narzedzie symulacyjne. Obowigzujacy schemat XML oraz przyktadowe
dane zostaty udostgpnione na dedykowanej platformie dystrybucji elektronicz-
nej.

2. Definicje

Na potrzeby niniejszego zatacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,,numer identyfikacyjny parametru” oznacza niepowtarzalny numer iden-
tyfikacyjny stosowany w narzgdziu symulacyjnym w odniesieniu do
okreslonego parametru wejsciowego lub zbioru danych wejsciowych;

2) Ltyp”: typ danych parametru;

cigg znakow .............. sekwencja znakow zgodnych z kodowaniem
ISO8859-1;
token ..o.oooeeiiiineie sekwencja znakow zgodnych z kodowaniem

ISO8859-1 bez spacji poczatkowych/koncowych;

data ....oooooviinii, data 1 godzina wedhug czasu UTC przedstawiona
w  nastgpujacym  formacie: ~ RRRR-MM-
DDTHH:MM:SSZ;

liczba catkowita ........ typ danych skfadajacy si¢ z wartosci catkowitych
niepoprzedzonych zerami;

double, X ..o liczba utamkowa podana z doktadnoscia do
X cyfr po separatorze dziesigtnym (,,,”), niepo-
przedzona zerami;

cigg logiczny ............ akceptowane wartosci: ,,prawda”, ,,fatsz”, a takze
,»1” (dla prawdy) i ,,0” (dla falszu);

3) ,jednostka” ... oznacza jednostke fizyczng danego parametru

4) ,,punkt sprz¢zenia przyczepy w pozycji wysokiej” oznacza gorny sprzeg
dyszlowy ze szczgka i automatycznie zamykajacym si¢ sworzniem na
pojezdzie ciggnagcym w celu pofaczenia z przyczepa za pomoca ucha
dyszla, w przypadku ktorego przeswit zlokalizowany jest wyzej na
odcinku od $rodka punktu sprzgzenia do ziemi, przeznaczony zasad-
niczo dla przyczep ciagnacych typu DB i DC;

5) ,punkt sprzgzenia przyczepy w pozycji niskiej” oznacza gorny sprzeg
dyszlowy ze szczgka i automatycznie zamykajacym si¢ sworzniem na
pojezdzie ciaggnacym w celu polaczenia z przyczepa za pomoca ucha
dyszla, w przypadku ktérego przeswit zlokalizowany jest nizej na
odcinku od $rodka punktu sprzgzenia do ziemi, przeznaczony zasad-
niczo dla przyczep ciagnacych typu DC;

6) ,,maksymalne wymiary zewngtrzne nadwozia”:

a) ,zewngtrzna dlugos¢ nadwozia” oznacza wymiar zewnetrznej
dhugosci nadwozia bez brania pod uwage elementow zewnetrznych
nadwozia (urzadzen aerodynamicznych i wyposazenia);

b) ,,zewnetrzna szeroko$¢ nadwozia” oznacza wymiar zewnetrznej
szerokos$ci nadwozia bez brania pod uwage elementéw zewnetrznych
nadwozia (urzadzen aerodynamicznych i wyposazenia);

c) ,zewngtrzna wysoko$¢ nadwozia” oznacza wymiar zewnetrznej
wysokosci nadwozia bez brania pod uwage elementow zewnetrznych
nadwozia (urzadzen aerodynamicznych i wyposazenia);
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7) ,catkowita wysokos¢ przyczepy” (bez obciazenia) oznacza odleglos¢
miedzy powierzchnig podpierajaca a plaszczyzna pozioma najwyzszej
czesci pojazdu zgodnie z definicja przedstawiona w pkt 6.3 normy
ISO 612:1978;

8) ,objetos¢ tadunku” oznacza objetos¢ wewnetrzng nadwozia, ktorg
mozna wypetni¢ tadunkiem;

9) ,urzadzenie podnoszace 0si” oznacza mechanizm zdefiniowany w czesci
2 sekcja A pkt 1.33 zalacznika XIII do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2021/535;

10) ,,08 podnoszona lub 0§ unoszona” oznacza o$ zdefiniowang w czgséci 2
sekcja A pkt 1.34 zalacznika XIII do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2021/535;

11) ,,08 kierowana” oznacza w przypadku przyczep dowolng z nast¢pujacych
rodzajow osi:

a) o§ wyposazong w ukltad zaprojektowany z mys$la o zapewnieniu
mozliwosci zmiany kata skretu kot w przypadku dziatania sity lub
momentu za posrednictwem opony majacej stycznos$¢ z droga;

b) o$ wyposazong w ukltad, w ktorym sity kierujace majace na celu
zmiang kierunku pochodza ze zmiany kierunku jazdy pojazdu ciag-
nacego i w ktorym skret kot kierowanych przyczepy jest powiazany
ze wzglednym katem pomigdzy osia wzdluzng pojazdu ciagnacego
a osig wzdluzna przyczepy;

c) o$ wyposazong w uklad generujacy sity kierujace bedacy uktadem
rozdzielonym za pomoca algorytmu lub recznie;

12) ,nadwozie kryte z boku plandeka” oznacza nadwozie wyposazone
w osadzong na zawiasach platforme zatadunkowa i skrzyni¢ kryta plan-
deka o catkowitej wysokosci nadwozia porownywalnej do nadwozia
wyposazonego w kurtyny boczne.

Urzadzenia 1 wyposazenie, o ktorych mowa w czgsci 2 sekcja F zatacznika
XII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535, nie sa brane pod
uwage przy ustalaniu dtugosci, szerokosci i wysokos$ci pojazdu ani maksy-
malnych wymiaréw zewngtrznych nadwozia.

3. Zbior parametrow wejsciowych

W tabelach 1 i 2 okreslono zbior parametréw wejsciowych w odniesieniu do
wlasciwosci pojazdu.

Tabela 1

Parametry wejsciowe ,,Pojazd/ogolne”

Numer iden- Jednost-
Nazwa parametru tyfikacyjny Typ Ka Opis/odniesienie
parametru
Producent T0O1 token [-]
Adres producenta T002 token [-]
Model/nazwa handlowa T003 token [-]
VIN T004 token [-]
Data T005 dataCzas [-] Data i godzina utworzenia informacji i danych
wejsciowych
Kategoria wedlug przepi- T006 ciag znakow [-] Dopuszczalne wartosci: ,,03”, ,,04”
SOW
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Numer iden- Jednost-
Nazwa parametru tyfikacyjny Typ Ka Opis/odniesienie
parametru
Liczba osi T007 liczba catko- [-] Dopuszczalne wartosei: 1, 2, 3

wita

Typ przyczepy T008 ciag znakow [-] Dopuszczalne wartosci: ,,DA”, ,,DB”, ,,.DC”
Typ nadwozia T009 ciag znakow [-] Dopuszczalne wartosci: ,,sucha skrzynia”,
,chtodnia”, ,;skrzynia klimatyzowana”, , kurtyny
boczne”, ,,nadwozie kryte z boku plandeka”
Przeznaczenie objeto- TO010 ciag logiczny [-] Zgodnie z pkt 7 w zalgczniku I do niniejszego
Sciowe rozporzadzenia.
Skorygowana masa TO11 liczba catko- | [kg] [ Zgodnie z czgdcia 2 sekcja A pkt 1.3 lit. b)
pojazdu  gotowego do wita zatgcznika XIII do rozporzadzenia wykonaw-
jazdy czego (UE) 2021/535.
W przypadku pojazdow wyposazonych
w nadwozie typu 04 bez wyposazenia stuzacego
do utrzymania temperatury wewnetrznej dodaje
si¢ 0gdlng warto$¢ masy wynoszaca X [kg] =
(850 kg/85m>) x objetos¢ tadunku [m?].
TPMLM przyczepy T012 liczba catko- | [kg] | Zgodnie z czgscig 2 sekcja A pkt 1.6 zatacznika
wita XII do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2021/535.
TPMLM zespotu osi TO13 liczba catko- | [kg] | Zgodnie z cze$cig 2 sekcja A pkt 1.13 zatgcz-
wita nika XIII do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2021/535.
W przypadku przyczepy typu ,,DB” nie przeka-
zuje si¢ zadnych danych wejsciowych.
Zewnetrzna dhugosé¢ TO14 double, 3 [m] | Zgodnie z pkt 2 ppkt 6 lit. a) zatacznika III do
nadwozia niniejszego rozporzadzenia.
Zewnetrzna szeroko$¢ TO15 double, 3 [m] | Zgodnie z pkt 2 ppkt 6 lit. b) zalacznika III do
nadwozia niniejszego rozporzadzenia.
Zewnetrzna wysokosé TO16 double, 3 [m] | Zgodnie z pkt 2 ppkt 6 lit. ¢) zatacznika III do
nadwozia niniejszego rozporzadzenia.
Catkowita wysokos¢ T017 double, 3 [m] | Zgodnie z pkt 2 ppkt 7 zalacznika III do
przyczepy niniejszego rozporzadzenia.
Dlugos¢ przyczepy od T018 double, 3 [m] | Odlegtos¢ migdzy punktem znajdujacym si¢ na

punktu znajdujacego si¢
na koncu jej przedniej
czgsci do punktu umiesz-
czonego na srodku pierw-
szej osi

koncu przedniej czgéci przyczepy a punktem
umieszczonym na srodku pierwszej osi.

W przypadku trzyosiowej przyczepy DB: odle-
glos¢ migdzy punktem znajdujacym si¢ na koncu
przedniej czgsci przyczepy a punktem umiesz-
czonym na $rodku ostatniej osi w pierwszym
zespole osi.
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Nazwa parametru

Numer iden-
tyfikacyjny
parametru

Jednost-
Typ ka

Opis/odniesienie

Dlugos¢ migdzy
punktami  znajdujacymi
si¢ na Srodkach osi

T019

double, 3 [m]

Odlegtos¢ migdzy punktem znajdujacym si¢ na
$rodku pierwszej osi a punktem znajdujacym sig¢
na $rodku ostatniej osi.

W przypadku trzyosiowej przyczepy DB: odle-
glo$¢ migdzy punktem znajdujacym si¢ na
$rodku ostatniej osi w pierwszym zespole osi

a punktem znajdujacym si¢ na $rodku pierwszej
osi w ostatnim zespole osi.

Punkt
czepy

sprzezenia  przy-

T020

cigg znakdéw [-]

Dopuszczalne wartosci: ,,w pozycji wysokiej”,
»W pozycji niskiej”.

Zgodnie z pkt 2 ppkt 4 i pkt 2 ppkt 5 zalacznika
III do niniejszego rozporzadzenia.

Dane wejsciowe sg istotne wytacznie w przy-
padku przyczepy typu DC.

Objetos¢ tadunku

T021

double, 3

Zgodnie z pkt 2 ppkt 8 zatgcznika III do
niniejszego rozporzadzenia.

Standardowe urzadzenia
aerodynamiczne

T022

cigg znakow [-]

Dopuszczalne wartosci: ,,krotka ostona boczna”,
,,dhuga ostona boczna”, ,krotka klapa tylna”,
,,dhuga klapa tylna”.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ dokonania wigcej niz
jednego wpisu.

Dane wejsciowe, ktore nalezy zadeklarowac
zgodnie z dodatkiem 5 do zatacznika V.

Danych wejsciowych standardowych urzadzen
aerodynamicznych nie nalezy taczy¢ z danymi
wejsciowymi na potrzeby certyfikowanych urza-
dzen aerodynamicznych.

Urzadzenie aerodyna-
miczne opatrzone
numerem certyfikacji

T023

token [-]

Tabela 2

Parametry wejsSciowe ,,Pojazd/konfiguracja osi” dla poszczegélnych osi

Numer identy-
Nazwa parametru fikacyjny para- Typ Jednostka Opis/odniesienie
metru

Opony opatrzone numerem T024 token [-]
certyfikacji

Podwdjne opony T025 ciag logiczny [-]
Kierowana T026 cigg logiczny [-]
Podnoszona T027 ciag logiczny [-]

. Typy nadwozia

Producent pojazdow zglasza typ nadwozia w danych wejsciowych na potrzeby
narzedzia symulacyjnego zgodnie z tabelg 3.

Tabela 3

Typy nadwozia

Typ nadwozia, ktory nalezy zgtosi¢ jako dane [ Kod nadwozia zgodny z dodatkiem 2 do zalacznika I do

wejsciowe rozporzadzenia (UE) 2018/858
»sucha skrzynia” ,,03”
,,chtodnia” ,,04”
»skrzynia klimatyzowana” ,,05”
Hkurtyny boczne” ,06”

»hadwozie kryte z boku plandeka” ,32” w przypadku nadwozia z plandeka o wyso-

kosci okreslonej w zalaczniku III pkt 2 ppkt 12
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Dodatek 1

WZOR DOKUMENTU DO CELOW DANYCH WEJSCIOWYCH

I INFORMACJI WEJSCIOWYCH NA POTRZEBY OCENY

PARAMETROW NOWYCH POJAZDOW POWIAZANYCH
Z WPLYWEM NA EMISJE CO, I ZUZYCIE PALIWA

1. Najwazniejsze dane dotyczace pojazdu

1.1.  Nazwa producenta pojazdow ...

1.2. Adres producenta pojazdow ...

1.3, Model/nazwa handlowa ...

1.4.  Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) ...
1.5.  Kategoria wedtug przepisow (O3, Oy) ...
1.6. Liczba osi ...

1.7.  Typ przyczepy (DA; DB, DC) ...

1.8.  Kod nadwozia (03, 04, 05, 06, 32) ...

1.9.  Punkt sprzezenia przyczepy — wylacznie w przypadku przyczep typu DC
(w pozycji wysokiej, w pozycji niskiej) ...

1.10. Przeznaczenie obj¢tosciowe (tak/nie)

1.11. Skorygowana masa pojazdu gotowego do jazdy (kg) ...
1.12. Maksymalna masa catkowita przyczepy (kg) ...

1.13. Maksymalna masa catkowita zespotu osi (kg) ...

2. Wymiary pojazdu

2.1.  Zewnetrzna dtugo$¢ nadwozia (m) ...
2.2.  Zewngtrzna szeroko$¢ nadwozia (m) ...
2.3.  Zewnetrzna wysoko$¢ nadwozia (m) ...
2.4. Calkowita wysoko$¢ przyczepy (m) ...
2.5.  Objetos¢ tadunku (m?) ...

2.6. Dlugos¢ przyczepy od punktu znajdujacego si¢ na koncu jej przedniej
czgsci do punktu umieszczonego na $rodku pierwszej osi (m) ...

2.7. Dhlugo$¢ miedzy punktami znajdujacymi si¢ na $rodkach osi (m) ...
2.8. Punkt sprzgzenia przyczepy (w pozycji wysokiej/w pozycji niskiej)

3. Urzadzenie aerodynamiczne

3.1.  Numer certyfikacji certyfikowanego urzadzenia aerodynamicznego ...

3.2. Elementy standardowego urzadzenia aerodynamicznego (brak, krotkie
ostony boczne itp.) ...
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

Wiasciwosci osi i opon

O$ nr 1

. Numer certyfikacji opony ...
. Podwojna opona (tak/nie) ...
. O$ kierowana (tak/nie) ...

. O$ podnoszona (tak/nie) ...

O$ nr 2

Numer certyfikacji opony ...

Podwdjna opona (tak/nie) ...

Os$ kierowana (tak/nie) ...
O$ podnoszona (tak/nie) ...

O$ nr 3

. Numer certyfikacji opony ...
. Podwdjna opona (tak/nie) ...
. O$ kierowana (tak/nie) ...

. O$ podnoszona (tak/nie) ...
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ZALACZNIK 1V

WZOR DOKUMENTACJI PRODUCENTA I DOKUMENTACJI
INFORMACYJNEJ PRZEZNACZONEJ DLA KLIENTOW
CZESC 1
Dokumentacja producenta

Narzedzie symulacyjne wygeneruje dokumentacj¢ producenta zawierajaca naste-
pujace informacje:

1. Dane dotyczace pojazdu, czesSci, oddzielnego zespolu technicznego
i ukladow
1.1. Najwazniejsze dane dotyczace pojazdu

1.1.1.  Nazwa i adres producenta ...

1.1.2.  Model/nazwa handlowa ...

1.1.3.  Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) ...

1.1.4.  Kategoria wedlug przepisow (O3, Oy) ...

1.1.5. Liczba osi ...

1.1.6.  Typ przyczepy (DA; DB, DC) ...

1.1.7.  Typ nadwozia (np. sucha skrzynia, chtodnia) ...

1.1.8.  Punkt sprzezenia przyczepy — wyltacznie w przypadku przyczep typu DC
(W pozycji wysokiej, w pozycji niskiej) ...

1.1.9.  Przeznaczenie objetosciowe (tak/nie)

1.1.10. Skorygowana masa pojazdu gotowego do jazdy (kg) ...

1.1.11. Maksymalna masa catkowita przyczepy (kg) ...

1.1.12. Maksymalna masa catkowita zespotu osi (kg) ...

1.1.13. Grupa pojazdéow zgodnie z tabelg 1 w zatgczniku I ...

1.1.14. Grupa pojazdéw zgodnie z dokumentacja narzedzia symulacyjnego ...

1.2. Wymiary pojazdu

1.2.1.  Zewngetrzna dtugos¢ nadwozia (m) ...
1.2.2.  Zewnetrzna szeroko$¢ nadwozia (m) ...
1.2.3.  Zewngtrzna wysoko$¢ nadwozia (m) ...
1.2.4.  Caltkowita wysokos$¢ przyczepy (m) ...
1.2.5.  Objetos¢ tadunku (m?) ...

1.2.6.  Dhlugos¢ przyczepy od punktu znajdujacego si¢ na koncu jej przedniej
czesci do punktu umieszczonego na $rodku pierwszej osi (m) ...

1.2.7. Dhugos¢ miedzy punktami znajdujacymi si¢ na srodkach osi (m) ...
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1.3.
1.3.1.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.4.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.1.6.

1.4.1.7.

1.4.1.8.

1.4.1.9.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.2.7.

1.4.2.8.

1.4.2.9.

Urzadzenie aerodynamiczne

Numer certyfikacji certyfikowanego urzadzenia aerodynamicznego ...

Wartosci standardowe dla wykorzystywanych urzadzen aerodynamicz-
nych (brak, krotkie ostony boczne itp.) ...

Redukcje aerodynamiczne

Delta CpxA odchylenie 0° (%) ...
Delta CpxA odchylenie 3° (%) ...
Delta CpxA odchylenie 6° (%) ...
Delta CpxA odchylenie 9° (%) ...

Skrot danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych urza-
dzenia aerodynamicznego

Wiasciwosci osi i opon

O$ nr 1

Model opony ...

Numer certyfikacji opony ...

Oznaczenie rozmiaru opony ...

Okreslony wspotczynnik oporu toczenia (N/N) ...
Klasa efektywnosci paliwowej (np. A, B itp.) ...

Skrot danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych opony

Podwadjna opona (tak/nie) ...

Os$ kierowana (tak/nie) ...

O$ podnoszona (tak/nie) ...

Os$ nr 2

Model opony ...

Numer certyfikacji opony ...

Oznaczenie rozmiaru opony ...

Okreslony wspotczynnik oporu toczenia (N/N) ...
Klasa efektywnos$ci paliwowej (np. A, B itp.) ...

Skrot danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych opony

Podwadjna opona (tak/nie) ...
Os$ kierowana (tak/nie) ...

O$ podnoszona (tak/nie) ...
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1.4.3.

1.43.1.

1.43.2.

1.4.3.3.

1.43.4.

1.43.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

2.2.

2.2.1.

222.

22.2.1.

2222,

22.23.

2224,

223.

2.2.4.

2.2.4.1.

22.42.

2.2.43.

2.2.44.

2.2.4.5.

2.2.4.6.

2.25.

2.2.5.1.

2252,

O$ nr 3

Model opony ...

Numer certyfikacji opony ...

Oznaczenie rozmiaru opony ...

Okreslony wspotczynnik oporu toczenia (N/N) ...
Klasa efektywnosci paliwowej (np. A, B itp.) ...

Skrot danych wejsciowych i informacji wejsciowych dotyczacych opony

Podwdjna opona (tak/nie) ...
Os$ kierowana (tak/nie) ...
Os$ podnoszona (tak/nie) ...

Charakterystyka zadania i wartosci zalezne od masy uzytecznej

Najwazniejsze parametry symulacji
Ogolna konfiguracja pojazdu ciagnacego ...

Charakterystyka zadania (np. transport dtugodystansowy, transport regio-
nalny) ...

Masa uzyteczna (kg) ...

Wiyniki

Masa catkowita pojazdu w symulacji (kg) ...
Wartosci CpxA

Wartos¢ CpxA dla kata odchylenia 0° (m?) ...
Warto$¢ CpxA dla kata odchylenia 3° (m?) ...
Wartoé¢ CpxA dla kata odchylenia 6° (m?) ...
Warto$¢ CpxA dla kata odchylenia 9° (m?) ...
Srednia predkosé (km/h)

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa (g/km) ...

Zuzycie paliwa (g/t-km) ...

Zuzycie paliwa (g/m’-km) ...

Zuzycie paliwa (1/100 km) ...

Zuzycie paliwa (I/t-km) ...

Zuzycie paliwa (I/m*-km) ...

Emisje CO,

Emisje CO, (g/km) ...

Emisje CO, (g/t-km) ...
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2.2.5.3.

2.2.6.

2.2.6.1.

22.6.2.

2.2.6.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.24.

3.255.

3.2.6.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

5.2.

Emisje CO, (g/m’-km) ...

Wskazniki efektywnosci

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na kilometrach (-) ...
Wskaznik efektywno$ci — bazujacy na tonokilometrach (-) ...

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na metrach szeSciennych na kilometr

) -
Wyniki wazone

Masa uzyteczna (kg) ...

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa (g/km) ...

Zuzycie paliwa (g/t-km) ...

Zuzycie paliwa (g/m’-km) ...

Zuzycie paliwa (/100 km) ...

Zuzycie paliwa (I/t-km) ...

Zuzycie paliwa (I/m>-km) ...

Emisje CO,

Emisje CO, (g/km) ...

Emisje CO, (g/t-km) ...

Emisje CO, (g/m’-km) ...

Wskazniki efektywnosci

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na kilometrach (-) ...
Wskaznik efektywno$ci — bazujacy na tonokilometrach (-) ...

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na metrach szeSciennych na kilometr

) -

Generowanie danych wejSciowych i informacji wejSciowych pojazdu
Data i godzina ...

Skrot kryptograficzny ...

Informacje o oprogramowaniu

Wersja narzedzia symulacyjnego (X.X.X) ...
Data i godzina symulacji
CZESC 11
Dokumentacja informacyjna przeznaczona dla klientow

Dane dotyczace pojazdu, cze$ci, oddzielnego zespolu technicznego
i ukladow

Najwazniejsze dane dotyczace pojazdu

Nazwa i adres producenta ...
Model/nazwa handlowa ...
Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) ...

Kategoria wedtug przepisow (O3, Oy) ...
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

1.1.14.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.
1.3.1.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.4.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.1.6.

1.4.2.

1.4.2.1.

Liczba osi ...

Typ przyczepy (DA; DB, DC) ...

Typ nadwozia ...

Punkt sprzezenia przyczepy (w pozycji wysokiej, w pozycji niskiej) ...
Przeznaczenie objgtosciowe (tak/nie)

Skorygowana masa pojazdu gotowego do jazdy (kg) ...

Maksymalna masa catkowita przyczepy (kg) ...

Maksymalna masa catkowita zespotu osi (kg) ...

Grupa pojazdéw zgodnie z tabelg 1 w zalaczniku I ...

Grupa pojazdéow zgodnie z dokumentacjg narzgdzia symulacyjnego ...

Wymiary pojazdu

Zewngetrzna dtugos¢ nadwozia (m) ...
Zewnetrzna szeroko$¢ nadwozia (m) ...
Zewnetrzna wysoko$¢ nadwozia (m) ...
Catkowita wysokos¢ przyczepy (m) ...
Objetosé tadunku (m?) ...

Urzadzenie aerodynamiczne

Elementy standardowego urzadzenia aerodynamicznego (np. brak,
krotkie ostony boczne itp.) ...

Numer certyfikacji certyfikowanego urzadzenia aerodynamicznego ...
Redukcje aerodynamiczne

Delta CpxA odchylenie 0° (%) ...

Delta CpxA odchylenie 3° (%) ...

Delta CpxA odchylenie 6° (%) ...

Delta CpxA odchylenie 9° (%) ...

Wiasciwosci osi i opon

O$ nr 1
Numer certyfikacji opony ...
Wymiary ogumienia ...

Klasa efektywnosci paliwowej zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2020/740 ...

Podwadjna opona (tak/nie) ...
Os$ kierowana (tak/nie) ...
O$ podnoszona (tak/nie) ...
O$ nr 2

Numer certyfikacji opony ...
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1.4.22.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.43.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

2.2.
2.2.1.

22.2.

223.

223.1.

2232.

2.2.33.

2234

2.23.5.

2.23.6.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.43.

2.2.5.

2.25.1.

2252,

Wymiary ogumienia ...

Klasa efektywnosci paliwowej zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2020/740 ...

Podwadjna opona (tak/nie) ...
Os$ kierowana (tak/nie) ...
O$ podnoszona (tak/nie) ...
O$ nr 3

Numer certyfikacji opony ...
Wymiary ogumienia ...

Klasa efektywnosci paliwowej zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2020/740 ...

Podwdjna opona (tak/nie) ...
O$ kierowana (tak/nie) ...
O$ podnoszona (tak/nie) ...

Charakterystyka zadania i wartosci zalezne od masy uzytecznej

Najwazniejsze parametry symulacji
Ogolna konfiguracja pojazdu ciggnacego ...

Charakterystyka zadania (np. transport dtugodystansowy, transport regio-
nalny) ...

Masa uzyteczna (kg) ...

Wiyniki

Masa catkowita pojazdu w symulacji (kg) ...
Srednia predkosé (km/h)

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa (g/km) ...

Zuzycie paliwa (g/t-km) ...

Zuzycie paliwa (g/m’-km) ...

Zuzycie paliwa (1/100 km) ...

Zuzycie paliwa (I/t-km) ...

Zuzycie paliwa (I/m*-km) ...

Emisje CO,

Emisje CO, (g/km) ...

Emisje CO, (g/t-km) ...

Emisje CO, (g/m*-km) ...

Wskazniki efektywnosci

Wskaznik efektywno$ci — bazujacy na kilometrach (-) ...

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na tonokilometrach (-) ...
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2.2.5.3.

2.2.6.

2.2.6.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.3.1.

3.23.2.

3.2.33.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

4.2.

43.

44.

Wskaznik efektywno$ci — bazujacy na metrach szesciennych na kilometr

) -

Wskaznik referencyjny

Wskaznik referencyjny — bazujacy na kilometrach (-) ...
Wyniki wazone

Masa uzyteczna (kg) ...

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa (g/km) ...

Zuzycie paliwa (g/t-km) ...

Zuzycie paliwa (g/m’-km) ...

Zuzycie paliwa (1/100 km) ...

Zuzycie paliwa (I/t-km) ...

Zuzycie paliwa (I/m>-km) ...

Emisje CO,

Emisje CO, (g/km) ...

Emisje CO, (g/t-km) ...

Emisje CO, (g/m>-km) ...

Wskazniki efektywnosci

Wskaznik efektywno$ci — bazujacy na kilometrach (-) ...
Wskaznik efektywnosci — bazujacy na tonokilometrach (-) ...

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na metrach szesciennych na kilometr

) -
Informacje o oprogramowaniu

Wersja narzgdzia symulacyjnego (X.X.X) ...
Data i godzina symulacji
Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta ...

Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientow ...
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3.1.

ZALACZNIK V

DANE DOTYCZACE OPORU POWIETRZA POJAZDU

Okreslanie danych dotyczacych urzadzenia aerodynamicznego

WPROWADZENIE

W niniejszym zataczniku okre§lono procedurg stuzaca okresleniu danych
dotyczacych urzadzenia aerodynamicznego.

DEFINICJE

1) Standardowe urzadzenia aerodynamiczne to urzadzenia acrodynamiczne,
w odniesieniu do ktorych w procesie certyfikacji pojazdu dopuszcza si¢
mozliwo$¢ stosowania wartosci standardowych. Standardowe urzadzenie
aerodynamiczne moze sktada¢ si¢ z nastepujacych elementow:

a) ,klapy tylne” oznaczaja urzadzenie aerodynamiczne skladajace sig¢
z co najmniej dwoch tylnych paneli pehiacych funkcje owiewki
montowanych na koncu pojazdu w celu ograniczenia jego $ladu aero-
dynamicznego;

b) ,.krotkie klapy tylne” oznaczaja klapy tylne, w przypadku ktorych
dhugo$¢ paneli bocznych wynosi co najmniej 2 metry i ktore nie
pokrywaja catej wysokosci nadwozia;

c) ,,wysokie klapy tylne” oznaczaja klapy tylne, ktore pokrywaja calg
wysokos$¢ nadwozia z tolerancja wynoszaca +3 % catkowitej wyso-
kosci nadwozia;

d) ,,ostony boczne” oznaczaja urzadzenie aerodynamiczne skiadajace si¢
z paneli umieszczonych w dolnej czgsci pojazdu, ktore stuzy ograni-
czeniu wpltywu wiatru bocznego lub turbulencji wywotywanych przez
kota na opor powietrza;

e) ,.krotkie ostony boczne” oznaczaja ostony boczne, ktére nie pokry-
waja catego obszaru kot; w przypadku naczep takie ostony pokrywaja
wylacznie przestrzen migdzy podwoziem a pierwszym kolem;

f) ,,dlugie ostony boczne” oznaczaja ostony boczne, ktore pokrywaja
obszar migdzy podwoziem naczepy a tylnym koncem pojazdu;

2) ,,CFD” oznacza symulacj¢ obliczeniowej dynamiki ptynow wykorzysty-
wang do analizowania ztozonych zjawisk zwigzanych z ptynami.

OKRESLANIE SKALI OGRANICZENIA OPORU POWIETRZA ZA
POMOCA BADAN WIRTUALNYCH WYKORZYSTUJACYCH CFD

Walidacja metody CFD

Zgodnie z procedura walidacji okre$lona w dodatku 3 do zatacznika VIII do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 certyfikacja urzadzenia aerodynamicznego
przy wykorzystaniu metody CFD wigze si¢ z koniecznoscig walidacji
metody CFD wzgledem referencyjnej metody CFD przedstawionej na rys. 1.

Metod¢ CFD, ktéra ma zosta¢ poddana walidacji, stosuje si¢ w odniesieniu
do zbioru geometrii ogdlnych.
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Rysunek 1

Procedura walidacji metody CFD

Producent

ﬁ Model matematyczny
A h 4

Proces walidacji Proces homologacji

v v

Geometrie ogélne Prototypy wirtualne I, II, ...

v v v

Referencyjn
a symulacja

Symulacja Symulacja
komputerowa komputerowa

CFD

3.2.

—— ‘

. Sprawozdanie techniczne
Sprawozdanle A sporzadzone zgodnie z
wahdacp rozporzadzeniem Komisji

'y v

Zgoda organu
udzielajacego homologacji

Organ udzielajacy
homologacji

Nalezy wykaza¢ porownywalnos¢ wynikow symulacji komputerowe;.
Producent urzadzenia aerodynamicznego lub stuzba techniczna sporzadzaja
projekt sprawozdania z walidacji i przekazuja go organowi udzielajacemu
homologacji.

Organ udzielajacy homologacji powiadamiany jest o wszelkich zmianach
w metodzie CFD lub w oprogramowaniu, ktére mogtyby uniewazni¢ spra-
wozdanie z walidacji, i moze zazada¢ przeprowadzenia nowej procedury
walidacji.

Po walidacji metode wykorzystuje si¢ do certyfikacji urzadzenia aerodyna-
micznego.

Wymogi dotyczace walidacji metody CFD

Procedura walidacji obejmuje przeprowadzenie symulacji w odniesieniu do
trzech réznych zestawow symulacyjnych CFD:

a) zestaw BASE:

— standardowy ciagnik 4x2,

— standardowa naczepa ST1;
b) zestaw TREF:

— standardowy ciagnik 4x2,

— standardowa naczepa ST1,

— standardowe wysokie klapy tylne;
c) zestaw LSC:

— standardowy ciagnik 4x2,

— standardowa naczepa ST1,

— standardowe dlugie ostony boczne.



02022R1362 — PL — 25.08.2022 — 001.001 — 42

W odniesieniu do kazdego zestawu przeprowadza si¢ symulacj¢ przy kacie
odchylenia f wynoszacym 0,0, 3,0 i 6,0 stopni, aby uwzgledni¢ wplyw
wiatru bocznego wiejacego z lewej strony pojazdu, jak pokazano na rys. 2.

Rysunek 2
Kat odchylenia §

Vpojazdu
¢

rel

it

Spadek cisnienia w wymiennikach ciepta modeluje si¢ zgodnie ze wzorem

[1]:

D = —(P;v? +Pyv) [1]

gdzie wspotczynniki dla poszczegdlnych wymiennikéw ciepta odpowiadajg
warto$ciom przedstawionym w tabeli 1.

Tabela 1

Wspolezynniki oporu osrodkéw porowatych

Chtodnica
Wspodlczynnik Kondensator powietrza dotado- Chlodnica
wujacego
Opor bezwladnosciowy (P;) [kg/ 140,00 60,00 120,00
m4]
Opor powierzchni kleistej (P,) 450,00 300,00 450,00
[kg/m’s]

Metoda CFD musi spelnia¢ wymogi okre§lone w tabeli 2. Organowi udzielajacemu homolo-
gacji nalezy wykaza¢ zgodno$¢ z minimalnymi wymogami dotyczacymi metody CFD.

Tabela 2

Minimalne wymogi dotyczace metody CFD

Obszar Warto$¢ Uwagi
Predkos¢ pojazdu Nalezy wykorzystywaé w charak-
25,00 m/s terze predkosci odniesienia na

potrzeby wspotczynnika oporu.

Przednia czg$¢ pojazdu Nalezy wykorzystywa¢ w charak-
10,047 m? terze powierzchni odniesienia na
potrzeby wspotczynnika oporu.

Przednie koto ciagnika
Odleglo$¢ w pionie migdzy osia 527,00 mm
obrotu a podtozem

Tylne koto naczepy
Odleglo$¢ w pionie migdzy osia 514,64 mm
obrotu a podtozem

Wymiary  domeny  symulacji.

2 >
Diugosé Dlugos¢ >145,00 m
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Obszar Wartos¢ Uwagi
Wymiary  domeny  symulacji. S zerokoéé >75.00 ml
Szerokos¢ -
Wymlar}r/r domeny  symulacji. Wysokosé 25,00 m
Wysokos¢

Pozycja pojazdu
Odleglo$¢ migdzy miejscem wlotu

powietrza a punktem znajdujacym >25,00 m
si¢ na koncu przedniej czesci

pojazdu

Pozycja pojazdu

Odlegto$¢ migdzy miejscem wylotu >100,00 m

powietrza a punktem znajdujacym
si¢ na koncu tylnej czgéci pojazdu

Dyskretyzacja Liczba

komorek

domeny.

>60 mln komorek

Stosowanie metod doskonalenia
sieci, aby odpowiednio ujmowac
obszary istotne z punktu widzenia
aerodynamiki

Powierzchnia podtoza i kot

25,00 m/s

Powierzchnia podloza w domenie
symulacji musi przesuwac si¢ do
tylu wzglegdem pojazdu, a kota
pojazdow  musza obraca¢  si¢
z odpowiednia predkoscia styczna.

Przy walidacji kazdego z sze$ciu poréwnan z zakresami odniesienia przed-
stawionymi w tabeli 3 metoda CFD musi spetnia¢ kryterium doktadnosci dla

A(Cp*A).

Tabela 3

Zakresy odniesienia na potrzeby procedury walidacji

Zestaw symula- Kat odchylenia — B [stopnie]
cyjny 0’00 3’00 6,00
TRF -8,6 % < A(CpxA) < [-9,0 % < A(CpxA) < | -10,3 % < A(Cp*xA) <
-1,6 % -2,0 % 3.3 %
LSC -8,8 % < A(CpxA) < [ -8,0 % < A(CpxA) < | -8,1 % < A(CpxA) <
-1,8 % -1,0 % -1,1 %
Sprawozdanie z walidacji musi odzwierciedlaé warto§¢ CpxA [m?] dla
wszystkich dziewigciu symulacji metody CFD przedstawionych w tabeli 4.
Sprawozdanie z walidacji musi zawiera¢ wszystkie ponizsze elementy:
— wyniki réwnania CpxA [m?]:
Tabela 4
Wyniki réwnania CpxA [mz]
Kat odchylenia — B [stopnie]
Zestaw symulacyjny
0,0° 3,0° 6,0°
BASE
TRF

LSC
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— w przypadku metod w stanie stacjonarnym:

— surowe dane dotyczace zmiany wartosci wspoOlczynnika Cp (lub
CpxA) wzgledem iteracji w formacie *.csv,

— $rednia z ostatnich 400 iteracji,
— w przypadku metod stosowanych w trakcie jazdy:

— surowe dane dotyczace zmiany wartosci wspoOlczynnika Cp (lub
CpxA) wzgledem czasu w formacie *.csv,

— $rednia z ostatnich 5,0 sekund,
— przekroj plaszczyzny XY obejmujacy cata domeng symulacji:
— przechodzacy przez punkt rotacji kota na osi przedniej ciagnika,

— pokazujacy warto$¢ bezwzgledna predkosci przeplywu powietrza
w skali od 0 do 30 m/s, opatrzony wielobarwnym paskiem podzie-
lonym na co najmniej 18 odcieni, jak pokazano na rys. 3.

Rysunek 3

Rzut plaszczyzny XY przechodzacej przez punkt rotacji kola na osi przedniej

— przekroj plaszezyzny XY obejmujacy cata domeng symulacji:
— przechodzacy przez lusterka boczne ciagnika;

— pokazujacy warto$¢ bezwzgledna predkosci przeptywu powietrza
w skali od 0 do 30 m/s, opatrzony wielobarwnym paskiem podzie-
lonym na co najmniej 18 odcieni, jak pokazano na rys. 4.

Rysunek 4
Rzut plaszczyzny XY przechodzacej przez lusterka boczne ciagnika
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— Przekroj plaszczyzny YZ obejmujacy cata domeng symulacji:
— przechodzacy przez punkt rotacji kota na osi przedniej ciaggnika,
— pokazujacy warto$§¢ bezwzgledna predkosci przeptywu powietrza
w skali od 0 do 30 m/s, opatrzony wielobarwnym paskiem podzie-

lonym na co najmniej 18 odcieni, jak pokazano na rys. 5.

Rysunek 5

Rzut plaszczyzny YZ przechodzacej przez punkt rotacji kola na osi przedniej

— Przekroj plaszczyzny XZ obejmujacy cata domeng symulacji:
— przechodzacy przez $rodek pojazdu;
— pokazujacy warto$¢ bezwzgledna predkosci przeptywu powietrza
w skali od 0 do 30 m/s, opatrzony wielobarwnym paskiem podzie-

lonym na co najmniej 18 odcieni, jak pokazano na rys. 6.

Rysunek 6
Rzut plaszezyzny XZ przechodzacej przez Srodek pojazdu

IOy 9@ Q"

Predkosc: wartosé berwrglgdna (m/s)

09 5.0 10.0 150 200 250 0.0

Plaszczyzny XY, YZ i XZ wyznacza si¢ na podstawie uktadu wspotrzed-
nych naniesionego na pojazd, jak pokazano na rys. 7, w ramach ktorego:

— 0§ X przebiega wzdtuz pojazdu;
— 0$ Y przebiega wszerz pojazdu;

— 0$ Z wyznacza wysoko$¢ pojazdu.
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Rysunek 7

Orientacja ukladu wspélrzednych wzgledem pojazdu

3.3. Certyfikacja urzadzenia aerodynamicznego

Producent urzadzenia aerodynamicznego korzysta z geometrii ogolnej
pojazdu, aby zademonstrowa¢ parametry urzadzenia aerodynamicznego
zamontowanego na przyczepie lub naczepie. W tym celu geometri¢ ogdlng
pojazdu uzupehia si¢ o trojwymiarowy model urzadzenia aerodynamicz-
nego umieszczony w tym samym miejscu, w ktorym dane urzadzenie zosta-
loby zamontowane na autentycznym pojezdzie.

Dziatajac w porozumieniu z organem udzielajacym homologacji, producent
urzadzenia aerodynamicznego moze wprowadzi¢ zmiany w geometrii 0gol-
nej, jezeli jest to niezbedne do prawidlowego zamontowania lub wlasciwego
dziatania urzadzenia aerodynamicznego i jezeli taka zmiana nalezycie
odzwierciedla stan faktyczny.

W odniesieniu do takiej zmodyfikowanej geometrii stosuje si¢ poddang
walidacji metod¢ CFD i oblicza si¢ wartosci A(CpxA) dla 4 katow odchy-
lenia: B = 0,0, 3,0, 6,0 i 9,0 stopni.

3.4. Zglaszanie wartoSci ograniczenia oporu powietrza
W sprawozdaniu technicznym nalezy zawrze¢ informacje na temat korzysci

aerodynamicznych zwiagzanych z warto$ciami A(Cp*xA) [%] dla wszystkich
czterech katow odchylenia zgodnie z tabelg 5.

Tabela 5

Warto$¢ A(CpxA) [%] dla poszczegdlnych katéw odchylenia zmodyfikowanej przyczepy
(naczepy)

Kat odchylenia — B [stopnie]
A(Cp=A)(B) [%]

0,0° 3,00 6,0° 9,0°

Zmodyfikowana przyczepa
(naczepa)

obliczona zgodnie z nastgpujacym wzorem [2]:

A(Cp x A)(p) = Lt ase Lot Bhuon x 100[2]

gdzie
Cp X A(f)ysoq Stanowi opér aerodynamiczny (w m?) zmodyfikowanej

geometrii obliczony zgodnie z poddana walidacji metoda CFD dla kata
wynoszacego 0,0, 3,0, 6,0 1 9,0 stopni

Cp x A(B) g5 Stanowi opér aerodynamiczny (w m?) zestawu BASE obli-
czony zgodnie z poddang walidacji metodg CFD dla kata B wynoszacego
0,0, 3,0, 6,0 i 9,0 stopni
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Dodatek 1

WZOR  SWIADECTWA DOTYCZACEGO CZESCI, ODDZIELNEGO
ZESPOLU TECHNICZNEGO LUB UKLADU

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO DOTYCZACE WEASCIWOSCI ODNOSZACYCH SIE

DO EMISJI CO, i ZUZYCIA PALIWA DLA RODZINY URZADZEN
AERODYNAMICZNYCH

Zawiadomienie dotyczace: Pieczegé

— udzielenia (')
— rozszerzenia (')
— odmowy udzielenia (')

— cofnigcia ()

(") Niepotrzebne skreslic.

$wiadectwa dotyczacego wiasciwosci odnoszacych si¢ do emisji CO, i zuzycia
paliwa rodziny urzadzen aerodynamicznych wydanego zgodnie z rozporzadze-
niem wykonawczym Komisji (UE) 2022/1362 (V).

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2022/1362
Numer certyfikacji:

Skrot:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ/rodzina urzadzenia aerodynamicznego (w stosownych przypadkach):
0.3. Cztonek rodziny urzadzen aerodynamicznych (w przypadku rodziny)
0.3.1. Macierzyste urzadzenie aerodynamiczne

0.3.2. Typy urzadzen aerodynamicznych nalezace do rodziny

0.4.  Oznaczenie identyfikacyjne typu, jezeli jest umieszczone na urzadzeniu
aerodynamicznym

0.4.1. Umiejscowienie oznakowania:
0.5. Nazwa i adres producenta:

0.6. W przypadku czgéci i oddzielnych zespotéw technicznych umiejscowienie
i sposOb umieszczenia znaku certyfikujacego WE:

0.7.  Nazwy i adresy zakladéw montazowych:

0.9. Imig¢ i nazwisko oraz adres przedstawiciela producenta urzadzenia aerody-
namicznego (w stosownych przypadkach)

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009 w odniesieniu do parametrow przyczep do pojazdow cigzarowych w zakresie
ich wptywu na emisj¢ CO2, zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny zasigg
pojazdow silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2020/683 (Dz.U. L 205, z 5.8.2022, s. 145).
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SEKCJA 11

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. addendum
Organ udzielajacy homologacji lub stuzba techniczna:

Data sporzadzenia sprawozdania technicznego:

Numer sprawozdania technicznego:

Ewentualne uwagi: zob. addendum

Miejscowos¢:

Data:

Podpis:

® NS n kAW =

Zatgczniki:

Pakiet informacyjny
Sprawozdanie z walidacji

Sprawozdanie techniczne

E .

Dokumentacja dotyczaca prawidlowej instalacji urzadzenia aerodynamicz-
nego
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Dodatek 2

Dokument informacyjny urzadzenia aerodynamicznego

Nr karty opisu: Wydanie: 000
z:
Zmiana:—
zgodnie z ...

Typ lub rodzina urzadzenia aerodynamicznego (w stosownych przypad-
kach):

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1.  Nazwa i adres producenta urzadzenia aerodynamicznego:

0.2. Marka (nazwa handlowa producenta urzadzenia aerodynamicznego):
0.3.  Model urzadzenia aerodynamicznego:

0.4. Rodzina urzadzen aerodynamicznych:

0.5. Jezeli urzadzenie aerodynamiczne stanowi zespot urzadzen aerodynamicz-
nych lub wyposazenia, glowne elementy tego urzadzenia aerodynamicz-
nego:

0.6. Nazwy handlowe (jezeli dotyczy):

0.7.  Sposob oznakowania modelu, jezeli oznaczono na urzadzeniu aerodyna-
micznym:

0.8.  Umiejscowienie i sposob umieszczenia znaku certyfikujacego WE:

0.9. Nazwy i adresy zakladow montazowych:

0.10. Imi¢ i nazwisko oraz adres przedstawiciela producenta urzadzenia aerody-
namicznego (w stosownych przypadkach):

CZESC 1
PODSTAWOWE WLASCIWOSCI (MACIERZYSTEGO) URZADZENIA

AERODYNAMICZNEGO I TYPY URZADZEN
AERODYNAMICZNYCH NALEZACYCH DO RODZINY

Macierzyste | Czlonkowie rodziny
urzadzenie
aerodyna-
miczne

#1 #2 #3

1.0. SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE URZADZENIA AERO-
DYNAMICZNEGO

1.1.  Kody grup pojazdéw zgodnie z danymi wejsciowymi przedstawionymi
w zalaczniku 1 do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2022/1362.

1.2.  Elementy urzadzenia aecrodynamicznego:
1.3.  Rysunki urzadzenia aerodynamicznego:

1.4. Zasada dziatania mechanizmu samozwijajacego lub samoskiadajacego
(w stosownych przypadkach)

1.5.  Opis ukladu
WYKAZ ZALACZNIKOW

Nr: Opis: Data wydania:

1
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Oznakowania

W przypadku urzadzenia aerodynamicznego certyfikowanego zgodnie z zalaczni-
kiem V do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362 urzadzenie

lub urzadzenia opatruje sig:

1.1.  nazwg lub znakiem towarowym producenta urzadzenia aerodynamicznego;

1.2. marka i identyfikacyjnym oznaczeniem typu zgodnie z informacjami,
o ktorych mowa w pkt 0.2 i 0.3 dodatku 2 do zalacznika V do rozporza-

dzenia wykonawczego (UE) 2022/1362;

1.3.  znakiem certyfikujacym w postaci prostokata otaczajacego maty litere ,.e”,
po ktorej nastgpuje numer okreslajacy panstwo cztonkowskie, ktore przy-
znato $wiadectwo:

1

2

18

19

20

21

23

24

25

26

27

29

32

34

36

49

50

dla Niemiec;
dla Francji;

dla Wtoch;

dla Niderlandow;

dla Szwecji;
dla Belgii;
dla Wegier;
dla Czech;
dla Hiszpanii;

dla Austrii;

dla Luksemburga;

dla Finlandii;
dla Danii;

dla Rumunii;
dla Polski;
dla Portugalii;
dla Grecji;
dla Irlandii;
dla Chorwacji;
dla Stowenii;
dla Stowacji;
dla Estonii;
dla Lotwy;
dla Butgarii;
dla Litwy;
dla Cypru;

dla Malty.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Znak certyfikujacy obejmuje rowniez w poblizu prostokata ,,podstawowy
numer certyfikacji” okreslony w sekcji 4 numeru homologacji typu,
o ktorym mowa w zataczniku I do rozporzadzenia (UE) 2020/683, poprze-
dzony dwiema cyframi odpowiadajacymi kolejnemu numerowi przypo-
rzadkowanemu najnowszej zmianie technicznej wprowadzonej do niniej-
szego rozporzadzenia lub poprzedzony litera ,,P” oznaczajaca przyznanie
homologacji w odniesieniu do oporu powietrza.

W przypadku niniejszego rozporzadzenia tym kolejnym numerem jest 00.

Przyktad i wymiary znaku certyfikujacego

K3 I a
a E ? 2a a>3mm
s

l
02P 00005_:

Na podstawie powyzszego znaku certyfikujacego umieszczonego na urza-
dzeniu aerodynamicznym stwierdza si¢, ze dany typ urzadzenia aerodyna-
micznego zostal certyfikowany na Wegrzech (e7) zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Pierwsze dwie cyfry (02) wskazuja numer porzadkowy
przypisany najnowszej zmianie technicznej wprowadzonej do niniejszego
rozporzadzenia. Kolejna litera wskazuje, ze certyfikacj¢ przyznano
w odniesieniu do urzadzenia aerodynamicznego (P). Ostatnie pig¢ cyfr
(00005) to cyfry przypisane danej wartosci oporu powietrza przez organ
udzielajacy homologacji jako podstawowy numer certyfikacji.

Oznakowania, etykiety, tabliczki lub naklejki musza utrzymywac si¢ przez
caty okres uzytkowania urzadzenia aerodynamicznego i musza pozostaé
wyraznie czytelne i nieusuwalne. Producent musi zapewni¢, aby nie
mozna bylo usunaé oznakowan, etykiet, tabliczek ani naklejek bez ich
zniszczenia lub utraty czytelnosci.

Znak certyfikujacy musi by¢ widoczny po zamontowaniu urzadzenia aero-
dynamicznego w pojezdzie 1 umieszczony na czg¢sci niezbgdnej do zapew-
nienia jego prawidlowego dziatania, ktéora w normalnych warunkach nie
wymaga wymiany w okresie uzytkowania urzadzenia aerodynamicznego.

Znak certyfikujacy nalezy rowniez umiesci¢ na przodzie przyczepy wraz
z wykazem wyszczegolniajacym wszystkie istotne odrgbne elementy urza-
dzenia aerodynamicznego opatrzone znakiem certyfikujacym. Producent
urzadzenia aerodynamicznego udostepnia producentowi pojazdéw oznako-
wania w postaci etykiet, tabliczek lub naklejek.

Jezeli w procesie certyfikacji przyczepy pod katem emisji CO, wykorzys-
tuje si¢ urzadzenia aerodynamiczne, dla ktorych nie wydano $wiadectwa,
producent pojazdow musi umiesci¢ na pojezdzie etykiete, tabliczke lub
naklejke zawierajace informacje o producencie urzadzenia aerodynamicz-
nego oraz wykaz urzadzen aerodynamicznych wykorzystanych w procesie
certyfikacji.

Oznakowania, etykiety, tabliczki lub naklejki musza utrzymywac si¢ przez
caly okres uzytkowania pojazdu i musza pozosta¢ wyraznie czytelne
i nieusuwalne. Producent pojazdéw musi zapewni¢, aby nie mozna bylo
usunaé etykiety, tabliczki ani naklejki bez ich zniszczenia lub utraty
czytelnosci.
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Numeracja
2.1. Numer certyfikacji w odniesieniu do oporu powietrza zawiera nast¢pujace
elementy:
eX*YYYY/YYYY*Z2ZZ772/27Z7Z*P*00000*00
. . . Dodatk litera d . .
Sekeja 1 Sekcja 2 Sekcja 3 oda 521‘:;1 gera 0 Sekcja 4 Sekcja 5
Wskazanie Certyfikacja Ostatnie P = opor powiet- | Podstawowy Rozszerzenie 00
panstwa wydajg- | przyczep i naczep | rozporzadzenie rza numer  certyfi-
cego $wiadectwo | do pojazdow | zmieniajace kacji 00000
cigzkich pod | (ZZ77/727277)
katem emisji

CO,
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2.2.

Dodatek 4

Pojecie rodziny
Informacje ogoélne

Rodzina urzadzen aerodynamicznych charakteryzuje si¢ okreslonymi para-
metrami projektowymi i wydajnosciowymi. Wspomniane parametry muszg
by¢ wspolne dla wszystkich urzadzen wchodzacych w sktad rodziny. Produ-
cent urzadzen aerodynamicznych moze zdecydowac, ktore urzadzenia aero-
dynamiczne naleza do danej rodziny, o ile spelione zostana kryteria
wymienione w pkt 4 niniejszego dodatku. Organ udzielajacy homologacji
zatwierdza rodzing urzadzen aerodynamicznych. Producent urzadzen aero-
dynamicznych przedstawia organowi udzielajacemu homologacji odpo-
wiednie informacje na temat urzadzen wchodzacych w sktad danej rodziny.

Przypadki szczegolne

. W niektorych przypadkach moze wystgpowaé interakcja migdzy paramet-

rami. Producent urzadzen aerodynamicznych identyfikuje te przypadki
i bierze je pod uwageg, aby zagwarantowa¢ uwzglednienie wylacznie tych
urzadzen aerodynamicznych nalezacych do tej samej rodziny, ktore charak-
teryzuja si¢ zblizonymi wlasciwo$ciami. Producent urzadzen aerodynamicz-
nych informuje organ udzielajacy homologacji o tego rodzaju przypadkach
w celu wzigcia ich pod uwage jako jednego z kryteriow przy tworzeniu
nowej rodziny urzadzen aerodynamicznych.

Producent identyfikuje parametry, ktore nie zostaly wyszczegoélnione
w pkt 3 1 ktore wywierajg istotny wpltyw na poziom efektywnosci, opierajac
si¢ na dobrej praktyce inzynieryjnej, po czym zglasza te parametry organowi
udzielajacemu homologacji.

Parametry okreslajace rodzine urzadzen aerodynamicznych

a) ksztalt i zasada dzialania;
b) wymiary glowne;

¢) mozliwo$¢ montowania na przyczepach nalezacych do roéznych kategorii/
typoéw/grup.

Kryteria wyboru macierzystego urzadzenia aerodynamicznego

. Producent urzadzenia aerodynamicznego wybiera macierzyste urzadzenie

aerodynamiczne dla kazdej rodziny zgodnie z nastgpujacymi kryteriami:

a) dane urzadzenie aerodynamiczne spelnia warunki odpowiedniej geometrii
ogolnej okreslone w dodatku 4 do niniejszego zatacznika;

b) wszyscy czlonkowie rodziny posiadajg taka sama lub wyzsza wartosc
ograniczenia oporu powietrza niz wartos¢ A(CpxA) zadeklarowana dla
macierzystego urzadzenia aerodynamicznego;

¢) wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wystawienie $wiadectwa jest w stanie
wykaza¢ — w oparciu o metod¢ CFD, wyniki tunelu aerodynamicznego
lub dobrg praktyke inzynieryjna — ze wyboOr macierzystego urzadzenia
aerodynamicznego jest zgodny z kryteriami okreslonymi w pkt 4.1
lit. b).

Przepisy lit. ¢) maja zastosowanie do wszystkich wariantow urzadzenia

aerodynamicznego, w odniesieniu do ktérych mozna przeprowadzi¢ symu-

lacje¢ bazujaca na metodzie CFD opisana w niniejszym zalaczniku.
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1.1.

1.3.

1.4.

Dodatek 5

Wartosci standardowe

Jezeli urzadzenia aerodynamiczne nie zostaly poddane certyfikacji zgodnie
z metoda, o ktorej mowa w pkt 3 niniejszego zalgcznika, producent
pojazdow stosuje wartosci standardowe. Aby w odniesieniu do danego urza-
dzenia aerodynamicznego mozna bylo skorzysta¢ z wartosci standardowych
na potrzeby certyfikacji pojazdu, urzadzenie to musi spetnia¢ kryteria
geometryczne wyszczegolnione w tabelach 1-6.

. Narzedzie symulacyjne automatycznie przypisuje wartosci standardowe dla

redukcji aerodynamicznych. W tym celu producent pojazdéow korzysta
z parametru wejsciowego T022 okreslonego w tabeli 1 w zalaczniku III.

Jezeli chodzi o przyczepy typu DA, producent pojazdow stosuje wartoSci
standardowe w odniesieniu do urzadzen aerodynamicznych, wylacznie
w przypadku gdy przyczepa jest wyposazona w nastgpujace standardowe
konfiguracje urzadzen aerodynamicznych:

a) krotkie ostony boczne;

b) dlugie ostony boczne;

c) krotkie klapy tylne;

d) wysokie klapy tylne;

e) krotkie ostony boczne i krotkie klapy tylne;
f) krotkie ostony boczne i wysokie klapy tylne;
g) dhlugie ostony boczne i krotkie klapy tylne;
h) dlugie ostony boczne i wysokie klapy tylne.

Jezeli chodzi o przyczepy typu DB i DC, producent pojazdow stosuje
warto$ci standardowe w odniesieniu do urzadzen aerodynamicznych,
wylacznie w przypadku gdy przyczepa jest wyposazona w nastgpujace stan-
dardowe konfiguracje urzadzef aerodynamicznych:

a) krotkie ostony boczne;

b) krotkie klapy tylne;

c) wysokie klapy tylne;

d) krotkie ostony boczne i krotkie klapy tylne;

e) krotkie ostony boczne i wysokie klapy tylne.

. Producent pojazdéw nie moze laczy¢ warto$ci standardowych z danymi

wejsciowymi na potrzeby certyfikowanego urzadzenia aerodynamicznego.

Kryteria geometryczne

. Wymiary przedstawione w tabeli 1, tabeli 2, tabeli 3, tabeli 4, tabeli 5

i tabeli 6 odnosza si¢ do minimalnych kryteriow, jakie musi spetnia¢ dane
urzadzenie aerodynamiczne, aby mozna byto przypisa¢ je do odpowiedniej
kategorii.

Aby nie dopusci¢ do znacznego przeptywu powietrza miedzy nadwoziem
a klapami tylnymi, producent pojazdow musi zamontowaé klapy tylne na
nadwoziu w taki sposob, aby przestrzen migdzy klapami a nadwoziem nie
przekraczata 4 mm w pozycji otwartej.
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Tabela 1

Specyfikacje geometryczne dla dlugich oslon bocznych montowanych na przyczepach typu DA

Wymiar zewngtrzny

Specyfikacja Jednostka (tolerancja) Uwagi
Dhugosé [mm] * * Wystarczajaca do pokrycia przestrzeni migdzy
podwoziem a tylng czescig pojazdu
Wysokos¢ [mm] >760 Wysoko$¢ naczepy o przeznaczeniu objeto-
sciowym musi wynosi¢ co najmniej 490 mm.

Promien  zaokragle- [mm] <100 Jak pokazano na rys. 6

nia

Tabela 2

Specyfikacje geometryczne dla krétkich ostlon bocznych montowanych na przyczepach typu DA

Wymiar zewngtrzny

Specyfikacja Jednostka (tolerancja) Uwagi
Dlugos¢ [mm] o ** Wystarczajaca do pokrycia przestrzeni migdzy
podwoziem a pierwszym kotem
Wysokos¢ [mm] >760 Wysoko$¢ naczepy o przeznaczeniu objeto-
$ciowym musi wynosi¢ co najmniej 490 mm.

Promien zaokragle- [mm] <100 Jak pokazano na rys. 5

nia

Tabela 3

Specyfikacje geometryczne dla kroétkich klap tylnych

Wymiar zewngtrzny

Specyfikacja Jednostka (tolerancja) Uwagi
Kat zwezajacy si¢ [ 1342 W odniesieniu do paneli gornych i bocznych
Dhugosé [mm] >400
Wysokosé [mm] >2 000
Promier’l zaokragle- [mm] <200 Jak pokazano na rys. 1

nia
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2.2.

Tabela 4

Specyfikacje geometryczne dla wysokich klap tylnych

. Wymiar zewnetrzny .
Specyfikacja Jednostka (tolerancja) Uwagi
Kat zwezajacy si¢ ‘] 1342 W odniesieniu do paneli gornych i bocznych
Dhugosé [mm] >400
Wysokosé [mm] >2 850 Alternatywnie, jezeli wysokos$¢ panelu jest wystar-
czajaca do pokrycia calej wysokosci nadwozia
z tolerancja wynoszaca +3 % catkowitej wyso-
kosci nadwozia, dane urzadzenie mozna uznaé za
wysokie klapy tylne
Promien zaokragle- [mm] <200 Jak pokazano na rys. 3
nia
Tabela 5
Specyfikacje geometryczne dla oston bocznych montowanych na przyczepach typu DB
. Wymi t .
Specyfikacja Jednostka ynzézi'ef:r\l?g)rzny Uwagi
Dhugosé [mm] Hokk *** Wystarczajgca do pokrycia przestrzeni migdzy
kotami
Wysokos¢ [mm] >860 Wysoko$¢ przyczepy o przeznaczeniu objgto-
$ciowym musi wynosi¢ co najmniej 540 mm.
Promien zaokragle- [mm] <100 Jak pokazano na rys. 7
nia
Tabela 6

Specyfikacje geometryczne dla oston bocznych montowanych na przyczepach typu DC

Specyfikacja Jednostka Wymiar zewngtrzny (tolerancja) Uwagi
Dhugosé [mm] oo *¥**k* Wystarczajagca do  pokrycia  calej
dhugosci pojazdu z wyjatkiem obszaru
kot
Wysokos¢ [mm] [TPMLM zespotu osi <13,5 ton:] Wysoko$¢ przyczepy o przeznaczeniu objeg-
>680 tosciowym musi wynosi¢ co najmniej 490
TPMLM zespotu osi >13,5 ton; ™1
>860
Promien [mm] <100 Jak pokazano na rys. 8
zaokraglenia

Rysunki przedstawione na rys. 1, rys. 2, rys. 3, rys. 4, rys. 5, rys. 6, rys. 7
i rys. 8 pokazuja przykladowe urzadzenia aerodynamiczne:
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Rysunek 1

Kroétkie klapy tylne, rzut boczny

Rysunek 2

Krotkie klapy tylne, rzut z gory

s
400 mm a=13

Rysunek 3
Wysokie klapy tylne, rzut boczny

Rysunek 4
Wysokie klapy tylne, rzut z géry

R

400 mm > a=13

Rysunek 5

Krotkie ostony boczne montowane na przyczepach typu DA, rzut boczny
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Rysunek 6

Dlugie oslony boczne montowane na przyczepach typu DA, rzut boczny

|'I?50 mm

Rysunek 7

Krétkie oslony boczne montowane na przyczepach typu DB, rzut boczny

Rysunek 8

Krotkie ostony boczne montowane na przyczepach typu DC, rzut boczny
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Dodatek 6

Parametry wejsciowe do narzedzia symulacyjnego
Wprowadzenie

W niniejszym dodatku przedstawiono wykaz parametrow, ktore producent
urzadzenia aerodynamicznego musi dostarczy¢ jako informacje wejsciowe
wykorzystywane przez narz¢dzie symulacyjne. Obowiazujacy schemat XML
oraz przyktadowe dane zostaly udostgpnione na dedykowanej platformie
dystrybucji elektronicznej.

Definicje
1) ,Numer identyfikacyjny parametru™: niepowtarzalny numer identyfika-

cyjny stosowany w narzedziu symulacyjnym w odniesieniu do okreslo-
nego parametru wejsciowego lub zbioru danych wejsciowych.

2) ,,Typ”: typ danych parametru:

cigg znakow  sekwencja znakow zgodnych z kodowaniem ISO8859-1;

token sekwencja znakow zgodnych z kodowaniem ISO8859-1
bez spacji poczatkowych/koncowych;
data data i godzina wedlig czasu UTC przedstawiona

w nastgpujacym formacie: RRRR-MM-
DDTGG:MM:SSZ — litery oznaczone kursywa stanowig
znaki state, np. ,,2002-05-30T09:30:10Z”;

liczba catkowitatyp danych skladajacy si¢ z wartosci catkowitych niepo-
przedzonych zerami, np. ,,1800”;

double, X liczba utamkowa podana z doktadnoscig do X cyfr po

separatorze dziesietnym (,,,”), niepoprzedzona zerami,
np. ,,double, 2”: |2 345,67”; ,,double, 4”: ,,45,6780”.

3) ,.Jednostka” jednostka fizyczna danego parametru.

Zbior parametrow wejsciowych

Tabela 1

Parametry wejsciowe ,,Urzadzenie aerodynamiczne”

Numer iden-
Nazwa parametru tyfikacyjny Typ Jednostka Opis/odniesienie
parametru
Producent T028 token [-]
Model T029 token [-]
Numer certyfikacji T030 token [-]
Data TO31 data [-] Data i czas utworzenia skrotu czgsci
Certyfikowana T032 (double, 2)x4 [%] Wyrazone procentowo ograniczenie oporu
redukcja  aerodyna- powietrza w poréwnaniu ze standardowg konfi-
miczna guracjg aerodynamiczng dla katow odchylenia
0°, 3°, 6° i 9° obliczane zgodnie z pkt 3.4
zatgcznika V
Odpowiednia  grupa T033 cigg znakow [-] Po jednym wpisie dla kazdej grupy pojazdow,
pojazdow dla ktorej certyfikowano redukcje aerodyna-
miczng

Jezeli w ramach narzedzia symulacyjnego wykorzystuje si¢ wartosci stan-
dardowe okreslone zgodnie z dodatkiem 5, na potrzeby cz¢$ci urzadzenia
aerodynamicznego nie trzeba przekazywa¢ zadnych danych wejSciowych.
Warto$ci standardowe przyporzadkowuje si¢ automatycznie do odpowied-
niej grupy pojazdow i do odpowiedniego schematu konfiguracji urzadzenia
aerodynamicznego.
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ZALACZNIK VI

Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2020/683

1) W zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) dodaje si¢ objasnienia w brzmieniu:

”(175)

(176)

(177)

(]78)

(179)

(180)

(181)

(182)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 (3).

Zgodnie z definicja zawarta w pkt 6 zalacznika I do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

Sporzadzona zgodnie z wzorem przedstawionym w czgsci I zatgcz-
nika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

Sporzadzona zgodnie ze wzorem przedstawionym w czesci 11
zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

Zgodnie z pkt 3.1 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientow sporzadzonej zgodnie ze wzorem przedstawionym
w czesci Il zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
2022/1362.

Zgodnie z pkt 3.4 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientow sporzadzonej zgodnie ze wzorem przedstawionym
w czgsci Il zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
2022/1362.

Zgodnie z pkt 1.2.5 dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla
klientéw sporzadzonej zgodnie ze wzorem przedstawionym
w czesci Il zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
2022/1362.

Zgodnie z tabelami przedstawionymi w zataczniku I do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia
1 sierpnia 2022 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do parametrow
przyczep do pojazdéw cigzarowych w zakresie ich wplywu na emisjg
CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny zasi¢g pojazdow
silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).”;

b) dodaje si¢ pkt 3.5.11, 3.5.11.1 i 3.5.11.2 w brzmieniu:

»3.5.11. Ocena efektywnosci srodowiskowej (przeprowadzana w odnie-

sieniu do przyczep do pojazdow cigzarowych okreslonych w art. 3
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362 a7e

3.5.11.1. Numer licencji narzgdzia symulacyjnego: ...

3.5.11.2. Pojazd ciezarowy o przeznaczeniu objetosciowym: tak/nie®

(176)5.
>

2) w zalaczniku II cze$¢ I lit. B (kategoria O) dodaje si¢ pkt 3.5.11, 3.5.11.1
i 3.5.11.2 w brzmieniu:

»3.5.11.

3.5.11.1.

Ocena efektywnosci srodowiskowej (przeprowadzana w odniesieniu
do przyczep do pojazdow cigzarowych okreslonych w art. 3
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362)

Numer licencji narze¢dzia symulacyjnego: ...
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4)

3.5.11.2.

. .. . s - (@) (176).
Pojazd cigzarowy o przeznaczeniu objetosciowym: tak/nie™® (176,

w zafagczniku III dodatek 1 kategorie O3/O4 po pkt 45.1 dodaje si¢ tekst
w brzmieniu:

,Efektywnos¢ srodowiskowa

49.1.
49.4.

49.6.
49.7.
49.9.
49.10.
49.11.
49.11.1.
49.11.2.
49.11.3.

Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta .77
Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej
dla klientow: ...'7®

Wazona warto$¢ masy uzytecznej ... 1179

Grupa pojazdow ...('82)

Objetosé tadunku ... m*I8D

Przeznaczenie objetosciowe: tak/nie™® (170

Wskazniki efektywnosci: ... 159
Wskaznik efektywnosci — bazujacy na kilometrach: ...
Wskaznik efektywnosci — bazujacy na tonokilometrach: ...

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na metrach szesciennych na

”.

kilometr: ...”;

w CZESCI 1, CZESCI 2 KATEGORIE POJAZDOW O; i O, (pojazdy
kompletne i skompletowane) dodatku do zatacznika VIII po pkt 45.1 dodaje
si¢ nastgpujace punkty:

,,Efektywnos¢ srodowiskowa

49.1.
49.4.

49.6.
49.7.
49.9.
49.10.
49.11.
49.11.1.
49.11.2.
49.11.3.

Skrét kryptograficzny dokumentacji producenta ...'””

Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej
dla klientow: ...!7®

Wazona warto$¢ masy uzytecznej ... 1179
Grupa pojazdow .82
Objetosé tadunku ... m*8D

(4) (176)

Przeznaczenie objetosciowe: tak/nie
Wskazniki efektywnosci: ... 159

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na kilometrach: ...
Wskaznik efektywnosci — bazujacy na tonokilometrach: ...

Wskaznik efektywnosci — bazujacy na metrach szesciennych na
kilometr: ...”.
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